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1. INTRODUCERE

Conform contractului nr. 265773/2019 incheiat cu Primaria Municipiului Cluj Napoca, SC
Vibrocomp SRL a elaborat planul de actiune pentru reducerea zgomotului in
Municipiul Cluj Napoca, tindnd cont de reglementarile legale in vigoare.

Aceste planuri de actiune au fost realizate ludndu-se n considerare cerintele prevazute in:

Directiva nr. 2002/49/EC a Parlamentului European si a Consiliului din 25.06.2002
referitoare la evaluarea si managementul zgomotului ambiental;

Hotarare nr. 321 din 14 aprilie 2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului
ambiant — republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

Hotarare nr. 674 din 28 iunie 2007 pentru modificarea si completarea Hotararii
Guvernului nr. 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental,
Ordin nr. 678/1344/915/1397 din 30 iunie 2006 pentru aprobarea Ghidului privind
metodele interimare de calcul al indicatorilor de zgomot pentru zgomotul produs de
activitatile din zonele industriale, de traficul rutier, feroviar si aerian din vecinatatea
aeroporturilor;

Ghidul pentru realizarea, analizarea si evaluarea hartilor strategice de zgomot,
anexa la ordinul Ministrului Mediului si Dezvoltarii durabile nr. 1830/2007.

Acest plan de actiune a fost efectuat pe baza hartilor strategice de zgomot ale Municipiului
Cluj Napoca realizate in anul 2018 de SC ENVIRO CONSULT SRL. Anul de referinta
pentru care s-a realizat elaborarea hartilor strategice de zgomot pentru Municipiul Cluj
Napoca este 2016.
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1.1 LIMITARI

Potrivit termenilor de referinta, nu a fost efectuata nici o testare distructiva sau de natura
fizica. Aceste rezultate sunt limitate, in sensul ca pot fi constatate vizual si auditiv si prin
calcule teoretice. Trebuie notat ca Vibrocomp a incercat sa identifice toate deficientele
asociate acestui proiect. Totusi, in conformitate cu ghidurile standard de bune practici,
Vibrocomp nu poate fi facut responsabil de problemele aparute ca urmare a deficientelor
care nu au fost luate Tn calcul.

Acest plan de actiune este bazat, in parte, pe informatii primite de la autoritatea publica
locala. Daca nu este specificat altfel, Vibrocomp presupune ca aceste informatii sunt
corecte si de incredere, prin urmare fiind folosite la elaborarea planului de actiune.
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2. RAPORT

2.1. Descrierea aglomerarii — Municipiul Cluj Napoca

o Asezare geografica

Municipiul Cluj Napoca, resedinta judetului Cluj, este situat la 46°46'0” latitudine nordica
si 23°35'0” longitudine estica, in zona de centrala a Transilvaniei. Orasul se afla situat la
distante aproximativ egale de Bucuresti (458 kilometri), Budapesta (460 km) si Belgrad
(464 km). Situat pe valea raului Somesul Mic, orasul este considerat capitala neoficiala
sau inima regiunii istorice Transilvania. Altitudinea fata de nivelul marii variaza intre 500 m
si 825 m. Orasul se afla in zona temperat-continentala, cu usoare influente oceanice, insa
fiind un oras situat pe mai multe trepte de altitudine, temperaturile si precipitatiile pot fi
diferite de la cartier la cartier. Temperatura medie anuala in Cluj-Napoca este de 8,2°C, iar
media precipitatiilor este de 557 mm. (sursa: ro.wikipedia.org).

Clujul este strabatut de doua rauri, Somesul Mic si Nadas si, prin anumite prelungiri, pe
vaile secundare ale Popestiului, Chintaului, Becas si Popii.

Suprafata cuprinsa in limitele administrative ale Municipiului Cluj Napoca este de 179,5
km? (sursa: Primaria Municipiului Cluj Napoca).

Populatia Municipiului Cluj Napoca luata in considerare la realizarea hartilor strategice de

zgomot este de 321.687 locuitori (sursa: statistici.insse.ro), in scadere cu 2.889 locuitori
fata de anul 2011.
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Figura 1 — Municipiul Cluj Napoca

o Clima

Parametrii meteorologici ai municipiului Cluj Napoca estimati pentru evaluarea si cartarea
acustica a zgomotului ca valori medii anuale, conform Administratiei Nationale de
Meteorologie sunt:

e Temperatura medie anuald a aerului este de 8,2 °C.

e Media precipitatiilor este de 557 mm.

e Luna cea mai calda este august, iar cea mai rece ianuarie.

¢ Luna cea mai ploioasa este iunie (85,9 mm) iar cea mai uscata februarie (23,3 mm).
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o Descrierea surselor de zgomot luate in considerare

e Infrastructura Rutierd a Municipiului Cluj Napoca
Reteaua de strazi a orasului cuprinde 1.215 de strazi, cu o lungime totala de 662 km, din
care 443 km modernizati.

Clujul este traversat de drumul european E60/DN1 (Bucuresti—-Oradea—Budapesta—Viena),
de drumul european E81/DN1F (Muncaci-Halmeu-Constanta) si de DN1C (Cluj Napoca —
Halmeu).

e Infrastructura Feroviard& a Municipiului Cluj Napoca: 11,7 km cale dubla,
reprezentata de 4 linii de tramvai (100, 101, 102, 102L)

La 1 octombrie 1987 a fost inaugurata reteaua de tramvaie electrice, care avea rolul sa
ajute reteaua rutiera ce devenise supraincarcata in urma dezvoltarii industriale a orasului
in anii 1970-1980. Constructia linilor ce urmau sa lege cartierele Somes Nord
si Manastur de centrul orasului a inceput in aprilie 1986. Prima linie deschisa unea Gara
de Combinatul de Utilaj Greu, iar pe 10 noiembrie 1987 a fost deschisa linia de la Gara
spre Manastur.

in parcul inventar sunt inregistrate 27 de tramvaie. Numarul liniilor de transport public
deservite de tramvaie este de 4, acoperind o lungime totala de 11,7 km.

e Activitatea industrialda — unitafile industriale aflate sub incidenta Directivei
2010/75/UE(IED)
Cluj-Napoca are una dintre cele mai dinamice economii din Roméania. Principalele atuuri,
din punct de vedere economic, pe care le detine Clujul, sunt forta de munca specializata,
infrastructura de transport dezvoltata (aeroportul a carui pista si oferta de servicii sunt in
extindere), vocatia multiculturala a orasului, potentialul turistic, mediul de afaceri dinamic si
rata scazuta a somajului, care se situeaza sub 3%.

Structura economica diversificata are la baza investitori privati, industria prelucratoare fiind
predominanta. Ramurile industriale cele mai dezvoltate suntindustria alimentara,
extractiva, metalurgica, constructoare de masini, farmaceutica si cosmetica. Forta de
munca relativ ieftina si inalt calificata face din Cluj-Napoca o tintd pentru investitorii straini.
Principalii investitori straini in municipiu provin din Ungaria, Luxemburg, Italia si Statele
Unite. Cluj-Napoca dispune de trei parcuri industriale — Tetarom |, Il si lll —in cadrul carora
isi desfasoara activitatea peste 50 de firme, iar suprafata totala administrata este de peste
2,8 milioane m2.

Unitatile industriale aflate sub incidenta Directivei 2010/75/UE(IED) care au fost luate in

calcul la elaborarea hartilor strategice de zgomot pot fi consultate in raportul cartarii
zgomotului realizata de societatea Enviro Consult in anul 2017.

Actualizarea Planului de Actiune pentru diminuarea nivelului de zgomot in Municipiul Cluj Napoca


mailto:info@vibrocomp.hu
https://ro.wikipedia.org/wiki/Tetarom_I
https://ro.wikipedia.org/wiki/Statele_Unite
https://ro.wikipedia.org/wiki/Statele_Unite
https://ro.wikipedia.org/wiki/Italia
https://ro.wikipedia.org/wiki/Luxemburg
https://ro.wikipedia.org/wiki/Ungaria
https://ro.wikipedia.org/wiki/Cosmetic%C4%83
https://ro.wikipedia.org/wiki/Industria_farmaceutic%C4%83_%C3%AEn_Rom%C3%A2nia
https://ro.wikipedia.org/wiki/Industria_constructoare_de_ma%C8%99ini
https://ro.wikipedia.org/wiki/Metalurgie
https://ro.wikipedia.org/wiki/Industrie_alimentar%C4%83
https://ro.wikipedia.org/wiki/CUG_Cluj
https://ro.wikipedia.org/wiki/Cluj-M%C4%83n%C4%83%C8%99tur
https://ro.wikipedia.org/wiki/1987
https://ro.wikipedia.org/wiki/1_octombrie
https://ro.wikipedia.org/wiki/Bor%C8%99
https://ro.wikipedia.org/wiki/DN1
https://ro.wikipedia.org/wiki/Constan%C8%9Ba
https://ro.wikipedia.org/wiki/Halmeu,_Satu_Mare
https://ro.wikipedia.org/wiki/Muncaci
https://ro.wikipedia.org/wiki/Drumul_european_E81
https://ro.wikipedia.org/wiki/Viena
https://ro.wikipedia.org/wiki/Budapesta
https://ro.wikipedia.org/wiki/Oradea
https://ro.wikipedia.org/wiki/Bucure%C8%99ti
https://ro.wikipedia.org/wiki/Drumul_european_E60

www.vibrocomp.ro E-mail: romania@vibrocomp.com ROV SRL

Principalele surse de zgomot din municipiul Cluj Napoca sunt:
» ftraficul rutier, mai ales pe marile artere peste care se suprapun si traseele de
transport in comun;
» traficul feroviar, datorat circulatiei tramvaielor;
» activitatea industriala - unitatile industriale aflate sub incidenta Directivei
2010/75/UE(IED);

2.2. Autoritatea responsabila

Conform Hotararii nr. 321 din 14 aprilie 2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului
ambiant — republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, Art. 4, al. (1): ,Autoritatile
administratiei publice locale realizeaza cartarea zgomotului si elaboreaza hartile strategice
de zgomot si planurile de actiune potrivit prevederilor prezentei hotarari, pentru
aglomerarile aflate in administrarea lor, cu respectarea termenelor prevazute la alin. (7) si

(8)."

Autoritatea responsabila pentru elaborarea hartilor de zgomot si realizarea planului de
actiune este: Primaria Municipiului Cluj Napoca, Calea Motilor nr. 3.

2.3. Cadrul legal

La elaborarea hartilor strategice de zgomot si a planului de actiune au fost respectate
prevederile urmatoarelor acte normative:

= HOTARARE nr. 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant — re-
publicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

» H.G. nr. 1.260/2012 pentru modificarea si completarea Hotararii Guvernului nr.
321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant;

* H.G nr. 944/2016 pentru modificarea si completarea Hotararii Guvernului nr.
321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant;

= ORDIN nr. 1.311/2013 privind infiintarea comisiilor pentru verificarea criteriilor utiliza-
te la elaborarea planurilor de actiune si analizarea acestora, precum si pentru apro-
barea componentei si a regulamentului de organizare si functionare ale acestora;

= O.M nr. 152/558/1119/532 din 2008 pentru aprobarea Ghidului privind adoptarea va-
lorilor limita si a modului de aplicare a acestora atunci cand se elaboreaza planurile
de actiune, pentru indicatorii Lzsn Si Laoapte TN cazul zgomotului produs de traficul rutier
pe drumurile principale si in aglomerari, traficul feroviar pe caile ferate principale si in
aglomerari, traficul aerian pe aeroporturile mari si/sau urbane si pentru zgomotul pro-
dus in zonele de aglomerari unde se desfasoara activitati industriale prevazute in
anexa nr. 1 la O.U.G nr. 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poluarii,
aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 84/2006;

= O.M nr. 678/1344/915/1397 din 2006 pentru aprobarea Ghidului privind metodele in-
terimare de calcul a indicatorilor de zgomot pentru zgomotul produs de activitatile din
zonele industriale, de traficul rutier, feroviar si aerian din vecinatatea aeroporturilor;

* O.M nr. 720/2007 privind modificarea Ordinului ministrului transporturilor, constructii-
lor si turismului nr. 1.258/2005 pentru stabilirea unitatilor responsabile cu elaborarea
hartilor de zgomot pentru caile ferate, drumurile si aeroporturile aflate in administra-
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rea lor, a hartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune aferente acestora,
din domeniul propriu de activitate, precum si limitele de competenta ale acestora;

= O.M nr. 1.830/2007 pentru aprobarea Ghidului privind realizarea, analizarea si eva-
luarea hartilor strategice de zgomot;

* SR ISO 1996-1:2016 Acustica - Descrierea, masurarea si evaluarea zgomotului din
mediul ambiant Partea 1: Marimi fundamentale si metode de evaluare;

* SR ISO 1996-2:2008 Acustica - Descrierea, masurarea si evaluarea zgomotului din
mediul ambiant Partea 2: Determinarea nivelurilor de zgomot din mediul ambiant.

in procesul de elaborare si/sau revizuire a planurilor de actiune, autoritatile administratiei
publice locale au obligatia sa indeplineasca procedura de participare si consultare a
publicului, potrivit art. 11, alin. 8 din HG nr. 321/2005 privind evaluarea si gestionarea
zgomotului ambiant — republicata, cu modificarile si completarile ulterioare.

Cerinte minime pentru planurile de actiune conform Anexa 6 la HG nr. 321/2005

1. Un plan de actiune trebuie sa cuprinda cel putin urmatoarele elemente:

a) descrierea aglomerarii, a drumurilor principale, a cailor ferate principale sau a
aeroporturilor mari i a altor surse de zgomot luate in considerare;

b) autoritatea sau unitatea responsabil3;

c¢) cadrul legal;

d) valorile limita utilizate potrivit prevederilor art. 7 alin. (3) lit. b) din hotarare;

e) sinteza informatiilor obtinute prin cartarea zgomotului;

f) o evaluare a numarului de persoane estimate expuse la zgomot, identificarea
problemelor si situatiilor care necesita imbunatatiri;

g) sinteza oficiala a consultarilor publice organizate potrivit prevederilor art. 11 alin. (8) si
(9) din hotarare;

h) informatji privind masurile de reducere a zgomotului aflate in desfasurare si informatii
privind proiectele de reducere a zgomotului aflate in pregatire;

i) actiuni pe care autoritatile competente intentioneaza sa le ia in urmatorii 5 ani, care sa
includa masurile pentru protejarea zonelor linistite;

j) strategia pe termen lung;

k) informatii financiare (daca sunt disponibile): bugete, evaluarea cost-eficienta, evaluarea
cost-profit;

I) prognoze privind evaluarea implementarii si a rezultatelor planului de actiune.

2. Actiunile pe care autoritatile prevazute la art. 4 alin. (1) si unitatile prevazute la art. 4
alin. (3) din hotarare le pot intreprinde in domeniul lor de competenta sunt, de exemplu:

(i) planificarea traficului;

(i) amenajarea teritoriului;

(iii) masuri tehnice la nivelul surselor de zgomot;

(iv) alegerea surselor mai silentioase;

(v) masuri de reducere a transmiterii zgomotului;

(vi) introducerea, dupa caz, a parghiilor economice stimulative care sa incurajeze
diminuarea sau mentinerea valorilor nivelurilor de zgomot sub maximele permise.

3. Fiecare plan de actiune trebuie sa contina estimari privind reducerea numarului de
persoane afectate (disconfort, tulburarea somnului etc).
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4. La elaborarea si reactualizarea ghidurilor prevazute la art. 7 alin. (3) lit. ¢) din hotaréare
se tine seama de continutul ghidurilor elaborate de Comisia Europeana, care prezinta
indrumari cu privire la planurile de actiune.

2.4. Valori limita in vigoare

in anul 2008 s-a adoptat Ordinul nr. 152/558/1119/532-2008 pentru aprobarea Ghidului
privind adoptarea valorilor limitd si a modului de aplicare a acestora atunci cand se
elaboreaza planurile de actiune, pentru indicatorii Lzsn gi Lnoapte in cazul zgomotului
produs de traficul rutier pe drumurile principale si in aglomerari, traficul feroviar pe caile
ferate principale si in aglomerari, traficul aerian pe aeroporturile mari si/sau urbane si
pentru zgomotul produs in zonele de aglomerari unde se desfasoara activitati industriale
prevazute in anexa nr. 1 la O.U.G nr. 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al
poluarii, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 84/2006 (publicat in Monitorul
Oficial nr. 531/15.07.2008)
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Tab. 1 - Criterii pentru stabilirea zonelor pentru care se realizeza planuri de actiune
in functie de valorile limita corespunzatoare indicatorilor L sn $i Lnoapte

Lzsn_ dB(A) Lnoapte - dB(A)

Coloana 1 Coloana 2 Coloana 3 Coloana 4 Coloana 5 Coloana 6
Surse de Tinta de atins Valori maxime | Surse de Tinta de atins Valori maxime
zgomot pentru valorile permise zgomot pentru valorile permise

maxime permise maxime permise
S_trézi, drlfrr?uri 65 70 S_trézi, drum_uri 50 60
si autostrazi si autostrazi
Cai ferate 65 70 Cai ferate 50 60
Aeroporturi 65 70 Aeroporturi 50 60
Zone industriale 60 65 Zone industriale 50 55
Porturi (activitati Porturi (activitati
de transport de transport
feroviar si rutier 65 70 feroviar si rutier 50 60
din interiorul din interiorul
portului) portului)
Porturi (activitafj Porturi (activitafj
!ndu:_striale din 60 65 !ndu§triale din 50 55
interiorul interiorul
portului) portului)

Tab. 2 - Criterii pentru stabilirea zonelor linistite dintr-o aglomerare cu o populatie
mai mare de 250.000 de locuitori in functie de valorea limita corespunzatoare
indicatorului L., $i a suprafetei minime in care se inregistreaza aceasta valoare
limita

L— dB(A)

Suprafata minima pentru care se

Surse de zgomot Valori maxime permise defineste o zona linistita

- (ha) -
Strazi, drumuri si autostrazi

Cai ferate

Aeroporturi 55 4,5

Zone industriale (inclusiv porturi)

2.5. Cartarea zgomotului in Municipiul Cluj Napoca — sinteza rezultatelor

in cursul anului 2017, SC ENVIRO CONSULT SRL a elaborat Hartile Strategice de
Zgomot pentru Municipiul Cluj Napoca. Aceasta activitate s-a desfasurat etapizat,
urmarind cerintele caietului de sarcini si respectand normele legale in vigoare.

Cartarea zgomotului reprezinta prezentarea datelor privind situatia existenta sau
prognozata referitoare la zgomot in functie de un indicator de zgomot, care evidentiaza
depasirile valorilor limita in vigoare, numarul persoanelor afectate sau numarul de locuinte
expuse la anumite valori ale unui indicator de zgomot pentru o anumita zona. Astfel,
pentru fiecare sursa de zgomot s-a realizat o harta, pentru cei doi parametri acustici
prevazuti in Hotardrea de Guvern nr. 321/2005 privind evaluarea si gestionarea
zgomotului ambiant — republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, respectiv Lz,

Actualizarea Planului de Actiune pentru diminuarea nivelului de zgomot in Municipiul Cluj Napoca

12


mailto:info@vibrocomp.hu

www.vibrocomp.ro E-mail: romania@vibrocomp.com ROV SRL

(indicator de zgomot asociat disconfortului general) si Lnospte (indicator de zgomot asociat
tulburarii somnului din perioada de noapte). Aceste harii au fost insotite de un raport
complet care descrie etapele strabatute pana la finalizarea cartografierii acustice.

Dupa elaborarea hartilor strategice de zgomot, acestea au fost postate pe site-ul Primariei
Municipiului Cluj Napoca, la adresa primariaclujnapoca.ro.

Sinteza cartarii zgomotului este actiunea de a prezenta evaluarea rezultatelor obtinute in
urma realizarii fiecarei harti strategice de zgomot in conformitate cu prevederile din HG nr.
321/2005 ce transpune Directiva Europeana EC/49/2002 referitoare la evaluarea si
managementul zgomotului ambiental, pentru sursele de zgomot:

» Trafic rutier

» Trafic feroviar (tramvai)

» Zgomot industrial

Harta de zgomot privind traficul rutier in regim L.,
Conform datelor obtinute din hartile strategice de zgomot pentru traficul rutier se

evidentiaza depasiri ale nivelului de zgomot admis (70 dB < L.s, < 75 dB) pentru indicatorul
L.s» pe urmatoarele artere:

Piata 14 Iulie

Piata Abator

Piata Baba Novac

Calea Baciului

Strada Bucium

Strada Campul Painii
Strada Decebal

Strada Emil Racovita
Strada Fabricii de Zahar
Strada Fantanele

Strada Frederic Joliot Curie
Strada Frunzisului

Strada Garibaldi

Strada General Eremia Grigorescu
Piata Horea, Closca si Crisan
Strada lon Agarbiceanu
Strada Izlazului

Strada Liviu Rebreanu
Strada Maramuresului
Piata Marasti

Bulevardul Muncii

Strada Observatorului
Strada Plopilor

Strada Siretului

Strada Taietura Turcului
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Strada Traian

Strada Unirii

Strada Uzinei Electrice
Strada Valea Seaca

Nivelul de zgomot cu: L, >75 dB

Bulevardul 1 Decembrie 1918
Bulevardul 21 Decembrie 1989
Strada Alexandru Bohatel
Strada Alexandru Vaida Voevod
Strada Alexandru Vlahuta
Strada Aurel Vlaicu

Piata Avram lancu
Strada Avram lancu

Calea Baciului

Strada Barbu Delavrancea
Strada Becas

Strada Branului

Strada Bucuresti

Strada Buna Ziua

Strada Caii Ferate

Strada Campina

Strada Campului

Piata Cipariu

Strada Clinicilor

Strada Constantin Brancusi
Strada Corneliu Coposu
Strada Cuza Voda

Strada Dacia

Strada Daniil Barceanu
Strada Donat

Calea Dorobantilor
Strada Dragalina

Strada Emil Isac
Bulevardul Eroilor

Strada Fabricii

Strada Fagului

Calea Floresti

Piata Garii

Strada George Baritiu
Strada Giordano Bruno
Strada Horea

Piata lon Agarbiceanu
Piata Karl Liebknecht
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Strada
Piata
Strada
Calea
Strada
Strada
Piata
Strada
Calea
Strada
Bulevardul
Strada
Strada
Strada
Strada
Strada
Strada
Strada
Piata
Strada
Calea
Calea
Piata

Locomotivei
Lucian Blaga
Macelaru
Manastur

Maresal lon Antonescu

Memorandumului
Mihai Viteazul
Miraslau

Motilor
Napoca

Nicolae Titulescu

Oasului

Octavian Goga

Petru Maior

Paris
Plevnei

Regele Ferdinand
Republicii

Stefan cel Mare
Teodor Mihali
Traian Vuia

Turzii
Unirii

Nivelul de zgomot ridicat din traficul rutier se datoreaza in primul rand numarului mare de

vehicule.
Tab. 3 - Numarul de persoane expuse L,
Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 > 75
Nr. de persoane* 730 762 416 102 4

* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.
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Harta de zgomot privind traficul rutier in regim Lyoapte

Conform datelor obtinute din hartile strategice de zgomot pentru traficul rutier se
evidentiaza depasiri ale nivelului de zgomot admis (60 dB) pentru indicatorul Lnoapte p€
urmatoarele artere:

Bulevardul 1 Decembrie 1918
Piata 14 lulie

Bulevardul 21 Decembrie 1989
Piata Abator

Strada Alexandru Bohatel
Strada Alexandru Vaida Voevod
Strada Alexandru Vlahuta
Strada Aurel Vlaicu

Piata Avram lancu
Strada Avram lancu

Calea Baciului

Strada Barbu Delavrancea
Strada Becas

Strada Branului

Strada Bucium

Strada Bucuresti

Strada Buna Ziua

Strada Caii Ferate

Strada Campina

Strada Campul Painii
Strada Campului

Piata Cipariu

Strada Clinicilor

Strada Constantin Brancusi
Strada Corneliu Coposu
Strada Cuza Voda

Strada Dacia

Strada Daniil Barceanu
Strada Decebal

Strada Donat

Calea Dorobantilor
Strada Dragalina

Strada Dunarii

Strada Emil Isac

Strada Emil Racovita
Bulevardul Eroilor

Strada Fabricii

Strada Fabricii de Zahar
Strada Fagului
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Strada Fantanele

Calea Floresti

Strada Frederic Joliot Curie
Strada Frunzisului

Strada Garibaldi

Piata Garii

Strada General Eremia Grigorescu
Strada George Baritiu
Strada Giordano Bruno
Strada Horea

Piata Horea, Closca si Crisan
Strada lon Agarbiceanu
Strada Izlazului

Strada Jiului

Piata Karl Liebknecht
Strada Liviu Rebreanu
Strada Locomotivei

Piata Lucian Blaga

Calea Manastur

Strada Maramuresului
Piata Marasti

Strada Maresal lon Antonescu
Strada Memorandumului
Piata Mihai Viteazul
Strada Miraslau

Calea Motilor

Bulevardul Muncii

Strada Napoca

Bulevardul Nicolae Titulescu
Strada Oasului

Strada Observatorului
Strada Octavian Goga
Strada Paris

Strada Petru Maior

Strada Plevnei

Strada Plopilor

Strada Posada

Strada Primaverii

Strada Regele Ferdinand
Strada Republicii

Strada Siretului

Piata Stefan cel Mare
Strada Taietura Turcului
Strada Teodor Mihali
Strada Traian
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Calea Traian Vuia
Strada Tudor Vladimirescu
Calea Turzii
Strada Unirii
Piata Unirii
Strada Uzinei Electrice
Strada Valea Seaca
Tab. 4 - Numarul de persoane expuse L oapte
Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Nr. de persoane* 757 662 336 96 5 0

* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Harta de zgomot privind traficul feroviar (tramvai) in regim L.,

Din analiza hartilor strategice de zgomot pentru traficul feroviar (tramvai) nu se observa

depasiri ale valorilor maxime permise - 70 dB(A).

Actualizarea Planului de Actiune pentru diminuarea nivelului de zgomot in Municipiul Cluj Napoca

Tab. 5 - Numarul de persoane expuse L s,

Banda dB

55-59

60-64

65-69

70-74

>75

Nr. de persoane*

36

31

5

0

* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.
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Harta de zgomot privind traficul feroviar (tramvai) in regim Lioapte

Din analiza hartilor strategice de zgomot pentru traficul feroviar (tramvai) nu se observa
depasiri ale valorilor maxime permise - 60 dB(A).

Tab. 6 - Numarul de persoane expuse L oapte
Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Nr. de persoane* 40 32 18 0 0 0
* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Harta de zgomot privind activitatea industriala in regim L.,

Din analiza hartilor strategice de zgomot pentru industrie nu se observa depasiri ale valori-
lor maxime permise - 65 dB(A).

Tab. 7 - Numarul de persoane expuse L,
Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de persoane* 0 0 0 0 0
* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Harta de zgomot privind activitatea industriala in regim Lioapte

Din analiza hartilor strategice de zgomot pentru industrie nu se observa depasiri ale valori-
lor maxime permise - 55 dB(A).

Tab. 8 - Numarul de persoane expuse Lnoapte
Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Nr. de persoane* 0 0 0 0 0 0
* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

2.6. Evaluarea numarului estimat de persoane expuse la zgomot, identificarea
problemelor si a situatiilor care necesita o ameliorare

e Trafic rutier
Numarul total de persoane expuse la niveluri ce depasesc valorile limita de 70 dB pentru
L.sn, respectiv 60 dB pentru Lyospte €Ste de 10.600 persoane pentru L., si de 10.100 pentru

Lnoapte-

Comparativ cu situatia inregistrata la precedenta cartare a zgomotului, aferenta anului
2011 se constatda o scadere a numarului de persoane afectate de valori ce depasesc
limitele admisibile pentru L.s,, cu aproximativ 9400 persoane, respectiv o scadere cu 8000
pentru Lnospte (@ S€ Vedea tab. 9 si tab. 10).
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Tab. 9 - Numarul de persoane expuse L, — situatie comparativa 2016/2011

Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de persoane* 2016 730 762 416 102 4
Nr. de persoane* 2011 113 85 87 111 89
Diferenta (2016 fata de 2011) + 617 + 677 + 329 -9 -85

* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Tab. 10 - Numarul de persoane expuse L n.qptc — Situatie comparativa 2016/2011

Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Nr. de persoane* 2016 757 662 336 96 5 0
Nr. de persoane* 2011 124 87 85 108 95 22
Diferenta (2016 fata de 2011) + 633 + 575 +251 -12 -90 +22

* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Comparativ cu estimarile de reducere a zgomotului dupa aplicarea planurilor de actiune
realizate la precedenta cartare a zgomotului, situatia se prezinta dupa cum urmeaza:

Tab. 11 - Numarul de persoane expuse L.s,» — situatie comparativa 2016/PA 2011

Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de persoane* 2016 730 762 416 102 4
Nr. de persoane* estimat PA 2011 105 78 101 117 36
Diferenta (2016 fata de estimat PA 2011) + 625 + 684 + 315 -5 - 32

* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Tab. 12 - Numarul de persoane expuse Lnoapte — Situatie comparativa 2016/PA 2011

Banda dB 45-49 | 50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 >70
Nr. de persoane* 2016 757 662 336 96 5 0
Nr. de persoane* estimat PA 2011 114 83 88 116 60 7
Diferenta (2016 fata de estimat PA 2011) + 643 + 579 + 248 -10 - 55 -7

* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Se constata o scadere mai mare decat cea estimata a numarului de persoane afectate de
valori ale zgomotului mai mari decat limitele admise.

Pentru cladirile speciale (scoli si spitale) nu s-au obtinut valori mai mari decéat limita legala
(de 70 dBA pt. Lzsn, respectiv de 60 dBA pt. Lnoapte)-

e Trafic feroviar (tramvai)
Din analiza rezultatelor obtinute se observa faptul ca nu existd persoane expuse la un
nivel de zgomot peste limita de 70 dB(A) pentru indicatorul L.s, respectiv la un nivel de
peste 60 dB(A) pentru indicatorul Lnoapte.

Comparativ cu situatia inregistrata la precedenta cartare a zgomotului, aferenta anului
2011 se constata ca nu mai exista persoane afectate de valori ce depasesc limitele
admisibile atat pentru L., cat si pentru Lnoapte (2 S€ vedea tab. 13 si tab. 14).

Tab. 13 - Numéarul de persoane expuse L., — situatie comparativd 2016/2011

Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de persoane* 2016 36 31 5 0 0
Nr. de persoane* 2011 101 8 0 0 0
Diferenta (2016 fata de 2011) - 65 +24 +5 0 0

* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.
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Tab. 14 - Numérul de persoane expuse Lnoape — Situatie comparativa 2016/2011

Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Nr. de persoane* 2016 40 32 18 0 0 0
Nr. de persoane* 2011 126 45 1 0 0 0
Diferenta (2016 fata de 2011) - 86 -13 +17 0 0 0

* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Comparativ cu estimarile de reducere a zgomotului dupa aplicarea planurilor de actiune
realizate la precedenta cartare a zgomotului, situatia se prezinta dupa cum urmeaza:

Tab. 15 - Numarul de persoane expuse L.s, — situatie comparativa 2016/PA 2011

Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de persoane* 2016 36 31 5 0 0
Nr. de persoane* estimat PA 2011 96 4 0 0 0
Diferenta (2016 fata de estimat PA 2011) -60 +27 +5 0 0

* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Tab. 16 - Numarul de persoane expuse Loape — Situatie comparativa 2016/PA 2011

Banda dB 45-49 | 50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | >70
Nr. de persoane* 2016 40 32 18 0 0 0
Nr. de persoane* estimat PA 2011 131 39 1 0 0 0
Diferenta (2016 fata de estimat PA 2011) -91 -7 +17 0 0 0

* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Prin masurile puse in practica in perioada 2011-2016 s-a reusit reducerea expunerii
populatiei astfel incat nici o persoana nu mai este expusa la valori ale zgomotului peste
limitele admise datorate sursei de zgomot trafic feroviar (tramvai), atat pentru L., cat si
pentru Lnoapte.

e Activitati industriale
Din analiza rezultatelor obtinute se observa faptul ca nu exista persoane expuse la un ni-
vel de zgomot peste limita de 65 dB(A) pentru indicatorul L., respectiv la un nivel de pes-
te 55 dB(A) pentru indicatorul Lnoapte-

Comparativ cu situatia inregistrata la precedenta cartare a zgomotului, aferenta anului
2011 se constata reducerea in totalitate a numarului de persoane afectate de valori ce
depasesc limitele admisibile pentru L., respectiv pentru Lnoape (@ S€ vedea tab. 17 si tab.
18).

Tab. 17 - Numarul de persoane expuse L.s, — situatie comparativa 2016/2011

Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de persoane* 2016 0 0 0 0 0
Nr. de persoane* 2011 0 0 0 0 0
Diferenta (2016 fata de 2011) 0 0 0 0 0

* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Tab. 18 - Numarul de persoane expuse Ln.qpie — Situatie comparativa 2016/2011
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Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Nr. de persoane* 2016 0 0 0 0 0 0
Nr. de persoane* 2011 3 0 0 0 0 0
Diferenta (2016 fata de 2011) -3 0 0 0 0 0

* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

o Efectele nivelului ridicat al zgomotului
Este necesar ca populatia sa fie informata care sunt nivelurile de zgomot suportate de
organismul uman, ce inseamna un anumit prag al nivelului de zgomot si mai ales la ce
pericole se supun prin expunerea timp indelungat la un zgomot de intensitate ridicata (fig.
2).

Loaa dB

-- 13:“‘ m:':lu
F120 \E Prag de durere

Pljyag de  zgomot ' i __W
caracteristica i W
activitdfilor in cadml to - ﬂ?
societifii umane — o I
B -

.%_:.I-.'i
Prag de audibilitate \110 _ ‘*rf?%;:

Figura 2 — Nivelurile de zgomot pentru diferite surse de zgomot

Efectele negative ale zgomotului

Sunetul poate fi generat de o multitudine de tipuri de surse si el joaca un important rol
pozitiv in viata oamenilor (comunicarea, cultura), insa produce in acelasi timp si efecte
negative, cum ar fi:

Disconfortul

Zgomotul poate fi definit ca fiind sunetul pe care omul il percepe ca fiind deranjant. Modul
in care oamenii reactioneaza la expunerea la zgomot nu depinde numai de intensitatea
acestuia, ci si de ceea ce reprezinta sunetul respectiv pentru persoana in cauza. Zgomotul
are un inteles subiectiv, el nu este doar o variatie de presiune.

Deranjarea somnului

Un somn bun pe timpul noptii este o conditie necesara pentru starea de bine. Afectarea
somnului este unul dintre cele mai puternice motive de reclamare a zgomotului.
Principalele fenomene sunt: dificultatea de a adormi, trezirea prematura nedorita,
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greutatea in a adormi din nou dupa ce persoana s-a trezit si schimbari in stadiile somnului.
Oamenii pot reclama si efecte secundare ale deranjarii somnului cum sunt: diminuarea
calitati somnului, oboseala, depresii, scaderea productivitatii, slabirea concentrarii.
Efectele negative sunt: marirea presiunii arteriale; marirea pulsului; vasocontraciie;
modificari ale ritmului respirator; aritmie cardiaca.

Alte efecte adverse

Afectarea auzului — persoanele care lucreaza in anumite domenii industriale au risc de
pierdere a auzului daca nu se iau masuri preventive de protectie. Exista o preocupare din
ce in ce mai intensa cu privire la expunerea la zgomot in cluburi, discoteci, restaurante si
alte locatii de acest tip.

Interferenta cu vorbirea si alte metode de comunicare
Zgomotul poate masca vocile (vorbirea), ascultarea la radio sau TV sau alte sunete
inclusiv muzica, pe care oamenii doresc sa le auda.

Sanatatea mentala
Zgomotul ambiental nu este considerat o cauza primara, dar este posibil sa fie un factor
de accelerare sau intensificare.

Productivitatea muncii
S-a demonstrat faptul ca zgomotul de fond poate mari performanta in munca de rutina, dar
0 poate micsora in cazul activitatilor care necesita concentrare si memorare.

Procesul de invatare
Poate fi afectat procesul de invatare, citire, poate fi redusa motivatia si afecteaza
indeplinirea sarcinilor complexe.

Comportamentul social

Studiile arata ca expunerea la zgomot poate face ca oamenii sa devina necomunicativi si
inchisi, mai putin Tntelegatori si disponibili de a—si ajuta semenii sau vecinii. Este putin
probabil faptul ca zgomotul genereaza agresiune, dar mediile zgomotoase induc o mai
ridicata stare de nesiguranta.

Schimbari ale zgomotului

Avand in vedere ritmul si tendintele actuale de dezvoltare, studiile specialistilor arata ca
mediile zgomotoase care nu vor beneficia de masuri de limitare a expunerii la zgomot se
vor deteriora si mai mult. Aceasta din cauza:

- maririi numarului si a puterii surselor de zgomot si a intensificarii utilizarii acestora (in
special in transport);

- dispersiei geografice a surselor de zgomot in dezvoltarea orasului, noile infrastructuri de
transport si activitati turistice.

— extinderea zgomotului in timp, in special dimineata devreme, seara, pe timpul noptii si la
sfarsit de saptamana. Limitarile puse certificarii surselor de zgomot impuse de politica
Europeana nu par sa aiba inca efect in reducerea nivelurilor globale de zgomot in zonele
urbane.

Nivelul zgomotului ambiental intr-un oras mare tinde sa fie mai ridicat atunci cand
structura transportului este concentrata. In timp ce noile modele de vehicule sunt din ce in
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ce mai silentioase, nivelul traficului creste. Noile mijloace de transport public trebuie sa fie
mai silentioase, dar si calea de rulare a acestora trebuie imbunatatita. Multe din strazile
centrale ale orasului au ajuns la saturatie in ceea ce priveste traficul, aproape zilnic
congestionat si cu viteze de deplasare din ce in ce mai mici pe toata durata zilei.

In municipiul Cluj Napoca, zgomotul se datoreaza traficului rutier. Impactul asupra sanatatii
umane poate fi direct asupra auzului si asupra intregului organism. Impactul asupra urechii
poate conduce la tulburari acute rezultate in urma unor zgomote prelungite de mare
intensitate, care provoaca traumatisme ale timpanului sau ale urechii medi,
materializdndu-se prin infundarea sau spargerea timpanului, hemoragii, surditate etc. La
copiii mici zgomotele de mare intensitate produc numeroase tulburari cu urmari negative in
dezvoltarea ulterioara a organismului. In cazul impactului asupra intregului organism,
patrunderea zgomotului se face nu numai pe calea nervului auditiv, ci si prin piele, muschi,
oase etc. Ca urmare, apare accelerarea pulsului, cresterea tensiunii arteriale, cresterea
frecventei si amplitudinii respiratorii, scaderea atentiei, aparitia oboselii rapide, a cefaleei si
a asteniei nervoase. Dintre maladiile cauzate de zgomot mai pot fi citate: nevrozele,
psihastenia, gastrita, ulcerul gastric si duodenal, colita, diabetul, hipertiroidismul, etc.

2.7. Sinteza oficiala a consultarilor publice organizate potrivit prevederilor art. 11
alin. (8) si (9) din HG 321/2005, republicata

La realizarea planului de actiune pentru reducerea poluarii fonice trebuie sa se {ina seama
si de consultarile cu populatia. Procesul de proiectare a actiunilor menite sa combata
zgomotul este un procedeu pe termen mai lung. Informarea publicului, ofera posibilitatea
participarii cetatenilor la elaborarea planului de actiune. Experienta arata ca acceptarea
metodelor si a masurilor este mult mai mare in cazul in care cetatenii au fost informati inca
de la inceput cu privire la planul de actiune.

Pentru informarea publicului atat hartile de zgomot si cele de conflict, cat si planul de
actiune din faza de initiere pentru consultarea publica au fost afisate pe site-ul oficial al
Primariei Municipiului Cluj Napoca. De asemenea, pentru informarea publicului asupra
planului de actiune a fost publicat pe site-ul Primariei Cluj-Napoca in data de 25.07.2019
un anunt prin care se specifica data si locul unde va avea loc dezbaterea publica a acestor
planuri, precum si modul in care acestea pot fi consultate.

2.7.1. Dezbaterea publica

Dezbaterea publica a planului de actiune pentru reducerea zgomotului din Cluj-Napoca, a
avut loc in data de 12.08.2019, la sediul Primariei din Cluj-Napoca.

in prima parte a dezbaterii publice s-au prezentat principalele probleme de zgomot din
oras si masurile ce trebuie intreprinse pentru reducerea acestora.

Planul de actiune a fost prezentat de reprezentantul contractantului, iar la dezbatere au
mai fost prezenti reprezentantii Primariei, cei ai Agentiei de Protectiei a Mediului, ziaristi si
cei ai publicului. Din partea publicului au fost unele obiectii cu privire la zgomotul produs
de traficul aerian.

Actualizarea Planului de Actiune pentru diminuarea nivelului de zgomot in Municipiul Cluj Napoca

24


mailto:info@vibrocomp.hu

www.vibrocomp.ro E-mail: romania@vibrocomp.com ROV SRL

Conform HG 321, Art. 4 alineat (2), aeroportul are obligatia de a realiza separat harta de
zgomot si planul de actiune pentru reducerea zgomotului. Rezolvarea problemelor privind
zgomotul produs de aeronave nu intra in atributia primtriei. La elaborarea planului de
actiune pentru reducerea zgomotului, Aeroportul va trebui sa {ina seama si de aceste
obiectii.

in anexa 1 este prezentat procesul verbal realizat la dezbaterea publica.

2.7.2. Publicarea planului de actiune

Sunt mai multe posibilitati privind publicarea planului de actiune. In directivé este specificat
ca planul de actiune sa fie publicata intr-o forma simpla, pe intelesul tuturor, si ca aceasta
sa fie usor accesibila.

2.7.2.1. Campanii de presa / Internet
De a lungul intregului procedeu presa este partenerul cel mai important. Pentru informarea
publicului trebuie {inute conferinte de prese. Ziaristii trebuie informati sistematic.

Internetul se poate folosi pentru informare in cursul derularii proiectului. Pe o pagina web
se pot afisa informatiile importante.

2.7.2.2. Cooperare publica

Este foarte important asigurarea cooperarii publice de a lungul intregului proiect. Aceasta
nu se refera numai la populatie, ci si la politicienii implicati si la organizatiile de interes
general.

2.7.3. Strategie ulterioara de informare a publicului

Vibrocomp SRL propune publicarea pe internet a hartilor de zgomot si a rezumatului
planurilor de actiune, respectiv a figurilor grafice, eventual pe site-ul oficial al municipiului
Cluj-Napoca.

Hartile trebuie publicate in astfel de rezolutie incat pentru populatie sa fie clar nivelul de
zgomot la care sunt supusi.

Pe internet trebuie asigurate conditiile pentru ca sa apara si observatiile opiniei publice si a
prelucrarii acestor observatii.

2.8. Masuri de reducere a zgomotului deja in vigoare si proiecte in curs de elaborare

% Trafic rutier
incepand din anul 2011 au fost implementate masuri si proiecte cu impact asupra reducerii
zgomotului, iar din 2015 s-a trecut la implementarea masurilor din planul de actiune
prevazut la precedenta cartare a zgomotului. Aceste proiecte sunt urmatoarele:

e Dezvoltarea transportului in public prin modernizarea parcului auto si a tramvaielor;
e Cresterea suprafetelor pietonale din interiorul orasului;
e Realizarea unor parkinguri in mai multe cartiere din oras;
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Dezvoltarea pistelor de biciclete;

Implementarea sistemului de inchiriere a bicicletelor in regim self-service (ClujBike)
Fluidizarea traficului prin realizarea de sensuri unice;

Schimbarea stratului de uzura pe mai multe strazi.

+ Trafic feroviar (tramvai)

In urma realizarii hartilor strategice de zgomot s-a constatat ca nu exista persoane expuse
la un nivel peste limita admisa cauzat de sursa de zgomot trafic feroviar (tramvai).

«+ Zone industriale

In urma realizarii hartilor strategice de zgomot s-a constatat cd nu existd persoane expuse
la un nivel peste limita admisa cauzat de sursa de zgomot industrie.

2.9. Actiuni pe care autoritatile competente intentioneaza sa le ia in urmatorii 5 ani,
inclusiv masurile de protejare a zonelor linistite

Prezentul capitol contine planul de actiune pentru sursa de zgomot trafic rutier, singura
sursa de zgomot de pe teritoriul Municipiului Cluj Napoca pentru care s-au constatat
depagiri ale nivelurilor de zgomot admise de legislatia in vigoare.

Buna planificare in dezvoltarea orasului reprezinta cel mai eficace instrument de prevenire
a problemelor de zgomot. Este un instrument pe termen lung care nu va solufiona
problemele imediate, dar pe baza hartilor strategice de zgomot, planurile de urbanism pot
fi adaptate astfel incat sa nu permita construirea de noi cladiri rezidentiale in zonele cu un
impact ridicat al zgomotului si amplasarea de noi surse generatoare de zgomot (rutier,
feroviar sau industrial) langa zonele rezidentiale sau linigtite.

De asemenea, prin procesul de planificare se poate imbunatatii calitatea mediului in zona
prin masuri de schimbare a destinatiei anumitor terenuri in Regulamentul Local de
Urbanism. La fiecare actualizare a Planului Urbanistic General trebuie sa se tina cont ca in
zonele expuse unui nivel ridicat al zgomotului sa nu mai fie permisa construirea de
locuinte, astfel incat aceste zone sa se transforme treptat in zone cu un caracter mai putin
sensibil, de exemplu de birouri si mici ateliere.

La realizarea de noi drumuri, cai ferate, aeroporturi sau unitati industriale, trebuie sa se
respecte legislatia in vigoare astfel incat noile investitii sa fie supuse unei atente analize a
impactului asupra mediului.

2.9.1 Trafic rutier
Generalitati

Pentru traficul rutier, noile drumuri trebuie intotdeauna planificate astfel incat sa nu
creasca numarul de locuinte si persoane cu disconfort provocat de zgomot. Aceasta poate
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include masuri de reducere a zgomotului dea lungul noului drum (cum sunt barierele
fonice) sau exproprierea caselor. in orice caz, proiectarea unui drum nou trebuie sa aiba la
baza un studiu de modelare a traficului, care sa verifice diferitele scenarii si sa
dovedeasca avantajul pe ansamblu al noului drum prin estimarea marimii impactului
asupra traficului si a mediului (inclusiv a zgomotului si a poluarii aerului). Modelarea
traficului reprezinta un instrument de planificare foarte important si de neinlocuit. El este
necesar atat pentru analiza traficului (calculul volumului traficului si definirea originilor sale,
a destinatiilor si legaturilor), cat si pentru prognozarea traficului (estimarea impactului
masurilor propuse, ca de exemplu un nou drum sau introducerea unei restrictii de viteza).

Este foarte important sa se calculeze impactul masurilor planificate Tnainte ca ele sa fie
realizate. Pentru aceasta este necesara efectuarea de studii de trafic cu soft-uri
specializate de modelare a traficului rutier.

Pentru drumurile existente, atenuarea zgomotului se poate imparti in trei tipuri:
»  reducerea zgomotului la sursa
»  atenuarea caii de propagare
»  masuri in jurul receptorului

Reducerea zgomotului la sursa

Exista o larga gama de masuri posibile. Unele au doar efecte locale, altele trebuie
implementate in conceptele urbanistice de ansamblu. Abordarea de baza pentru
reducerea la sursa a zgomotului traficului rutier consta in:

% Masuri de evitare sau reducere a zgomotului traficului autovehiculelor
% Masuri de a concentra traficul sau de al devia catre zone mai putin sensibile
% Masuri pentru reducerea impactului traficului ramas (care nu poate fi deviat)

Prevenirea zgomotului traficului autovehiculelor
- Masuri tehnice privind vehiculele si anvelopele: masurile tehnice sunt un subiect foarte
important, cu un potential ridicat de reducere a zgomotului. Standardele sunt stabilite de
Uniunea Europeana. Municipalitatea poate introduce autobuze, vehicule de colectare a
gunoiului care produc mai putin zgomot etc. De exemplu, sistemul UE de etichetare a
anvelopelor ofera importante informatii de siguranta si de mediu despre fiecare anvelopa.
Aceasta permite compararea anvelopelor in functie de aderenta pe carosabil umed,
eficienta consumului de carburant gi nivelul de zgomot. O parte din zgomotul emis la
trecerea unui vehicul provine de la anvelope. Alegerea unei anvelope dintr-o clasa
performanta ca nivel de zgomot va reduce impactul deplasarii autoturismului asupra
mediului inconjurator. Deoarece multe persoane nu cunosc valorile in decibeli, se afiseaza
imaginea unui difuzor cu unde negre, pentru a semnifica zgomotul produs de anvelopa
respectiva. Cu cat numarul de unde este mai mare, cu atat anvelopa este mai
zgomotoasa:

e 1unda neagra: Silentioasa (cu cel putin 3 dB sub limita europeana)

e 2 unde negre: Moderata (intre limita europeana si 3 dB sub aceasta)

e 3 unde negre: Zgomotoasa (peste limita europeana)

- Urbanism: este de dorit sa se separe sursele de zgomot de zonele rezidentiale. Pe de
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alta parte, densitatea si diversitatea diferitelor folosinte are unele efecte asupra
comportamentului locuitorilor sub aspectul mobilitatii. Experienta arata ca traficul
autovehiculelor se reduce daca exista posibilitatea de a face cumparaturile sau de a lucra
aproape de casa. De aceea, planurile de urbanism trebuie sa gaseasca un compromis
intre separarea folosintelor incompatibile si combinarea si concentrarea folosintelor
compatibile precum locuirea, cumparaturile si activitatile nepoluante astfel incat sa se
reduca necesarul de transport (auto). Pentru noile zone rezidentiale trebuie sa se asigure
trasee de transport in comun. In cazul planificarii unor noi zone industriale trebuie tinut
seama nu doar de impactul direct, ci si de rutele anticipate ale vehiculelor grele de marfa.

- Promovarea transportului in comun: incurajarea transportului in comun poate contribui la
reducerea emisiilor traficului. Desi mijloacele de transport public pot fi zgomotoase,
emisiile lor specifice de zgomot (de ex. raportate la o capacitate de 1.000 persoane pe
ord) sunt mult mai reduse decat emisiile autoturismelor. Masurile care pot fi avute in
vedere sunt imbunatatirea calitafii transportului, de ex. cresterea vitezei serviciului prin
introducerea unor benzi de circulatie speciale exclusiv pentru autobuze si de sistem de
semaforizare cu prioritate pentru transportul in comun la intersectii.

- Incurajarea utilizarii bicicletelor: promovarea mijloacelor de transport fird motor este
foarte utila in aglomerari. Mai multe orase europene ca Amsterdam, Copenhaga sau Gent
au o retea densa de benzi de circulatie pentru biciclete, astfel incat peste 20% din toate
deplasérile se fac cu bicicleta. in aceste orase, bicicleta este un mijloc de transport larg
acceptat, care contribuie la reducerea traficului autovehiculelor. Astfel, municipalitatea
trebuie sa ia in considerare posibilitatea amenajarii de piste pentru biciclisti, mai ales in
zonele foarte aglomerate si cu densitate mare a traficului.

- Reducerea traficului (la destinatie): Introducerea de taxe de parcare sau de perioade
maxime de parcare (de ex. 2 ore) pentru parcarea pe carosabil in zonele sensibile ale
orasului poate reduce traficul auto, mai ales cel datorat navetistilor care vor prefera pentru
deplasarea catre locul de munca transportul in comun. Acesta genereaza mai putin trafic
(implicit mai putin zgomot) si are ca efect secundar cresterea numarului locurilor de
parcare disponibile pentru alte scopuri. Alte posibilitati sunt taxele pentru drum combinate
eventual cu benzi rezervate pentru vehiculele cu grad inalt de ocupare sau cu sisteme de
control al accesului, care sa limiteze numarul de vehicule care intra in centrul oragului.

- Parcheaza si foloseste transportul in comun (park&ride): Un sistem ,park&ride” (spatii de
parcare cu acces la liniile de transport in comun) creste atractivitatea transportului in
comun, in special pentru navetisti. In general, aceste parcari ar trebui previzute pe
principalele artere de penetratie in oras, dar implica introducerea de linii de transport
public care sa faca legatura dintre aceste parcari si principalele puncte de interes din oras.

-Reducerea traficului greu de marfa in interiorul orasului prin amenajare de centre logistice
si prin instalarea de sisteme coordonate pentru distributia marfurilor in aglomerari.

Concentrarea traficului sau devierea acestuia spre zone mai putin sensibile

- Concentrarea traficului pe drumurile principale si calmarea traficului pe drumurile
secundare: poate fi o metoda foarte eficace de reducere, deoarece diferentele in nivelul
zgomotului depind de diferentele procentuale ale volumului traficului. Dezavantaj —
aglomerarea excesiva a unor artere si asa foarte aglomerate (mai ales la orele de varf), a
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caror capacitate de circulatie ar fi depasita, conducand la aparitia de ambuteiaje.

- Devierea ftraficului catre zone mai putin sensibile: este uneori posibil sa se devieze
traficul de pe un drum sensibil, cu multi locuitori, catre un drum mai putin sensibil, de ex.
dintro zona industriala sau pe un drum de centura. Aceasta poate reduce atat volumul total
de trafic, cat si ponderea traficului greu.

- Clasificarea retelei stradale: ca rezultat al conceptelor si masurilor sus-mentionate se
poate defini o retea de drumuri principale de capacitate suficients. In special pentru
vehiculele grele de marfa trebuie sa existe un sistem de dirijare care sa le indrume catre
reteaua de drumuri principale. Pe drumurile secundare ramase trebuie aplicata calmarea
traficului, de exemplu prin impunerea de restrictii de viteza.

Tratarea corespunzatoare a restului traficului, care nu poate fi evitat sau deviat (de obicei
cea mai mare parte)

- Suprafetele drumurilor: Starea tehnica buna si foarte buna a suprafetelor de rulare are un
potential ridicat de reducere a zgomotului. Desi in mod normal nu este posibil sa se
inlocuiasca simultan toate suprafetele deteriorate, planul de actiune trebuie sa instituie o
lista a prioritatilor, astfel incat municipalitatea sa poata repara mai intai acele suprafete
care au cel mai ridicat nivel al zgomotului si cel mai mare numar de persoane afectate. In
cazul strazilor pentru care limita legala a vitezei este mai ridicata, se pot utiliza suprafete
de rulare speciale (asfalt poros).

- Masuri de imbunatatire si omogenizare a fluxului traficului: sensurile giratorii pot contribui
la reducerea vitezei, armonizarea fluxului traficului, la reducerea blocajelor si de
asemenea la reducerea numarului si gravitatii accidentelor. Sistemele de semafoare cu
sincronizare computerizatd care depinde de volumul traficului pot reduce numarul
accelerarilor si opririlor (unda verde). In timpul noptii, semafoarele pot fi oprite la
intersectiile cu intensitate mica a traficului.

- Concept de ansamblu pentru managementului traficului: Sunt posibile multe masuri de
influentare a emisiilor de zgomot al traficului autovehiculelor. De exemplu, limitarea vitezei
poate reduce sensibil nivelul zgomotului si poate redirectiona traficul pe alte strazi. Strazile
cu sens unic pot reduce volumul traficului, dar pot determina viteze mai mari. Interzicerea
vehiculelor grele de marfa pe un anumit drum reduce zgomotul, dar poate genera
probleme pe drumurile alternative. De aceea este util sa se elaboreze un concept de
ansamblu care sa tina seama de nivelul zgomotului si de numarul de persoane afectate,
precum si de cerintele unei retele stradale eficace.

- Reproiectarea strazilor: O alta posibilitate o reprezinta modificarea modului de alocare a
sectiunii transversale a strazii. Lasand mai mult loc pentru tramvaie, autobuze, biciclisti si
pietoni se poate impune recurgerea la transportul in comun public sau la traficul
nemotorizat si se poate mari distanta dintre sursa de zgomot si fatada. Experienta arata ca
proportii mai bune sau plantarea de vegetatie poate face ca populatia sa se simta mai
confortabil, chiar daca se poate sa nu existe diferente masurabile in nivelul de zgomot.

Alenuarea caii de propagare

Barierele fonice sau malurile de pamant pot conduce la o reducere substantiala a
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zgomotului. Barierele trebuie amplasate fie langa drum, fie langa casele care urmeaza sa
fie protejate.

Structura zonelor construite si aliniamentul cladirilor pot de asemenea ecrana cladirile din
zonele aflate in spatele lor. Prin urmare, planificarea trebuie sa urmareasca structuri
inchise, fara deschideri intre cladiri.

Cerintele acustice ale unei bariere fonice sunt foarte simple:
- bariera trebuie sa fie cat mai inalta posibil
- bariera trebuie sa fie compacta, fara goluri sau scurgeri
- masa pe suprafatd a barierei trebuie sa fie de cel putin 25 kg/m? exclusiv
constructia suport
- trebuie evitate reflexiile catre partea opusa a drumului (suprafata absorbanta).

Masuri in jurul receptorului

Nivelul de zgomot in interiorul locuintelor poate fi imbunatatit prin izolarea fatadelor si
eventual prin (re)constructia acoperisului. Cele mai critice componente sunt in mod normal
ferestrele. Se pot instala ferestre noi cu sticla izolanta fonic. Pentru a asigura rezultate
bune este foarte important sa se examineze cu atentie cladirea si sa se identifice si
prioritizeze caile de transmitere a zgomotului. Procedura consta in calculul zgomotului in
interior in diferitele incaperi. Metoda de calcul este descrisa in standardul ISO 12354
»,ransmiterea zgomotului prin fatadele cladirilor”.

Planul de actiune

Pentru Municipiul Cluj Napoca cauza principala generatoare de zgomot o reprezinta
valorile mari ale traficului de pe arterele mentionate in capitolul 2.5 si in special, a traficului
greu care inca tranziteaza unele artere de circulatie din oras.

Drumurile de viteza si capacitate mai mare genereaza niveluri mai ridicate de zgomot,
care afecteaza zone mai intinse. La vitezele mai scazute atinse in cea mai mare parte din
zonele urbane si suburbane ale Municipiului Cluj Napoca, principalele surse de zgomot
sunt schimbarea vitezelor, oprirea si pornirea pe strazi aglomerate. Aglomeratia poate
reduce vitezele in timpul zilei. Pe de alta parte, vehiculele ating deseori viteze mai mari in
timpul noptii. Exista o tendinta de crestere a traficului chiar si in acest interval orar, in care
aglomeratia nu era atat de mare.

Pot fi luate in considerare diferite aspecte ale zgomotului produs de traficul rutier:
% zgomotul continuu al traficului aglomerat si zgomotul mediu sau zgomotul de
fundal la care oamenii sunt expusi, de multe ori timp indelungat;
% traficul congestionat, marcat de porniri si opriri repetate, unde sunt mai
importante accelerarea vehiculelor si zgomotele izolate precum cele produse
de vehicule grele la trecerea peste denivelari.

Masurile luate in considerare sunt masuri si proiecte concrete, asumate de autoritatea
locala prin aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila a Municipiului Cluj Napoca.
Totusi, o imagine reala a eficientei masurilor se poate realiza doar in urma monitorizarii
acestor masuri.
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Ipoteze

A. Volumul traficului rutier in Municipiul Cluj Napoca se pastreaza constant (daca nu este
specificat altceva in Planul de Actiune).

B. Primaria poate interveni in orice zona afectata de zgomot.

C. Bugetul destinat reducerii zgomotului nu este limitat, decizia privind limitarea financiara
ramanand Tn sarcina Primariei Municipiului Cluj Napoca.

D. Cladirile si topografia din jurul zonelor afectate de zgomot raman neschimbate.

Domeniul de interventie 1 (DI1) — Interventii asupra infrastructurii rutiere

In cadrul acestui domeniu, Primaria Municipiului Cluj Napoca impreund cu CNAIR fsi
asuma punerea in aplicare a unor proiecte de infrastructura rutiera, dupa cum urmeaza:

IR1. Modernizarea si extinderea (acolo unde este posibil) a arterelor de circulatie;
IR2. Implementarea proiectelor de gestionare a traficului si mobilitatii urbane
e Constructia centurii Metropolitane a Municipiului Cluj Napoca (intra 1in
responsabilitatea CNAIR);
e Drum nou adiacent caii ferate intre Baciu — Tetarom | — str. Traian — str. Aurel Vlaicu
— Centura (tronsonul Baciu — Tetarom | intra in responsabilitatea CNAIR);
e Conectarea centurii la Varianta Zorilor — Manastur;
e Conectarea centurii la Cartierul Manastur;
e Conectarea centurii la Cartierul Gheorgheni;
- cost estimativ IR 2 = 345.050.000 euro, din care CNAIR = 226.800.000 euro

Costul estimativ total al masurilor din domeniul de interventie 1 este de 1.441.000.000
euro, din care 682.000.000 euro buget CNAIR.

Domeniul de interventie 2 (DI2) — Dezvoltarea transportului public si a mijloacelor
alternative de mobilitate

Planul de actiune consta din dezvoltarea transportului public de pe raza municipiului, dar i
a mijloacelor alternative de mobilitate (piste de biciclete si zone pietonale).

TP1. Extensie tramvai Bucium - Floresti
- cost estimativ TP 1 = 25.200.000 euro

TP2. Extensie tramvai — bucla centrala
- cost estimativ TP2 = 5.000.000 euro

TP3. Reinnoirea si extinderea flotei de TP — orizont 2020
e Achizitionarea a:
» 12 tramvaie multi-articulate cu podea joasa
» 20 troleibuze articulate
» 20 troleibuze standard
» 20 autobuze standard
- cost estimativ TP 3 = 35.000.000 euro
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TP4. Reinnoirea si extinderea flotei de TP — perioada 2021-2030
e Achizitionarea a:

» 15 tramvaie multi-articulate cu podea joasa

» 40 troleibuze articulate

» 30 troleibuze standard

» 10 autobuze articulate

» 35 autobuze standard

- cost estimativ TP 4 = 56.400.000 euro

TP5. Reorganizarea transportului public in zona Garii
- cost estimativ TP 5 = 5.000.000 euro

TP6. Amenajare de benzi dedicate transportului public
- cost estimativ TP 5 = 3.400.000 euro

Costul estimativ total al masurilor dedicate dezvoltarii transportului public este de
130.000.000 euro.

MA1. Retea strategica urbana de ciclism
- cost estimativ MA 1 = 4.000.000 euro

MAZ2. Cresterea spatiului pietonal in zona urbana
e Strazi/suprafete exclusiv pietonale = 22.088 mp.
e Strazi cu caracter prioritar pietonal / shared space = 130.911 mp.
e Strazi cu trafic calmat = 124.937 mp.
- cost estimativ MA 2 = 23.500.000 euro

MAS3. Amenajarea de coridoare pietonale
- cost estimativ MA 3 = 3.750.000 euro

MAA4. Proiect integrat de revitalizare a culoarului Somesului
- cost estimativ MA 4 = 15.000.000 euro

Costul estimativ total al masurilor dedicate dezvoltarii mijloacelor alternative de mobilitate
este de 46.250.000 euro.

Costul estimativ total al masurilor din domeniul de interventie 2 este de 176.250.000 euro.

Domeniul de interventie 3 (DI3) — Managementul traficului i ITS

Planul de actiune consta din introducerea unor masuri de management al traficului care sa
conduca la reducerea ambuteiajelor, reducerea timpilor de calatorie etc.

MT1 — Structuri de parcare in zona centrala.
- cost estimativ MT 1 = 60.000.000 euro
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MT2 — Structuri de parcare in zonele rezidentiale.
- cost estimativ MT 2 = 50.000.000 euro

MT3 — Construirea de parcari ,parké&ride”.
e 4 locatii: Muncii, Aurel Vlaicu, Gheorgheni, Frunzisului.
- cost estimativ MT 3 = 2.000.000 euro

MT4 - Implementarea conceptului de zone rezidentiale
Codul Rutier defineste “zonele rezidentiale” dupa cum urmeaza:
“Art. 191- (HG 85/2003) - (1) in zona rezidentiala, semnalizatd ca atare, pietonii pot folosi
toata latimea partii carosabile, iar jocul copiilor este permis.
(2) Conducatorii de vehicule sunt obligati sa circule cu o vitezd maxima de 20 km/h, sa nu
stationeze sau sa parcheze vehiculul in afara spatiilor anume destinate si semnalizate ca
atare, sa nu stanjeneasca sau sa impiedice circulatia pietonilor chiar daca, in acest scop,
trebuie sa opreasca.”

- cost estimativ MT 4 = n/a

Costul estimativ total al masurilor din domeniul de interventie 3 este de 112.000.000 euro.

Domeniul de interventie 4 (DI4) — Protejarea zonelor verzi/linigtite si reducerea
poluarii

Planul de actiune consta din introducerea unor masuri pentru reducerea poluarii datorate
emisiei de noxe, cu impact si asupra reducerii poluarii fonice.

RP1 — Program de eliminare a autovehiculelor vechi apartinand persoanelor fizice
e Programul guvernamental de Stimulare a innoirii Parcului Auto (Programul Rabla)
va contribui la innoirea parcului auto detinut de bucuresteni cu autoturisme Euro 6
gestionat de Administratia Fondului pentru Mediu
- cost estimativ RP 1 = n/a

RP2 — Conservarea, ameliorarea si extinderea spatiilor verzi publice.
e Intretinerea sau extinderea (prin inierbare, prin plantare de arbori si arbusti, prin
extindere sistem de irigatii sau realizarea de programe de udare sistematica
RP3 — Stimularea achizitionarii masginilor hibrid sau electrice.
e Amenajarea de parcari gratuite in toate zonele orasului pentru masinile hibrid sau
electrice.
e Stimularea dezvoltarii unei retele cat mai acoperitoare pentru incarcare baterii.

Pentru ca reducerea zgomotului sa fie cat mai mare este necesar sa se aplice masurile din
toate cele patru domenii de interventie astfel incat numarul locuitorilor care sa fie afectati
de niveluri de zgomot peste valorile limita sa fie cat mai mic (ideal 0). Aplicarea combinata
a acestor masuri si proiecte propuse reprezinta si varianta recomandata de catre
elaboratorul acestui plan de actiune pentru maximizarea efectelor de reducere a
zgomotului Tn municipiu.
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Tab.19 - Numar de persoane afectate de nivele peste valoarea limita, dupéa aplicarea
combinata a masurilor propuse in cadrul celor 4 domenii de interventie - L ;s

Banda dB

55-60

60-65

65-70

70-75

>75

Nr. de persoane*

730

518

239

80

5

* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Tab.20 - Numar de persoane afectate de nivele peste valoarea limita, dupa aplicarea
combinata a masurilor propuse in cadrul celor 4 domenii de interventie - L oapte

Banda dB

45-50

50-55

55-60

60-65

65-70

>70

Nr. de persoane*

766

649

345

77

3

0

* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Tab. 21 - Numarul de persoane expuse L.s, — Situatie comparativad 2016/PA 2016

Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de persoane* 2016 730 762 416 102 4
Nr. de persoane* estimat PA 2016 730 518 239 80 5
Diferenta (estimat PA 2016 fata de 2016) 0 - 244 _177 - 292 + 1

* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Tab. 22 - Numarul de persoane expuse Lnoqpte — Situatie comparativa 2016/PA 2016

Banda dB 45-49 | 50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | >70
Nr. de persoane* 2016 757 662 336 96 5 0
Nr. de persoane* estimat PA 2016 766 649 345 77 3 0
Diferenta (estimat PA 2016 fata de 2016) +9 -13 +9 -19 -2 0

e Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Trebuie mentionat, ca conform cartarii zgomotului realizat in 2016 de EnviroConsult pt.
cladirile speciale (scoli, spitale) actualmente nu exista depasiri ale limitei. Datorita acestui
fapt in tabele de sus sunt trecute numai persoanele expuse din locuinte.

Evaluare

Tin&nd cont de masurile propuse in cadrul celor 4 domenii de interventie prezentate mai
sus au fost intocmite harti de zgomot (a se vedea anexele 2 si 3) din care au fost extrase
valorile din tabelele cu numarul de persoane expuse.

Din rezultatele de mai sus se poate constata ca prin masurile propuse se poate reduce
numarul persoanelor afectate de zgomot peste limita admisa: cu aproximativ 2100
persoane pentru L., respectiv aproximativ 2100 persoane pentru Loapte.

In acele zone unde si dupa aplicarea masurilor de reducere L., este mai mare de 70 dB,
respectiv Lnoapte €Ste mai mare de 60 dB propunem protectie pasiva. Cladirile la care nivelul
de zgomot este mai mare de 70 dB pentru L., respectiv mai mare de 60 dB pentru Lnoapte
si dupa aplicarea masurilor de reducere trebuie trecute pe lista de prioritati in cadrul
programului de reabilitare termica si fonica. Trebuie mentionat ca Administratia publica

Actualizarea Planului de Actiune pentru diminuarea nivelului de zgomot in Municipiul Cluj Napoca

34


mailto:info@vibrocomp.hu

www.vibrocomp.ro E-mail: romania@vibrocomp.com

WIEBROCOMP SRIL
ROMANIA

locala are in plan pentru perioada imediat urmatoare un program de reabilitare termica a
cladirilor in care sunt incluse mai multe cladiri rezidentiale si cladiri sensibile (unitati de
invatamant si de sanatate).

2.9.2. Traficul rutier pe drumurile principale

Masurile si solutiile pentru reducerea zgomotului cauzat de traficul rutier pe drumurile
principale au fost prezentate in sub-capitolul anterior. In urma analizarii hartilor strategice
de zgomot se constata ca circa 200 persoane sunt expuse in prezent de valori ale
zgomotului care depasesc valoarea limita pentru Lzsn (70 dB), respectiv aproximativ 1300
persoane pentru Lnoapte (60 dB).

Prin aplicarea masurilor prezentate in subcapitolul 2.9.1 - trafic rutier se
obtine o scadere a numarului persoanelor afectate, dupa cum urmeaza: cca. 100 de
persoane vor fi expusi la un zgomot peste limita pt. Lzsn (70 dB), respectiv aproximativ
300 persoane pentru Lnoapte (60 dB).

Tab. 23 - Numarul de persoane expuse pt. drumurile principale care trec prin oras Lz, —
situatie comparativa 2016/PA 2016

Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de persoane* 2016 152 72 31 2 0
Nr. de persoane* estimat PA 2016 62 79 53 1 0
Diferenta (estimat PA 2016 fata de 2016) -91 +7 +2 -1 0

* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute

Tab. 24 - Numarul de persoane expuse pt. drumurile principale care trec prin oras Lnoapte —
situatie comparativa 2016/PA 2016

Banda dB 50-54 | 55-59 [ 60-64 | 65-69 | >70
Nr. de persoane* 2016 66 27 13 0 0
Nr. de persoane* estimat PA 2016 69 37 3 0 0
Diferenta (estimat PA 2016 fata de 2016) +3 +10 -10 0 0

* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute

in tabele de mai sus sunt date numarul persoanelor expuse pentru toate drumurile
principale (DN1, DN1C si DN1F) care trec prin oras. In urmatoarele tabele se dau numarul
persoanelor expuse pentru fiecare drum in parte.

Tab. 25 - Numarul de persoane expuse pt. fiecare drum in parte care trece prin oras L ,sn

Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de persoane DN1 29 35 28 1 0
Nr. de persoane DN1C 24 35 13 0 0
Nr. de persoane DN1F 9 10 12 0 0

* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute
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Tab. 26 - Numarul de persoane expuse pt. fiecare drum in parte care trece prin oras Lnospte

Banda dB 50-54 | 55-59 [ 60-64 | 65-69 | >70
Nr. de persoane DN1 32 27 3 0 0
Nr. de persoane DN1C 36 8 0 0 0
Nr. de persoane DN1F 11 12 0 0 0
* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute
Tab. 27 — Suprafetele expuse pt. L s,
Banda dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Suprafata (km?) 1,16 0,853 0,611 0,541 0,013
Tab. 26 - Suprafetele expuse pt. Lnoapte
Banda dB 50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | >70

Suprafata (km?) 0,845 | 0,607 0,51 0 0

Dupa cum s-a mentionat si in paragraful anterior, pt. cladirile speciale (scoli, spitale)
actualmente nu exista depasgiri ale limitei, deci evident nici dupa aplicarea planului de
actiune nu vom avea cladiri speciale afectate de un zgomot peste limita admisa.

2.9.3 Desemnarea zonelor linistite

Zona linigtita a orasului este acea zona desemnata de catre autoritatile competente, care
nu este expusa unei valori a indicatorului L,s, sau a vreunui alt indicator de zgomot, mai
mare decat valoarea limita in vigoare, indiferent de sursa de zgomot. (Mentionam ca pe
baza reglementarilor pentru aglomerarile urbane cu o populatie de peste 250.000 locuitori
suprafata minima a zonei linistite trebuie sa fie de 4,5 ha.)

Asigurarea nivelului de zgomot scazut a zonelor despre care se poate spune ca
actualmente sunt linistite (L.s» < 55 dB) se poate mentine prin indeplinirea masurilor care
vor fi cuprinse in planul de actiune.

Zonele cu nivelul de zgomot sub valoarea limita, respectiv cele cu L., < 55 dB se pot
identifica ugsor din hartile de zgomot. Zonele linistite, parcuri si gradini publice din
aglomerarea Cluj-Napoca pot fi observate in hartile de zgomot elaborate pentru indicatorul
L.sn, inclusiv in legenda acestora, deoarece reprezentarea acestora se face utilizand codul
culorilor incepand cu 55 dB pentru indicatorul L. ceea ce confera o foarte buna
vizibilitate a pozitionarii respectivelor zone in raport cu valorile care depasesc limita
impusa pentru acest indicator.

Delimitarea zonelor linistite
Zona linigtita a orasului este acea zona delimitatda de catre administratia publica locala,
unde pentru toate sursele de zgomot se indeplinesc conditiile cele mai severe referitoare
la limitele nivelului de zgomot.

Scopul delimitarii zonelor linistite este acela de a conserva ,linistea” zonei, cu alte cuvinte
asigurarea, ca nici pe termen lung zgomotul zonei sa nu depaseasca valoarea actuala, i
ca in interiorul zonei sa nu se amplaseze surse de zgomot.

Zone linistite in Municipiul Cluj Napoca
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In cadrul elaborarii hartilor strategice de zgomot au fost analizate din punct de vedere al
posibilitatii declararii ca zone linigtite, urmatoarele parcuri cu o suprafata mai mare de 4,5
ha:

e Parcul Micro Il — Detunata — 70963 mp

e Parcul Cetatuia — 47400 mp

e Parcul luliu Hatieganu — 48600 mp

e Parcul Feroviarilor — 50000 mp

e Cimitirul Central — 249000 mp

e Cimitirul Israelit — 45200 mp

e Padurea Faget — peste 45000 mp

e Gradina Botanica — 116500 mp
In urma modelarii s-a constatat ca si dupa aplicarea masurilor este depasit nivelul limita de
zgomot (55 dB) pentru sursa trafic rutier in cazul parcurilor, pentru zonele situate de-a
lungul arterelor de circulatie limitrofe. Prin urmare, acestea nu pot fi declarate ca zone
linigtite Tn integralitatea lor fara implementarea unor masuri suplimentare care sa conduca
la reducerea traficului rutier pe arterele limitrofe. Totusi, in interiorul parcurilor pot fi
stabilite niste areale care indeplinesc conditiile pentru a putea fi declarate ca zone linistite.

Zone linistie din Cluj-Napoca

VIBROCOMP
SRL

Figura 3 — Zone linistite

Desemnarea zonelor linistite se poate executa dupa cum urmeaza:
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e Primaria municipiului trebuie sa desemneze zonele linigtite de pe teritoriul orasului.
e Aceste zone linistite trebuie integrate in Planul de Urbanism al orasului.
e Pe planul de reglementare a zonei trebuie indicate ,zonele linistite din oras”.

Aceste zone, in esenta pot fi acele parti ale zonelor de recreere, zonelor sanitare, zonelor
protejate, pentru care se doreste pastrarea situatiei actuale favorabile de zgomot, pe
termen lung.

in aceste zone nu pot fi amplasate surse de zgomot, nici in cazul in care se asigura
masuri de protectie. Pentru aceste zone trebuie precizat si numarul maxim autorizat al
locuitorilor.

Pentru desemnarea zonelor linistite trebuie avute in vedere toate sursele de zgomot
(rutier, feroviar, industrial, etc.). Valoarea de 55 dB impusa de legislatie pentru L., este
extrem de severa, iar impunerea respectarii acestei conditii conduce la mentinerea
zonelor linistite. Zonele desemnate trebuie reprezentate si in forma grafica (pe harta) si
trebuie indicate pe planurile urbanistice ale zonei.
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2.10. Strategii pe termen lung

Planul de actiune pentru urmatorii 5 ani trebuie completat cu o strategie pe termen mai
lung care sa ilustreze viziunea pe termen lung de reducere a zgomotului. Adesea, va
deveni evident ca multe din ideile dezvoltate in elaborarea planului se solutioneaza mai
bine intrun termen mai indelungat. Acest lucru este valabil in special pentru masurile de
reducere a zgomotului potential foarte costisitoare.

Buna planificare in dezvoltarea orasului reprezinta cel mai eficace instrument de prevenire
a problemelor de zgomot. Este un instrument pe termen lung care nu va solutiona
problemele imediate, dar pe baza hartilor strategice de zgomot, planurile de urbanism pot
fi adaptate astfel incat sa nu permita construirea de noi cladiri rezidentiale in zonele cu un
impact ridicat al zgomotului si amplasarea de noi surse generatoare de zgomot (rutier,
feroviar sau industrial) langa zonele rezidentiale sau linigtite.

Planificarea activitatilor de prevenire a zgomotului (atentie NU DE REDUCERE!) si de
conservare a zonelor linistite este fezabil sa fie incorporate in strategii pe termen lung.

Conform ,Planului de mobilitate urbana durabila Cluj Napoca”, se are in vedere alinierea
standardelor privind mediul si calitatea vietii urbane, la exigentele Uniunii Europene si, in
plus, se urmareste ca aspectele de mediu sa fie integrate celorlalte domenii pe cat de mult
posibil.

Printre obiectivele strategice ale planului cu impact direct asupra reducerii poluarii fonice,

se regasesc:
« MEDIU = reducerea poluarii aerului si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si
a consumului de energie

% CALITATEA MEDIULUI URBAN $I A VIETII = cresterea atractivitatii si calitatii mediului
urban si a vietii si proiectarea unui mediu urban in beneficiul tuturor cetatenilor, a

economiei si societatii in general.

Astfel, proiectele si masurile prevazute a se realiza pana in anul 2030, cu impact asupra
reducerii nivelurilor de zgomot din aglomerarea urbana Cluj Napoca sunt:

Domeniul 1 — Imbunatatirea transportului public

Principalele obiective ale politicilor de transport public sunt de a imbunatati functionarea si
atractivitatea acestor servicii si a retelelor utilizate, pentru a motiva schimbarea modala. in
plus, aceste politici lucreaza pentru a face serviciile de transport mai eficace si mai eficien-
te din punct de vedere al costurilor.

Domeniul 2 - Promovarea deplasarilor nemotorizate

O politica de extindere a zonelor cu prioritate pentru pietoni si pentru deplasari nemotori-
zate, in general, poate genera spatii urbane mai accesibile, sigure si atractive pentru toti
locuitorii. Zona centrala trebuie sa devina o zona cu cat mai multe astfel de strazi si areale
pietonale si cu utilizare ,in comun” care se vor dezvolta progresiv. Strazi si areale cu priori-
tate pentru pietoni trebuie create si in alte cartiere, cu prioritate in cartiere de locuire colec-
tiva, cu mare densitate de locuitori, pentru ameliorarea calitatii locuirii. Acestea se vor dez-
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volta in centre de cartier, in apropierea unitatilor de invatamant, a parcurilor, scuarurilor i
in alte spatii cu valoare comunitara ridicata.

Prin promovarea mai multor zone care adopta caracteristicile spatiilor pietonalizate se pot
crea spatii urbane mai accesibile, sigure si atractive pentru toti locuitorii. Aceste politici
contribuie la extinderea zonelor prioritare pentru deplasari nemotorizate ca o retea pe su-
prafete mai intinse. Simultan cu acestea, va fi creata o retea pentru biciclete ce va servi ca
baza nu numai pentru investitiile viitoare in infrastructura pentru biciclete, dar va contribui
la atragerea unui numar mai mare de biciclisti in oras.

Domeniul 3 — Siguranta rutiera

Siguranta rutiera este o prioritate thaltéd pentru UE si in mod similar, pentru Roméania. Una
dintre sursele numarului mare de decese din accidente de circulatie este efectul traficului
de mare viteza prin zonele rezidentiale din Cluj Napoca. Un scop cheie al politicilor este sa
previna impactul vitezelor mari din trafic. Acest lucru poate fi realizat prin aplicarea de ma-
suri de management al vitezei, facilitati imbunatatite pentru utilizatorii vulnerabili si creste-
rea nivelului de constientizare al conducatorilor auto. in majoritatea cartierelor orasului se
impune realizarea treptata a unor strazi si areale cu prioritate pentru pietoni si pentru de-
plasarile nemotorizate in general, in centralitafi locale (centre de cartier sau microcentrali-
tati - zone ale scolilor si gradinitelor, ale scuarurilor i locurilor de joaca, alte spatii perce-
pute si utilizate de locuitori ca spatii comunitare, de interactiune sociala si recreere). Prin
reducerea vitezelor de circulatie se obtine si o reducere a nivelurilor de zgomot cauzat de
traficul rutier.

Domeniul 4 — Transport rutier si stationare

Politicile privind calitatea drumurilor ajuta la focalizarea lucrarilor de modernizare si limitea-
za constructia de drumuri la zonele care necesita acest lucru. Se pune accentul pe oferi-
rea de facilitati de inalta calitate, ce va permite traficului de autoturisme personale sa oco-
leasca centrul orasului, reducand astfel atat congestiile din zona, cat si gradul de poluare.
Managementul parcarilor reprezinta o politica esentiala ce trebuie implementata, mai ales
in cazul centrului orasului, dar si in zonele rezidentiale. Politicile care previn parcarea in
centrul orasului imbunatatesc conditile de deplasare pentru modurile alternative, prin eli-
berarea trotuarelor si a altor spatii ocupate de masini parcate ilegal. O politica coerenta
pentru zonele rezidentiale, care sa contribuie la schimbarea comportamentului de calatorie
al locuitorilor si la optimizarea utilizarii spatiului urban in cartierele oricum aglomerate este
de asemenea propusa. in plus, politicile privind parcarile reprezinta un tip de management
al cererii ce poate fi folosit pentru a reduce intrarea autoturismelor personale in centrul
orasului.

Domeniul 5 — Managementul mobilitatii si ITS

Aceste politici cauta sa valorifice dezvoltarea rapida a tehnologiilor de informatii si date
disponibile nu numai pasagerilor, dar si operatorilor de transport public si autoritatilor. Folo-
sirea tehnologiilor operationale poate contribui la asigurarea de servicii de transport public
fiabile, prin oferirea unei supravegheri in timp real a nivelului de servicii. Sistemul de tarifa-
re integrat si distribuirea de informatii pentru pasageri fac intreaga retea de transport mai
eficientd si mai atractiva. n final, sistemele avansate de gestionare a traficului pot contri-
bui la imbunatatirea retelei stradale urbane, pot oferi prioritate vehiculelor de transport pu-
blic, pietonilor si biciclistilor.
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Domeniul 6 — Reforma institutionala si intarirea capacitatii administrative

Acest set de politici se concentreaza pe operarea si calitatea institutiilor si organizatiilor
care administreaza in mod direct si proiecteaza transporturile si aspectele legate de tran-
sporturi. Acestea sunt impartite in trei obiective ale politicilor, ce definesc impreuna juris-
dictia si autoritatea fiecarei institutii, creand claritate si eficienta in sistem.

e Institutiile si jurisdictiile lor vor fi clar diferentiate de alte organizatii. in plus, fiecare
institutie va avea autoritatea de a lua decizii si de a actiona in aria ei de competen-
ta. De exemplu, un tichet de parcare va fi emis de reprezentantul unei singure insti-
tutii, ce este responsabila pentru toate operatiunile legate de parcari, colectarea
amenzilor si asa mai departe.

e Se va pune la dispozitie legislatia adecvata ce va permite institutiilor sa-si indepline-
asca atributiile definite cu succes. Aceasta include asigurarea lor cu fondurile si au-
toritatea operationala necesare.

e Resursele umane trebuie sa aiba capacitatea si competentele adecvate pentru a
permite institutiilor sa-si indeplineasca atributiile intr-un mod eficient si eficace.

Domeniul 7 — Integrarea mobilitatii cu planificarea urbana

Utilizarea terenurilor este un factor principal in elaborarea cererii de transport. Anumite uti-
lizaéri de teren atrag si produc calatorii, totusi, morfologia si distributia zonelor poate avea
un impact semnificativ asupra tipului de circulatie creat. Desigur, metodele de zonare se-
parate creeaza doar accesibilitate pentru autoturisme, acestea incluzand parcuri de afaceri
la periferiile orasului, centre comerciale in zone sub-urbane si altele. in prezent exista o
tendinta de crestere in urbanizare care integreaza nu doar tipurile de zone, ci si infrastruc-
tura de servicii de transport. S-a demonstrat ca densitatea si combinarile tipurilor de zone
scad nevoia de deplasari cu autoturismul personal deoarece nevoile zilnice ale locuitorilor
sunt accesibile pe o distanta scurta. Aceste zonari cuplate cu infrastructuri de calitate inal-
ta pot produce efecte pozitive majore asupra modului de deplasare nemotorizat. De ase-
menea, este posibila integrarea infrastructurii de transport public in aceasta schema prin
proiectarea dezvoltarii viitoare in care prevederea unei accesibilitati sustenabile sa fie con-
siderentul principal.

Conform unui alt document strategic (Strategia de dezvoltare a Municipiului Cluj Napoca
2014-2020), Municipiul Cluj Napoca trebuie sa fie mai mult decat o suma de grupuri cu in-
terese diverse si sa devina o comunitate cu obiective si valori strategice bine definite, ac-
ceptate si promovate in mod coerent.
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Sursa: Strategia de dezvotare a Municipiului Cuj Napoca 2014-2020

Orasul Cluj-Napoca isi defineste dezvoltarea in termenii calitatii vietii locuitorilor sai. Clu-
j-Napoca va fi un spatiu al realizarii individuale si colective, cu cetateni activi, un mediu
economic creativ, complex, dinamic si competitiv, capabil sa utilizeze resursele intr-un mod
integrat si sa ofere o dezvoltare sustenabila a comunitatii.

Clujul va fi un model de buna guvernare, cu o administratie transparenta, progresista, per-
formanta, in care cetateanul va fi partenerul administratiei.

Clujul va fi un pol de excelenta academica, unde mediul universitar angajat in viata comu-
nitatii va fi sursa a creativitatii, inovatiei si cercetarii.

Clujul va fi un reper european prin viata sa culturala dinamica, vibranta, care sprijina expe-
rimentarea si initiativa. Cultura va reprezenta un factor transversal in organizarea comuni-
tatii, devenind motorul transformarii sociale si regenerarii urbane.
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Cluj-Napoca va fi un oras care promoveaza principiile incluziunii si coeziunii socio-teritoria-
le, asigurand participarea grupurilor vulnerabile la deciziile privind prioritatile de dezvoltare.

Clujul se va defini ca un oras european, centrul istoric al Transilvaniei, o comunitate cu ca-
racter unic, intercultural. Cluj-Napoca va fi o retea de comunitati interconectate, un labora-
tor al creativitatii sociale, un oras cu spirit tanar, in egala masura prietenos si responsabil.

2.11. Informatii financiare (daca sunt disponibile): bugete, evaluarea eficientei
economice, evaluare cost-beneficiu

Informatjile financiare oficiale sunt cele prezentate in tabelul 26 si au fost furnizate de
Primaria Municipiului Cluj Napoca.

In ceea ce urmeazi va fi prezentat costul méasurilor descrise in documentatie. Este
important de subliniat, ca in faza actuala se face numai o evaluare bazata pe experienta
profesionala si pe estimarile realizate in cadrul PMUD Cluj Napoca. Costul exact al
lucrarilor se va putea determina numai dupa executarea lucrarilor de reducere a
zgomotului.

Tab. 23 — Costuri estimative domenii de interventie

Sursa zgomot Cost estimativ [mil. euro]*
Traficul rutier Termen scurt si mediu Termen lung
DI Interventii asupra 137,15 18,4

infrastructurii rutiere
Dezvoltarea transportului

DI2 public si a mijloacelor 107,37 65,48
alternative de mobilitate
DI3 Managementul traficului 32,74 79,26

Prgtgjarga zonelor verzi/ o 12,77 227
linigtite si reducerea poluarii

Total PA rutier 290,03 185,84
* Sunt incluse doar costurile care intra in responsabilitatea Primariei Cluj Napoca

Dl4

2.11.1 Evaluarea cost-eficienta si cost-profit

Asa cum s-a mai mentionat in cadrul acestui plan, depasirile valorilor limita se datoreaza
traficului rutier. De aceea, masurile propuse in cadrul acestui plan de actiune au ca scop
reducerea traficului rutier general prin cele 4 directii de actiune:

- Interventji asupra infrastructurii rutiere

- Dezvoltarea transportului public si a mijloacelor alternative de mobilitate

- Managementul traficului si ITS

- Protejarea zonelor verzi/linigtite si reducerea poluarii

Evaluarea financiara a masurilor a fost facuta in cadrul sub-capitolului 2.9.1. De
asemenea, in acelasi capitol s-a facut si evaluarea numarului de persoane care
beneficiaza de efectele implementarii proiectelor. In cele ce urmeaza se va realiza o
evaluare a eficientei acestor masuri pe baza experientei si a studiilor existente pe plan
international.
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Conform studiilor efectuate la nivel european, reducerea vitezei de circulatie in zonele
rezidentiale la 30 km/h conduce la o reducere a nivelului de zgomot cu pana la 3 dB. Prin
crearea de zone pietonale, se elimina complet traficul motorizat si, implicit si zgomotul
cauzat de acesta.

Sistemul de management al traficului contribuie la fluidizarea traficului, la reducerea
considerabila a franarilor si accelerarilor vehiculelor si deci, a nivelului de zgomot. De
asemenea, schimbarea suprafetelor de rulare (reabilitarea si modernizarea arterelor de
circulatie) poate contribui la reducerea nivelului de zgomot cu pana la 5 dB (in functie de
solutia aleasa).

Masurile referitoare la dezvoltarea transportului public si a mijloacelor alternative de
mobilitate au ca scop atragerea a cat mai mulii utilizatori catre aceste moduri de
deplasare. Conform estimarilor realizate in PMUD Cluj Napoca, pentru un orizont de timp
de 5 ani, traficul general ar urma sa scada cu circa 4 %.
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Tab. 38 — Efectele preconizate ale masurilor propuse

Nr. Masura Valoare Reducere nivel
crt. estimata (euro) de zgomot
1 | IR1. Modernizarea si extinderea (acolo unde este n/a 3-5dB
posibil) a arterelor de circulatie
2 |IR2.4 - Conectarea centurii la Cartierul Manastur 3.000.000 -
3 [IR2.5 - Conectarea centurii la Cartierul Gheorgheni 3.150.000 -
4 | IR2.3 - Conectarea centurii la Varianta Zorilor — 5.300.000 -
Manastur
5 | MT3 — Construirea de parcari ,park&ride” 2.000.000 -
6 | TP3. Reinnoirea si extinderea flotei de TP — orizont 35.000.000 -
2020
7 | TP2. Extensie tramvai — bucla centrala 5.000.000 -
8 | TP1. Extensie tramvai Bucium - Floresti 25.200.000 -
9 [MT4 - Implementarea conceptului de zone n/a 3dB
rezidentiale
10 | RP1 - Program de eliminare a autovehiculelor vechi n/a -
apartinand persoanelor fizice
11 | RP2 - Conservarea, ameliorarea si extinderea n/a -
spatiilor verzi publice.
12 | TP5. Reorganizarea transportului public in zona Garii 5.000.000 -
13 | TP6. Amenajare de benzi dedicate transportului 3.400.000 -
public
14 | MA1. Retea strategica urbana de ciclism 4.000.000 -
15 |IR2.2 - Drum nou adiacent caii ferate intre Baciu — 144.100.000 -
Tetarom | — str. Traian — str. Aurel Vlaicu — Centura
16 |IR2.1 - Constructia centurii Metropolitane a 189.500.000 -
Municipiului Cluj Napoca
17 | MA4. Proiect integrat de revitalizare a culoarului 15.000.000 -
Somesului
18 | MT1 — Structuri de parcare in zona centrala 60.000.000 -
19 | RP3 - Stimularea achizitionarii masinilor hibrid sau n/a -
electrice
20 [MAZ2. Cresterea spatiului pietonal in zona urbana 23.500.000 -
21 [ MA3. Amenajarea de coridoare pietonale 3.750.000 -
22 [MT2 — Structuri de parcare in zonele rezidentiale 50.000.000 -
23 | TP4. Reinnoirea si extinderea flotei de TP — perioada 56.400.000 -
2021-2030

in cadrul actiunilor intreprinse pentru reducerea zgomotului, beneficiul se poate interpreta
in primul rand ca un beneficiu social extern.

a) Beneficiile externe
Asa cum rezulta si din scopul principal al planului de actiune, beneficiul primordial este
protectia impotriva zgomotului a locuitorilor din Municipiul Cluj-Napoca.

Punctul nevralgic al traficului, in special al traficului rutier, este efectul daunator asupra
sanatatii si cine va compensa aceste prejudicii. De obicei efectul poluarii sonore a traficului
este tratat mai putin comparativ cu efectul poluérii atmosferice (noxe). n literatura de
specialitate gasim diferite date; de exemplu in unele lucrari se estimeaza ca efectul
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daunator al poluarii sonore este cam jumatate din efectul poluarii atmosferice, in timp ce in
alte lucrari se precizeaza ca este o treime sau un sfert din efectul poluarii atmosferice.
Efectele daunatoare asupra sanatatii a poluarii sonore sunt urmatoarele:

deteriorarea auzului;

probleme de audibilitate;

tulburarea somnului, a carei consecinte pot fi hipertensiunea arteriala, cresterea
pulsului, tulburari ale ritmului cardiac, etc.;

efecte fiziologice, care pot fi temporare sau permanente;

boli mentale;

efecte negative asupra capacitatii.

VVV VYV

Grupuri de risc:

persoanele care sufera de boli cronice (de ex. hipertensiune arteriald),
persoanele aflate in convalescenta,

persoanele care se confrunta cu probleme cognitive complexe,
nevazatorii,

persoanele cu deficienta de auz,

copiii mici, bebelusii, embrionii,

persoanele de varsta a treia.

Efectele daunatoare asupra sanatatii pot fi cuantificate prin:
e numarul zilelor de concediu medical,
e numarul zilelor de ingrijire din spitale,
e numarul cazurilor de invaliditate,
e numarul deceselor.

Efectele nedorite vor scadea proportional cu reducerea nivelului de zgomot.

b) Alte beneficii sociale
Dintre beneficiile sociale de alte tipuri vom lua in considerare numai pe cel legat de
cresterea valorii cladirilor afectate, dupa aplicarea masurilor de reducere a zgomotului.

In cazul construirii unei strdzi cu un trafic mare intr-o zon& rezidentiald, va scadea
valoarea cladirilor, care se situeaza de-a lungul acestei strazi. Sunt foarte multe astfel de
exemple in orasele europene. In foarte multe cazuri tribunalul a decis despagubirea
persoanelor afectate, cu pana la 30-40 % din valoarea imobilului.

in cazul de fatd situatia este chiar inversa, pentru cladirile la care s-au executat
lucrari de izolatii fonice (schimbarea ferestrelor, izolarea cu polistiren), ne putem
astepta la o crestere a valorii imobilului.

Efectul traficului rutier asupra valorii imobilului se poate determina prin metoda hedonica
de calcul.

Metoda hedonica de calcul

Aceastd metod& face o analiza statisticd pe un numar mare de date. In afarad de pretul
imobilului, ia Tn calcul si alte caracteristici, cum ar fi numarul camerelor, accesibilitatea,
date cu privire la vecini, variabile de mediu. Pe baza acestora se construieste un model
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statistic, dupa care se iau in considerare si alli sapte factori (printre care si zgomotul)
pentru a identifica efectul lor asupra pretului imobilului. Din acesti sapte factori, pana la
urma s-a luat in considerare numai zgomotul, deoarece cele mai multe solicitari de
despagubire se refera la acest aspect.

Pe baza acestui model, s-a calculat ca in cazul cresterii zgomotului rutier cu 1 dB,
valoarea imobilelor va scadea cu 0,6 %.

in cazul nostru, la o reducere cu 1 dB a zgomotului rutier vom avea o crestere a
valorii imobilelor afectate de 0,6 %.

2.12. Prevederi avute in vedere pentru evaluarea implementarii si rezultatelor
planului de actiune

Rezultatele implementarii planului de actiune vor putea fi evaluate la urmatoarea cartare a
zgomotului, cand se va recalcula numarul de persoane afectate de zgomot. De asemenea,
dupa implementarea oricarui proiect de infrastructura se poate realiza o harta de zgomot a
zonei respective care se va putea compara cu harta elaborata in cadrul planului de
actiune.

Numarul persoanelor afectate de zgomot va putea fi modificat atunci cand masurile de
reducere a zgomotului vor fi aplicate si se va putea calcula schimbarea intervenita fata de
situatia prezenta.
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ANEXA 1 : Procesul verbal al dezbaterii publice din 12.08.2019 pentru Planul de actiune
pentru reducerea nivelului de zgomot in municipiul Cluj-Napoca

DIRECTIA ECOLOGIE URBANA SI SPATII VERZI
SERVICIUL ECOLOGIE URBANA
Nr. / 462 [/ 13.08.2019

PROCES VERBAL
Privind dezbaterea publicd organizata in data de 12.08.2019 pentru
Planul de actiune pentru reducerea nivelului de zgomot in municipiul Cluj-
Napoca

Primaria municipiului Cluj-Napoca a organizat in 12.08.2019 dezbaterea publica privind
actualizarea Planului de actiune pentru prevenirea si reducerea zgomotului ambiant in
municipiul Cluj-Napoca.

La dezbatere au participat reprezentanti ai Primariei Municipiului Cluj-Napoca, Agentiei
de Protectie a Mediului Cluj-Napoca, Chiuzbaian Dan-Asoc. de proprietari Galati nr. 34,
Molitor Adrian - Asoc. de proprietari str. O. Goga nr. 3, Mititean Radu — Clubul de
cicloturism Napoca, Laura Groza, Sironka Marius din partea cetatenilor, reprezentantii
mass-media: Luca Vasile-Radio Romania Cluj, Colibasanu Anca- ziarul Faclia de Cluj.

Planul de actiune pentru reducerea nivelului de zgomot, a fost elaborat conform HG
321/14.04.2005 republicata, de catre S.C. VIBROCOMP SRL, in baza contractului nr.
265773/20.05.2019.

DI. Director Viorel Plesa-Directia Ecologie urbana si spatii verzi, multumeste celor
prezenti pentru participare si propune inceperea dezbaterii cu prezentarea planului de
actiune.

Reprezentantul firmei S.C. VIBROCOMP SRL, dl. Tamas Neda, incepe prezentarea
planului de actiune, ardtand cadrul juridic si programul de cartare a zgomotului,
specificand modul de culegere a datelor. Dupa aceasta prezinta hartile strategice de
zgomot si cele de conflict, separat pentru traficul auto, traficul feroviar — tramvai, si mica
industrie, atat pe timp de zi, cat si pe timpul noptii, aratand totodata numarul de persoane
si imobile afectate.

Sunt prezentate si zonele linistite care conform normativelor trebuie sa aiba o
suprafata de minim 4,5 ha, unde indicatorii se vor incadra in limita de max. 55 dB pentru
toate sursele de zgomot.

D-I Molitor Adrian i-a cuvantul in numele cetdtenilor si intreaba daca nu sunt si alte
surse de zgomot nepermanente.

DI. Tamas Neda: sursele de zgomot nepermanente nu sunt luate in calcul pentru
cartarea zgomotului, conform legislatiei.

DI. Mititean Radu — ia cuvantul si mentioneaza ca ora dezbaterii nu este cea optima ,
din punct de vedere metodologic. Deasemenea doreste un plan de actiune integrat
cuprinzand si aeroportul si CFR-ul. Deranjeaza zgomotul avioanelor. Ce se intampla in
cazul evenimentelor gen UNTOLD? Spune ca reteaua de ciclism nu este detaliata in plan.
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Intreaba daca datele sunt relevante avand in vedere vechimea lor. Daca datele sunt reale
ex. nr. de persoane?

DI. Tamas Neda: Masuratorile de zgomot nu indica realitatea pentru o zona si sunt
diferente mari in functie de loc, de aceea se modeleaza pe calculator, printr-un progam
special, care tine cont de mai multi factori.

CFR-ul si aeroportul au propriile planuri de actiune.

DI. Luca Vasile — a cautat pe diverse site-uri de pe internet, unde a gasit ca se ia in
calcul si zgomotul avioanelor. E o discordanta intre scaderea valorii zgomotului si cresterea
nr. de autovehicole.

In timpul festivalului UNTOLD au ajuns copii la UPU din cauza zgomotului. Propune ca
la periferia orasului sa existe statii de ambulanta si politie, astfel incat sa nu traverseze
centru orasului circuland cu sirenele pornite, cand se deplaseaza la urgente.

DIl. Tamas Neda: sa se faca plan de actiune pentru fiecare sursa de zgomot .

DI. Luca Vasile — daca exista sonometre la Politia locala.

DI. Director Viorel Plesa- da exista.

D-I Molitor Adrian — a solicitat Politiei locale sa vina cu sonometrul sa masoare
zgomotul la UNTOLD, dar nu au venit.

DI. Chiuzbaian Dan — nu se tine cont de efectele zgomotului pe tot orasul, sunt valori
de 80 dB in jurul orei 6,00 in zona Dunarii-Tulcea, cand decoleaza circa 7 avioane. La ora
5,45 primul avion decoleaza.

DI. Mititean Radu — Primaria ar trebui sa se lupte in instanta cu celelalte institutii,
pentru luarea masurilor de scadere a zgomotului.

Propune ca masura scaderea vitezei pe unele artere la 30 km /ora.

DI. Tamas Neda: spune ca s-a luat in calcul o asemenea masura, dar din modelarea
pe calculator a reiesit ca valorile de zgomot nu ar scadea, ci dimpotriva ar creste.

DI. Luca Vasile — la Paris un asemenea plan costa circa 200 mii euro. Sa se tina cont si
de efectele daunatoare asupra florei si faunei.

DI. Chiuzbaian Dan — propune un proiect (10.000 euro) la bugetare participativa care
sa studieze impactul aeroportului pentru oras.

D-na Muresan -director APM Cluj- in planul de actiune al Aeroportului exista masura
de a nu zbura peste noaptea peste oras, acest lucru se poate face doar cand nu este
periclitata siguranta zborului.

DI. Luca Vasile — declara ca va deschide proces impotriva aeroportului si ROMATSA.

D-na Muresan -director APM — propune o intalnire cu reprezentantii Aeroportului,

DI. Chiuzbaian Dan — problema zgomotului de la UNTOLD - in 2017 APM a masurat
zgomotul si valorile erau de 117 dB.

D-I Molitor Adrian — doreste o mediere cu reprezentantii Aeroportului,

D-na Liana Muresan reprezentantul Agentiei de mediu, confirma ca o sa stabileasca o
astfel de intalnire cu reprezentantii Aeroportului.

Nemaifiind alte propuneri sedinata s-a incheiat la ora 17,30.

ADMINISTRATOR PUBLIC,
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GHEORGHE SURUBARU

DIRECTOR EXECUTIV, SEF SERVICIU,
VIOREL PLESA MARIUS COROS
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ANEXA 2: Harti de zgomot estimate dupa aplicarea masurilor din planul de actiune

2019 RUT-Z-Lzsn.png — Harta de zgomot a circulatiei rutiere pentru indicatorul L s,

2019 RUT-Z-Lzsn_A3.png - Harta de zgomot a circulatiei rutiere pentru indicatorul Lz,
(format A3)

2019 RUT-Z-Ln.png - Harta de zgomot a circulatiei rutiere pentru indicatorul L,

2019 RUT-Z-Ln_A3.png - Harta de zgomot a circulatiei rutiere pentru indicatorul L, (format
A3)

2019 DN-Z-Lzsn.png — Harta de zgomot pt. toate drumurile principale care trec prin oras
pt. Indicatorul L,

2019 DN-Z-Ln.png - Harta de zgomot pt. toate drumurile principale care trec prin oras pt.
Indicatorul L,

2019 DN1-Z-Lzsn.png - Harta de zgomot pt. DN1 care trece prin orag pt. indicatorul L,
2019 DN1-Z-Ln.png - Harta de zgomot pt. DN1 care trece prin oras pt. indicatorul L,

2019 DN1F-Z-Lzsn.png - Harta de zgomot pt. DN1F care trece prin oras pt. Indicatorul L,
2019 DN1F-Z-Ln.png - Harta de zgomot pt. DN1F care trece prin oras pt. indicatorul L,
2019 DN1C-Z-Lzsn.png - Harta de zgomot pt. DN1C care trece prin oras pt. Indicatorul L s,
2019 DN1C-Z-Ln.png - Harta de zgomot pt. DN1C care trece prin oras pt. indicatorul L,

ANEXA 3: Harti de conflict estimate dupa aplicarea masurilor din planul de actiune

2019 RUT-C-Lzsn.png - Harta de conflict a circulatiei rutiere pentru indicatorul Lsn

2019 RUT-C-Lzsn_A3.png - Harta de conflict a circulatiei rutiere pentru indicatorul L,
(format A3)

2019 RUT-Z-Ln.png - Harta de conflict a circulatiei rutiere pentru indicatorul L,

2019 RUT-C-Ln_A3.png - Harta de conflict a circulatiei rutiere pentru indicatorul L, -
(format A3)

2019 DN-C-Lzsn.png - Harta de conflict pt. toate drumurile principale care trec prin oras pt.
Indicatorul L,

2019 DN-C-Ln.png - Harta de conflict pt. toate drumurile principale care trec prin oras pt.
Indicatorul L,

2019 DN1C-C-Lzsn.png - Harta de conflict pt. DN1C care trece prin oras pt. indicatorul L,

2019 DN1C-C-Ln.png - Harta de conflict pt. DN1C care trece prin oras pt. indicatorul L,

2019 DN1F-C-Lzsn.png - Harta de conflict pt. DN1F care trece prin oras pt. indicatorul L s,

2019 DN1F-C-Ln.png - Harta de conflict pt. DN1F care trece prin oras pt. indicatorul L,

ANEXA 4: Harti de diferenta estimate dupa aplicarea masurilor din planul de actiune

2019-DIF-RUT-Z-Lzsn.png - Harta de diferenta a circulatiei rutiere pentru indicatorul L,

2019-DIF-RUT-Z-Lzsn_A3.png - Harta de diferenta a circulatiei rutiere pentru indicatorul
L.sn (format A3)

2019-DIF-RUT-Z-Ln.png - Harta de diferenta a circulatiei rutiere pentru indicatorul L,

2019-DIF-RUT-Z-Ln_A3.png - Harta de diferenta a circulatiei rutiere pentru indicatorul L,
(format A3)

2019-DIF-DN-Z-Lzsn.png- Harta de diferenta pt. toate drumurile principale care trec prin
oras pentru indicatorul L,

2019-DIF-DN-Z-Ln.png - Harta de diferenta pt. toate drumurile principale care trec prin
oras pentru indicatorul L,
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2019-DIF-DN1F-Z-Lzsn.png - Harta de diferenta pt. DN1F care trece prin orag pentru
indicatorul L,

2019-DIF-DN1F-Z-Ln.png - Harta de diferentd pt. DN1F care trece prin oras pentru
indicatorul L,

2019-DIF-DN1C-Z-Lzsn.png - Harta de diferenta pt. DN1C care trece prin orag pentru
indicatorul L,

2019-DIF-DN1C-Z-Ln.png - Harta de diferenta pt. DN1C care trece prin oras pentru
indicatorul L,

2019-DIF-DN1-Z-Lzsn.png - Harta de diferenta pt. DN1 care trece prin oras pentru
indicatorul L,

2019-DIF-DN1-Z-Ln.png- Harta de diferenta pt. DN1 care trece prin orag pentru indicatorul
Ln

ANEXA 5: Zone linistite

2019-Linistite.png — Harta zonelor linistite din Municipiul Cluj-Napoca
2019-Linistite_A3.png — Harta zonelor linistite din Municipiul Cluj-Napoca (format A3)
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