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Catre: Municipiul Cluj-Napoca,

Adresa: Calea Motilor, nr. 1-3; Localitate: Cluj-Napoca; Jud. Cluj;
Cod Postal: 400001; Tara: Romania;

E-mail; registratura@primariaclujnapoca.ro;

Nr de telefon: +40 2645396030; Fax: +40 264431575;

In atentia: Domnului Virgil Porugiu - DIRECTOR EXECUTIV
Spre sttinta: Doamnei Maria Opris - RESPONSABIL DE CONTRACT
Referitor la: Adresa nr. 343535/445/07.06.2021 {MTE-1316/11.06.2021)

RASPUNS LA OBIECTIUNI PUZ MAGISTRALA | DE METROU CLU)
CONTRACT DE SERVICII ar. 201010/15.04.2020 (MTE-C75/23.04.2020)
Nr. inreg.: MTE-1317/11.06.2021

Stimate Domnule Director,

Referitor la Contractul de servicii nr. 201010/15.04.2020 (MTE-C75/23.04.2020) pentru obiectivul de
investitii ,Servicii de elaborare Studii de Pre-Fezabilitate, Fezabilitate, impact asupra mediului si evaluarea
strategicd adecvatd pentru obiectivul de investiii , Tren Metropolitan Giliu - Floresti — Cluj-Napoca — Baciu
- Apahida ~ fucu — Bontida”- etapa! a sistemuliui de transport metropolitan rapid Cluj: Magistrala | de Metrou
si Tren Metropolitan, inclusiv legdtura dintre acestea si a studiilor conexe viitoarelor obiective de investitii”,

ca urmare a adresei Dumneavoastra sus-mentionatd, va transmitem urmétoarele raspunsuri:

Referitor Ia adresa inregistrati cu nr. 329742/31.05.2021

- Denumirile sunt provizorii. Primdria Municipiului Cluj-Napoca va organiza o consuftare publicd pe’ tema
denumirilor statiilar. Decizia va fi luatd pana la punerea In functiune cu calitori.

Referitor |la adresa inregistrati cu nr. 333893/43/02.06.2021

- Planul Urbanistic Zonal serveste la stabilirea regulitor de ocupare a terenurilor ce stau la baza proiectului ce are
ca scop construclia, echiparea s punerea in functiune cu succes a unei linil de metrou usor Tn zona
metropolitand Cluj-Napoca, In lungime de 20 km, avand 19 statii, un depou.

- Documentatia stabileste regulile de ocupare a terenurilor si de amenajare a acestora, pe suprafetele afectate
atat In perioada de execufie, cat siin perioada de exploatare.

- Regulamentul Local de Urbanism aferent PUZ MAGISTRALA | DE METROU CLUJ detalfazd prevederile cu
caracter de reglementare fn zonele in care se intervine fa nivelul terenului si introduce noi conditii de avizare
fatd de reglementérile deja aprobate in documentatiile de urbanism anterloare,

- Planut de reglementari - Zonificare functional3 contine:
- limita zonel de studiu, a zonei reglementate, a UTR-urilor;
- reglementari - zonificare functionald; '
- reglementiri ale terenurilor afectate in pericada executiei si exploatdrii metroului;
- UTR-uri conform PUG care sunt afectate de Zona Minima de Siguranti sifsau Zona Minima de Protectie a
Metroului; '
- UTR-uri conform PUG;
- infrastructurd metrou: depou, stafii supraterane, accese statii, prize de ventilatie, ‘evacudri de urgentd.

- Tnceea ce priveste solicitarea referitoare la suprafata de teren care se intersecteazd cu traseul proiectului,
precizim ¢4 linia de metrou subtaverseazd terenul pe o suprafatd de aprox. 300mp.

Cu referire la cererea de madificare a incodrdrii functionale a terenului, va comunicim urmitoareles
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o documentafia PUZ MAGISTRALA | DE METROU CLUJ modificd reglementirile existente si produce
efecte juridice exclusiv in limitele de investitie - Linia | de Metrou Cluj. Pe restul teritoriujui
strabatut de [inia de metrou se instituie Zona Minima de Siguranta si Zonele Minime de Protectie
a Metroufui.

o terenul aflat Tn proprietatea dumneavoastrd nu este afectat pe pericada de executie sau in
pericada de exploatare a Magistralei | de metrou. Astfel, aga cum am spus si mai sus, prin prezenta
documentatie nu se poate schimba zonificarea funciionald deja reglementatd in PUG Municipiul
Cluj-Napaca sau In alte documentatil aprobate ulterior acestula, investiiia neproducind efecte
juridice asupra terenului cu nr. cadastral 22304.

o proprietatea dumneavoastrd este subtraversatd de structura metroului, fapt ce a dus la Instituirea
Zonei Minime de Sigurantd a Metroulul. Acest lucru Tnseamnd ¢3, in cazul In care veti dori s
utilizati terenul, pe 1anga avizele solicitate in mod normal, in baza reglementarilor existente, va fi
necesar si cel al Administratorului Infrastructurii de Metrou,

Referitor la adresa inregistratd cu nr, 336834/03.06.2021

- Conform anatizelor mukticriteriale {tehnice si economico-financiare) desfisurate la faza SPF si SF,
Proiectantul a recomandat, 5i Clientul si Consultantul au aprobat, realizarea pe coridorul mentionat a unel
linii de metrou usor, inclusiv amplasamentele statiifor si acceselor.

- Pentru aceastd solufie a fost emis Certificat de urbanism de ¢3tre Constliul Judetean Cluj si s-a elaborat
Planul Urbanistic Zonal.

- Statia Sportului a fost amplasatd in locatia respectivd pentru a deservi atét zona adiacent3 dar si zona Cluj-
Arena. Interstatia de 1,5km in zona urban3 central3 este neadecvat3 deservirii optime a centrulun plin de
obiective {sociale, administrative, etc.] a Municipiului Cluj-Napoca.

- Pentru a afecta cat mai putin constructiile din zona Statiei Sportului (¢t sl a monumentelor adiacente Ciii
Motilor), aceasta a fost deja proiectatd Intr-o solutie speciald, cu peroane suprapuse pentru a diminua
dimensiunile pe [3time, astfel incat s se diminueze zona afectat3.

- Laturanofdic a fost afectatd in principal inclusiv prin.amplasarea acceselor si a constructiile speciale (prize
de ventilatie, evacuari de urgenta).

- Constructiile afectate respective nu sunt incadrate ca monumente.

- Pentrulatura sudic3 s-a afectat proprietatea respectivd prin amplasarea unui acces al statiel precum si prin
prevederea unei legdturi pietonale cu str. Clinicilor (lungimea acesteia este de aprox. 130m, pe ¢and cea
prin Str. luliu Hatieganu este de aprox. 400m). Mentiondm c¢3, din motive de asigurare a evacudrii in caz
de urgentad a calatorilor, statiife de metrou trebuie dotate cu doud accese pietonale {deschise pe timpul
operarii metroului) si unul de urgenia {deschis doar in caz de urgenti).

- Nici constructiile afectate affate pe aceastd laturd nu sunt Incadrate ca monumente.
Referitor la adresa inregistratd cu nr, 338945/04.06,2021 :

- Conform analizelor multicriteriale (tehnice si economico-financiare) desfisurate la faza SPF s SF°
Proiectantul a recomandat, si Clientul si Consultantul au aprobat, realizarea pe corfdorul mentionat a unei
linii de metrou usor, inclusiv amplasamentele statiilor si acceselor,

- Pentru aceastd solufie a fost emis Certificat de urbanism de citre Consiliul Judetean Cluj si s-a elaborat
~ Planul Urbanistic Zonal.

- Statia Sportului a fost amplasata In locafia respectivd pentru a deservi 314t zona adiacentd dar si zona Cluj-
Arena. Interstatia de 1,5km Tn zona urband centrald este neadecvata deservirii optime a centrului plin de
obiective {sociale, administrative, etc.) a Municipiutui Cluj-Napoca.
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- Pentru a afecta cdt mai putin constructiile din zona Statiei Sportului {cit si a monumentelor adiacente C3ii
Matiler), aceasta a fost deja proiectatd intr-o solutie speciald, cu percane suprapuse pentru a diminua
dimensiunile pe [3fime, astfel incat 53 se diminueze zona afectats.

- laturanordicd a fost afectatd in principal inclusiv prin amplasarea acceselor si a constructifle speciate (prize
de ventilatie, evacuari de urgent3),

.~ Constructiile afectate respective nu sunt fncadrate ca menumente,

- Pentrulatura sudicd s-a afectat proprietatea respectiva prin amplasarea unui acces al statiei precum si prin
prevederea unei legaturi pietonale cu str. Clinicilor (lungimea acesteia este de aprox. 130m, pe cand cea
prin Str. luliv Hatieganu este de aprax. 400m). Mentiondm ¢, din motive de asigurare a evaculrii in caz
de urgentd a cdl3torilor, statiile de metrou trebuie dotate cu dou3 accese pietonale {deschise pe timpul
operarii metroutul) si unul de urgentd (deschis doar in caz de urgent3).

- Nici constructiile afectate aflate pe aceasti [atura nu sunt fncadrate ca monumente.
Referitor la adresa inragistratd cu nr. 341967/433/07.06.2021

- Conform analizelor multicriteriale {tehnice s5i ecanomico-financiare} desfisurate la faza SPF si SF,
Praiectantul a recomandat, si Clientul si Consultantul au aprobat, realizarea pe coridorul mentionat a unei
linii de metrou usor, inclusiv amplasamentele statiitor §f acceselor.

- Pentru aceastd solufie a fost emls Certificat de urbanlsm de citre Consmul Judetean Cluj si s-a efaborat
" Planul Urbanistic Zonal.

- Statia Sportuiui a fost amplasata in locatia respectiva pentru a deservi atit zona adiacents dar si zona Cluj-
Arena. Interstatia de 1,5km tn zona urband centrali este neadecvatd deservirii optime a centrului plin de
obiective {sociale, administrative, etc.} a Municipiului Cluj-Napoca.

- Pentru a afecta cat mai putin constructifle din zona Statiel Sportului (cat st-a monumentelor adiacente Céii
Motilor), aceasta a fost deja proiectatd intr-o solutfe speciald, cu peroane suprapuse pentru a diminua
dimensiunile pe [a{ime, astfel incat 53 se diminueze zona afectata.

- Llaturanordicd a fost afectatd in principal inclusiv prin amplasarea acceselor si a constructiile speciale {prize
de ventilatie, evacudri de urgent3).

- Constructiile afectate respective nu sunt incadrate ca monumente.

- Pentrulatura sudicd s-a afectat proprietatea respectivd prin amplasarea unui acces al statiei precum si prin
prevederea unei legaturi pietonale cu str. Clinicilor {lungimea acesieia este de aprox, 130m, pe cind cea
prin Str. lufiu Hatieganu este de aprox. 400m). Mentiondm c, din motive de asigurare a evacuirii in caz
de urgentd a célatorilor, statiile de metrou trebuie dotate cu doud accese pietonale (deschnse pe timpul
operarii metroutm} si unut de urgentd {deschis doar Tn caz de urgentd).

- Nici constructiite afectate aflate pe aceastd laturd nu sunt Incadrate ca monumente.
Referitor Ia adresa inregistratd cu nr. 342404/07.06.2021

- Conform analizelor multicriteriale (tehnice si economico-financiare) desfisurate la faza SPF si SF,
Proiectantul a recomandat, si Clientul si Consuttantul au aprobat, realizarea pe coridorul mentionat a unei
" linit de metrou usor, inclusiv amplasamentele statiitor si acceselor,
- Pentru aceastd solufie a fost emis Certificat de urbanism de citre Consiliul Judetean Cluj si s-a elaborat
Planut Urbanistic Zonal.
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- Statia Sportului a fost amplasatd in locatia respectivd pentru a deservi atst zona adiacents dar si zona Cluj-
Arena. Interstatia de 1,5km fn zona urbani centrald este neadecvat3 deservirii optime a centrului plin de
obiective (sociale, administrative, etc.) a Municipiului Cluj-Mapoca.

- Pentru a afecta cit mai puiin constructiile din zona Statiei Sportului {cat si a monumentelor adiacente C&iji
Motitor), aceasta a fost deja proiectata Intr-o solutie speciald, cu peroane suprapuse pentru a diminua
dimensiunile pe latime, astfel incat s se diminueze zona afectats.

- Latura nordicd a fost afectatd fn principal inclusiv prin amplasarea acceselor sia constructiile speciale {prize
de ventilatie, evacudri de urgent3).

- Constructiile afectate respective nu sunt incadrate ca menumente,

- Pentrulatura sudic3 s-a afectat proprietatea respectiv prin amplasarea unui acces al stafiei precum si prin
prevederea unei legdturi pietonale cu str. Clinicilor {lungimea acesteia este de aprox. 130m, pe cind cea
prin Str. luliu Hatieganu este de aprox, 400m). Mentiondm ¢3, din motive de asigurare a evacudrii In caz
de urgenta a cal3torilor, statiile de metrou trebuie dotate cu doud accese pietonale {deschise pe timpul
operdrii metroului) st unul de urgent$ (deschis doar in caz de urgenta).

- Nici constructiile afectate aflate pe aceastd laturd nu sunt fncadrate ca monumente. -
Referitor la adresa nregistratd cu nr. 343840/07.06.202 1
- Din Enformal;iilé si datele colectate din vizitele in teren, precum si din coresponden.i;a avutd cu Primiria
Comunei Floresti, nr au fost identificate constructii aflate in curs de executie sau in stadit de proiectare in
zona marcata de dumneavoastra {Sesul de Sus) care s3 fie amplasate in zona reglementat prin PUZ,
- Vi rugdm sd ne transmiteti date mai concrete {fotografii cu constructiile n curs de executie, documentati

urbanistice faza PUZ, etc) din care pot fi identificate amplasamentele constructiilor observate de
dumneavoastri.

Va multumim pentru colaborare!
ASOCIEREA SWS ~ SYSTRA — METRANS

SEF DE PROIECT si RESPONSABIL DE CONTRACT IONEL OPREA
SEF PROIECT PLAN GENERAL MARIUS VLASCEANU
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Cétre: Municipiuf Cluj-Mapoca,

Adresa: . . . _ Calea Motilor, nr. 1-3; Localitate: Cluj-Napoca; Jud. Cluij;
Cod Postal: 400001; Tara: Roméania;

E-mail: registratura@primariaclujnapoca.ro;

Nr de telefon: +40264596030; Fax: +40 264431575;

n atentia: Domnului Virgil Porutiu - DIRECTOR EXECUTIV

Spre stiin{d: Doamnei Maria Opris - RESPONSABIL DE CONTRACT

Referitorla:  Adresa nr. 367204/445/17.06.2021 {(MTE-1334/18.06.2021)
Adresa nr. 370175/445/22.06.2021 (MTE-1343/23.06.2021)

RASPUNS LA OBIECTIUNI PUZ MAGISTRALA | DE METROU CLUJ
CONTRACT DE SERVICII nr. 201010/15.04.2020 (MTE-C75/23.04.2020)
Nr. nreg.: MTE-1350/28.06.2021

Stimate Domnule Director,

Referiter fa Contractul de servicii nr, 201010/15.04.2020 (MTE-C75/23.04.2020) pentru obiectivul de
investitii ,Servicii de elaborare Studii de Pre-Fezabilitate, Fezabilitate, impact asupra mediului i evaluarea
strategicd adecvata pentru obiectivul de investitii ,, Tren Metropolitan Giliu — Floresti — Cluj-Napoca — Baciu
— Apahida —Jucu - Bontida”- etapa | a sistemului de transport metropolitan rapid Cluj: Magistrala | de Metrou
si Tren Metropolitan, inclusiv legitura dintre acestea i a studiilor conexe viitoarelor obiective de investitii”,

ca urmare a adreselor Dumneavoastrd sus-mentionate, vd transmitem ‘urmétoareie rdspunsuri:

Referitor la adresa inregistfaté cu nr. 350117/09.06.2021 {Haiduc Elena — Calea Motitor nr. 40) .
Referitor la adresa inregistrata cu nr. 350176/11.06.2021 {Haiduc Elena - Calea Motitor nr. 40)

1. Imobilul situat pe Calea Motilor nr. 40 nu este propus spre demolare pentru executia unui acces la Statia Sportului,+
ci pentru executia accesului aferent uneia din cele doud evacudri in caz de urgentd (cite una pentru fiecare tunel in
parte) necesar a fi executate pe Interstatia Sportului — Piata Unirii-Universitate (lungime 813m), pentru asigurarea unei
distante de minim 762m intre doud cii de evacuare In caz de urgenta.

Avand in vedere c3 pentru executia unei evacudri de urgent3 este necesard o suprafatd de teren care are cel putin dous
laturi aliturate de minim 20m, nu este suficientd demolarea numai a imohilului situat'pe Calea Motilor nr. 38 {asa cum
sugerafi dumneaveastrd) decarece acesta are o laime mai micd de 20m.

2. Executia accesului aferent unel evacudri de urgentd comportd realizarea unei structuri independente, adiacente
tunelului de metrou, reprezentati de o constructie circulard verticald fn diametru de 12m (in interforul c3reia se va
amplasa accesul respectiv).

n concluzie, demolarea imobilului situat pe Calea Motilor nr. 40 este propusé pentru realizarea intregh structurii a
evacudrii de urgentd prin intermediul cireia va fi asiguratd evacuarea céltoritor in caz de urgentd, nu numai a unui
acees pietonal pentru care ar fi afectati o suprafatd mult mai mica de teren.”

Referitor la adresa inregistraté cu nr. (Liana Serdean — Calea Motilor nr. 40)
Imobilut situat pe Calea Motilor nr. 40 nu este propus spre demolare pentru executia unui acces la Statia Sportului, ci
pentru execufia accesului aferent uneia din cele dous evacudri in caz de urgenta {cate una pentru fiecare tunel in parte)
necesar a fi executate pe Interstatia Sportuim ~ Piata Unirii-Universitate (lungime 813m), pentru as;gurarea unei
d|stam;e de minim 762m intre dou cii de evacuare In caz de urgentd.

Pentru executia unel evacudri de ur'genté este necesard o suprafatd de teren care are cel putin dou3 laturi aliturate de
minim 20m, suprafatd de teren care nu se regéseste in proprietatea Primdriei pé latura de nord a Caii Motilor.

Conform legislatiei in vigoare (art. 30. a]iﬁ{Z) din Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind '
amenajarea teritoriului si urbanismul si de efaborare si actualizare a documentafiilor de urbanism din 26.02.2016):
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Durata de valabilitate a planurilor urbanistice zonale (P.U.2.} se stabileste prin hotdrdre a cansiliului lecal de aprobare o
_acestora in raport cu scopul elabordrii sau cu complexitatea obiectivelor de investitii care le-au generat.”

Referitor la adresa inregistrat3 cu nr. 352373/11.06.2021 {Sferle & Ciocian Cab. Av. — Depou Floresti)
»Magistrala | de metrou Cluj este obiectiv de investitii de utilitate public3, de interes national,

in prezent Studiul de Fezabilitate se affa in faza de finalizare si va fi promovat pentru aprobare prin Hotdrare de Guvern,
fmpreuna cu indicatorii tehnico-economici si amplasamentul lucrdrll de utilitate publica, care cuprinde coridorul de
expropriere potrivit planurilor topografice cu amplasamentul lucrdrii aferente coridoralui de expropriere, avizate i
receptionate, in conditiile legii.

Pentru executia structurilor supraterane si subterane de metrou este necesard exproprierea pentru cauza de utifitate
publicé, ocuparea terenului si implicit demolarea st eliberarea amplasamentului de canstructiile existente in zona
aferenta.

Dup3 aprobarea Studiului de Fezabilitate expropriatorul statul romén, reprezentat de Ministerul Transporturilor i
Prim3ria Municipiului Cluj-Napoca va declansa procedurile de expropiiere a imobilelor proprietate privatd care
constitute coridorul de expropriere situat pe amplasamentul lucrdrii de utilitate publicd, cu respectarea prevederilor
legale aplicabile.

Pracedurile de expropriere se vor realiza pe baza lstei cuprinzdnd imobilele supuse exproprierii, proprietarii sau
detindtorii acestora, asa cumn rezultd, in conditiile legii, din evidentele Agentiei de Cadastru si Publicitate Imobiliard sau
ale unititilor administrativ-teritoriale, urmand a fi notificati conform prevederilor art. 8 .din legea nr. 255/2010.

Eliberarea ampiasamentuiur necesar realizérii oblectwu[u: de investi{ii dé utlhtate publlca de interes national se va

efectua la data la care procedura de expropriere va fi fmahzata

Amplasarea Depoului de metrou in_locatia prezentatd In cadrului Planului Urbanistic Zonal a {inut cant: de toate
constructiile edilitare existente Tn amplasament {sta‘tie de transformare, linii aeriene de Inaltd tensiune, magistrala de
ap3) pentru care se vor propune solutii de caexistentd/relocare astfel incat sd asigure funciionalitatea acestora atat pe
timpul executiei, ct si pe timpul operdrii Depoului. ’

Suprafata de teren propusé spre expropriere cuprinde si un drum de acces pe latura vestic3 (figuratd cu mov in desenele
prezentate de dumneavoastri, la est de liniile aeriene), astfel incat sé se asigure in continuare o cale de acces pentru
proprietatile situate la vest de Depou.

Referitor la adoptarea unei alte locatii pentru amplasarea Depoului de metrou, va inform3m cd solujia propusa de
Dumneavoastrd presupune urmdtoarele (i) realizarea unei infrastructuri feroviare suplimentare {cel mai probabil
subteran3) in lungime de 300m, pe o zond deluroas {cu potential ridicat de alunecdrl de teren), (i} necesitatea altor
exproprieri, atdt pentru legitura la Depou, ct si pentru Bepoul in sine, a unor terenuri proprietdii private care nu sunt
afectate de zonele siguranti/protectie instituite de existenta liniitor aeriene de inaltd tensiune {care diminueaza
suprafata construibild a propriet3tilor respective), ca-si in cazul amplasamentului de Depou propus actualmente in
cadrul Planului Urbanisitic Zonal {o eventuald amplasare la nord de DN1 ar implica doar realizarea unei infrastructuri
feroviare subterane suplimentare in lungime de 500m, situafia terenului ar riméne aceeasi fiind traversat de aceleasi
linii aeriene de inalt3 tensiune).” ' ,

Referitor la adresa inregistrata cu nr, 356485/14.06.2021 (Parohia Ortodox3 Luna de Sus — Depou Floresti)
Referitor la adresa inregistrat3 cu nr. 356601/14.06.2021 {Parohia Ortodoxa Luna de Sus — Depou Florasti)

»Magistrala | de metrou Clyj aste obiectiv deinvestitii de utilitate publics, de interes national,

Tn prezent Studiul de Fezabilitate se afla in faza de finalizare si va fi promovat pentru aprobare prin Hotdrare de Guvern,
- Tmpreuna cu indicatorii tehnico-economici si amplasamentul fucrdrii de utilitate publicd, -care cuprinde coridorul de
expropriere potrivit planuriior topografice cu amplasamentul lucrarii aferente coridorului de expropriere, avizate sl
receptionate, in conditiile legil.
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Pentru executia structuritor supraterane si subterane de metrou este necesard exproprierea pentru cauza de utilitate
publicd, ocuparea terenului si implicit demolarea si eliberarea amp[asamentmm de constructiile existente In zona
aferentd.

Dup# aprobarea Studivlui de Fezabilitate expropriatorul statul romén, reprezentat de Ministerul Transporturilor i
Primiria Municipiului Cluj-Napoca va declansa procedurile de expropriere a imobilelor proprietate privatd care
constituie coridorul de expropriere situat pe amplasamentul lucrrii de utilitate publica, cu respectarea prevederilor
legale aplicabile. . .

Procedurile de expropriere se vor realiza pe baza listei cuprinzdnd imobilele supuse exproprierii, proprietarii sau
detintorit acestora, asa cum rezultd, in conditiile legii, din evidentele Agentiei de Cadastru si Publicitate Imobiliara sau
ale unitatilor administrativ-teritoriale, urménd a fi notificati conform prevederilor art. 8 din legea nr. 255/2010.

Eliberarea amplasamentului necesar realizirii oblectivului de investitii de utilitate publicd de interes national se va
efectua cu respectarea dispozitiitor legale aplicabile,

La selectarea terenului propus pentru amplasarea Depoului s-a avut in vedere identificarea unei suprafete de teren
carela alegerea amplasamentulut Depoului s-a avut in vedere gisirea unul teren care (i} 53 afecteze cat mai putin
dezvoltirile urbanistice propuse prin PUG Floresti {folosirea terenului agricol), (i) s fie aproximativ la acelasi nivel
{liniile de metrou sunt amplasate cu declivitate 0%), {iii) 53 fie cit mai aproape de capatul vestic al liniei de metrou; Tara
Motilor.

Din imobilul in cauzd este propusd spre expropriere o suprafatd de aprox. 15.000mp, adicd 20% din intreaga suprafata
(din propnetatea mchmata se exproprleaza o suprafat;a de aprox 6.000mp, tot 20% din totalul Jnchlnat}

Referitor la adresa fnregistrat3 cunr. 355433/11,06.2021 (Scala Doi SRL— Coordonare Proiecte infrastructurs Sopor)
Refentor la adresa inregistrati cu nr. 358091/43/14.06.2021

1. Investitia reglernentatd prin HCL nr. 248/2020 nu este afectatd de Prolectul Magistralei | de metrou.

2. Proiectul Magistralei | de metrou este coordonat cu proiectul Centurii Metropolitane — Drum Transregio Feleac
TR35. Tn Planul Urbanistic Zonal aferent Magistralei | de metrou, afisat pe site-ul Primariei, statia de metrou
subtraverseazid Centura Metropolitand la sud de sensul giratoriu km 29+940 aferent intersectiei cu Str.
Soporului, ' N ’

3. Proiectele sunt coordonate la aceastd fazd {SF si PUZ). Linia de metrou se va realiza in fntregime in subteran,
cu exceptia acceselor pietonale si a constructiilor tehnologice (prize ventilatie, guri de aerisire, etc.). Prin
prolectul Magistralei | de metrou nu se vor propune noi rute pietonale sau rutiere, ci doar legaturi la cele
propuse piin proiectut Centurii Metropolitane — Dfum Transregio Feleac TR35 si PUZ Sopor.

4. Statia de metrou va fl dotatd cu accese de metrou pietonale de-o parte $i de alta a Centurii Metropolitane. Se
va analiza oportunitatea dotérii cu accese de metrou pietonale si pentru ambele laturi ale Str. Soporului.

5. Lucrérile de executie a structurii de metrou nu vor afecta linja de inalté tensiune din zoné
propriétitile afectate. Dupd finalizarea lucrdrilor, accesele rutiere i p;etonale se vor asigura in conformitate

~ eureglementdrile urbanistice stabilite fn zona respectiva.

7. Estimam ¢d lucrdrile de executie a linigi de metrou vor demara incepand cu a doua jumatate a anului 2023 si
se vor finaliza pan la sfarsitul anului 2028.”

Referitor la adrasa inregistrati cu nr. 355593/11,06.2021 (Bella Bossany — Diverse consideratii)
«Printr-o Magistralé de metrou nu se pot deservi toate cartierele din Cluj-Napoca. In cadrut Proiectului se va realiza un
Studiu pentru perspectiva de dezvoltare integrata a transportului public care vainclude doud posibilitati: fie prevederea

in viitar a unor alte magistrale de metrou complementare (diagonale sau circulare), fie prin reorganizarea traseelor
liniilor de transport-public de suprafata. \
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Conform analizelor multicriteriale (tehnice §i economico-financiare) desfisurate la faza SPF §i SF s-a demonstrat
fezabilitatea Proiectului de metrou usor, Prolectantul a recomandat, §i Clientul si Consultantul au aprobat, realizarea pe_
coridorul prezentat fn Planul Urbanistic Zonal a unei linii de metrou usor, coridor ce aferd cele mai bune rezultate
tehnico-economice pentru traseul solicitat.

Fiecare acces de metrou va fi dotat cu o scard rulantd de urcare, iar fiecare statie va fi dotatd cu cel putin un [lift.

Statiile de metrou din Cluj vor fi astfel proiectate incét s3 asigure, pe lang# accesul la peron, si subtraversarea arterelor
de circulajie rutierd.”

Referitor la adresa inregistratd cu nr. 353323/433/10.06.2021 {UDMR - Redenumire statii)

Denumirile actuale ale statiilor sunt provizorii, Priméria Municipiului Cluj-Napoca va organiza o consultare publicd pe
aceastd tem3, iar decizia va fi luatd pan3 la punerea in functiune cu caldtori,”

Referitor |a adresa inregistrati cu nr, 354844/433/11.06.2021 (Kaszoni Beneze ~ Calea Motilor 54)
1. Proiectul Magistralei t de Metrou {si implicit al Statiei Sportului) nu va afecta imaobilut situat pe Calea Motilor
nr. 54 si aflat pe Lista Monumentelor Istorice 2015, ta pozitia 909 cu codul LMI: CJ-II-m-B-07423, '

a. Amplasarea Statiel Sportului in aceast a zond a avut in vedere satisfacerea a dou3 necesitati: cea aferentd
deservirii zonei respective pe timpul unei zile normale de lucru si cea aferentd asigurarii celei de-a doua
c3i de acces la un mijloc de transport in masi a cildtorilor care participd la evenimentele organizate in
interiorul Salii Polivalente Cluj sau a Stadionului Cluj Arena.

b. Avandinvedere cd amplasamentul pe vertical al traseului de metrou pe zona central3 a Municipiului Cluj-

-‘Napoca este la minim -10m fata dé nivelul solului {pentru evitarea propagérii zgomotelor si vibratittor {a
cladirile adiacente), adancime la carein mod normal este prezenta si apa freaticd, indiferent de'ampfasarea{
statiel de metrou sunt necesare lucriri de etangeizare a structurii de metrou {statii, accese, tuneluri, etc.)

. precum si prevederea de sisteme de colectare §i evacuare a eventuyalelor ape de infiltratii.

¢. Prin nerealizarea Statiel Sportului odat3 cu avantajele enumerate {care sunt valabile pentru fiecare dintre
statiile sau chiar pentru toate statiile de pe traseu), se va plerde accesibilitatea calitorilor din zona

" respectiva. -

d.” Astfel cum s-a mentionat anterior realizarea stajiei Sportului nu va afecta monumentul istoric Ia care faceti
referire, locurile de parcare ate locatarilor nefiind afectate dupa amenajarea de suprafata finala..

3. R ’ .

a.  Prin nerealizarea Statiel Sportului odaté cu avantajele enumerate (care sunt valabile pentru fiecare dintre
statiile sau chiar pentru toate statiile de pe traseu), se va pierde accesibilitatea célatorifor din zona
respectiva,

b. Proiectarea unei statii cu capacitate maritd presupune [dtirea peronului, adicd a structurii statiei in zona
ctadirii ,Platinilum” ceea ce nu este posibil datoritd existentei cladirii respective.

c. Printr-o Magistrali de metrou nu se pot deservi toate cartierele din Cluj-Napoca. Tn cadrul Proiectului se
va realiza un Studiu pentru perspectiva de dezvaltare integratd a transportului public care va include doud
posibilitdti: fie- prevederea in viitor a unor alte magistrale de metrou complementare (diagonale sau
circulare), fie prin reorganizarea traseetor liniilor de transport public de suprafatd.

Conform analizelor muljeriteriale {tehnice st economico- -financiare} desfa;urate la faza SPF 5i S5F s-a
demonstrat fezabilitatea Proiectului de metrou usor. Prolectantul a recomandat, si Clientul si Consultantuf
au aprobat, realizarea pe coridorul prezentat in Planul Urbanistic Zonal a unei linii de metrou usor, coridor
ce ofera cele mai'bune rezultate tehnico-economice pentru traseul solicitat.”
+
Referltor la adresa inregistratd cu nr. 365767/1/11.06.2021 (Piroska Klara von Kaba — Calea Motilor 54}
,1..5-a analizat solicitarea, si in urma verificirilor efectuate v3 comunicim faptul ¢3 imobilul de 12 adresa p0§tala Calea
Motllor nr. 54 nu va fi afectat de proiectul de utilitate publici de interes national Magistrala | de Metrou. *

Referitor la adresa inregistrata cu nr. 355483/1/11.06.2021 (AAMR, EMT, 5B - Bdul 21 Decembrie 1989 nr. 116)
Magistrala | de metrou Cluj este ohiectiv de investitii de utilitate publici, de interes national.
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in prezent Studiul de Fezabilitate se aflain faza de finalizare si va fi promovat pentru aprobare prin Hotdrare de Guvern,
fmpreuna cu indicatorii tehnico-economici s amplasamentui lucrarii de utilitate public, care cuprlnde coridorut de
expropriere potrivit planurilor topografice cu amplasamentul lucrdrii aferente coridorului de expropriere, avizate si
receptionate, in conditiile legii.

Pentru executia structurilor supraterane §i subterane de metrou este necesard exproprierea pentru cauza de utilitate
publicd, ocuparea terenului §i implicit demolarea si eliberarea amplasamentului de constructiile existente In zona
aferenta.

Dupd aprobarea Studiului de Fezabilitate expropriatorul statul romaén, reprezentat de Ministerul Transporturilor si
Primaria Municipiului Cluj-Napoca va declansa procedurile de expropriere a imobilelor proprietate privatd care
constituie coridorul de expropriere situat pe amplasamentui lucrdril de utilitate publicd, cu respectarea prevederilor
tegale aplicabile.

Procedurile de expropriere se vor realiza pe baza listei cuprinzdnd imobilele supuse exproprierii, proprietarii sau
definatorii acestora, asa cum rezultd, in conditiile legii, din evidentele Agentiei de Cadastru si Publicitate Imobiliara sau
ale unitatilor administrativ-teritoriale, urmand a fi notificati conform prevederifor art. 8 din legea nr. 255/2010.

Eliberarea amplasamentuiui necesar realizérii obiectivului de investitii de utilitate publicd de interes nafional se va
efectua la data la care procedura de expropriere va fi finalizata.

Pentru execufia structurii acceselor si constructiitor tehnologice aferente Statlei Armania este necesard exproprierea
terenulul §1 demolarea clddirilor din cadrul imobi]ului situat n B-dul 21 Decembrie 1989 nr. 116.

A fost anafizata si opfiunea de amplasarea acceselor i a constructiilor fehnoiogice pe locatia indicatd de dumneavoastrd
(,,teren dezafectat, cu destinatia actuald de parcdri, In proprietatea pnmar:el”) Optiunea respectivd ar fl presupus
translatarea Intregii Statii Armonia cu aceeasi distantd. Avind in vedere tatimea stafiei (22,4m) si distanta inregistratd
intre cladirile din dreptul parcarii indicate de dumneavoastrd (aprox. 29m}, pentru devierea refelelor edilitare, pentyu
amplasarea tuturor acceselor 5i a constructiilor tehnologice aferente statiei, ar fi fost necesare exproprieri si demolari -
' de constructit mai mari decat cele propuse in optiunea propusa si inclusad in documentatia PUZ."

Facem mentiunea c3 in prezenta adres3 nu s-a rispuns inci la adresa inregistrata cu nr. 354123/11,06.2021
{Mihai Varga - Diverse consideratii), la care se va réspunde in cel mai scurt timp.

v I

Va multumim pentru colaborarel

ASOCIEREA 5WS — SYSTRA — METRANS \\\5‘ 5
SEF DE PROIECT si RESPONSABIL DE CONTRACT |IONEL OPREA >

SEF PROIECT PLAN GENERAL MARIUS VLASCEANU
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Cétre: Municipiul Cluj-Napoca,

Adresa: Calea Matilar, nr. 1-3; Localitate: Cluj-Napoca; Jud. Cluj;
Cod Postal: 400001; Tara: Roménia;

£-mail: registratura@primariaclujnapoca.ro;

Nr de telefon: +40 264596030; Fax: +40 264431575;

in atentia: Domnului Virgil Porufiu - DIRECTOR EXECUTIV

Spre stiinta: Doamnei Maria Opris - RESPONSABIL DE CONTRACT

Referitor la;  Adresa nr. 367204/445/17.06.2021 {(MTE-1334/18.06.2021)
Adresa nr. 370175/445/22.06.2021 (MTE-1343/23.06.2021)
Adresa MTE-1350/28.06.2021

RASPUNS LA OBIECTIUNI PUZ MAGISTRALA | DE METROU CLU!
CONTRACT DE SERVICH nr. 201010/15.04.2020 {MTE-C75/23.04.2020)
Nr. inreg.: MTE-1365/07.07.2021

Stimate Domnule Director,

Referitor la Contractul de servicii nr. 201010/15.04.2020 (MTE-C75/23.04.2020) pentru cbiectivul de
investitii ,Servicii de elaborare Studii de Pre-Fezabilitate, Fezabilitate, impact asupra mediului i evaluarea
strategicd adecvatd pentru obiectivul de investitii ,Tren Metropolitan Gildu — Floresti — Cluj- Napoca — Baciu
— Apahida - Jucu - Bontida”- etapalaswtemulu;de transport metropolitan rapid Clij: Maglstralafde Metrou
sl Tren Metropolitan, inclusiv legdtura dmtre acestea si a studiilor conexe viitoarelor obiective de mvestntn

¢a urmare a adreselor Dumneavoastra sus- mentlonate si In completare la adresa noastra sus-
mentionatd, va transmitem urmatoarele rdspunsuri:. _ '

Referitor la adresa inregistrat3 cu nr, 354123/11.06.2021 {Mihai Varga — Diverse consideratii) ’ -
A. Fundamentarea oportunitétii Metrbului

intrebarea 1: ,Care sunt datele demografrce Statistice {va rog indicati si sursa), datele tehnice din hteratum
de specialitate precum si care sunt modelarile statistice pe care le-ati efectuat pentru a sustine o astfel de
investitie cu impact major asupra orasului?”

Raspuns 1: Pentru dezvoltarea Magistralei 1 de Metrou din Cluj-Napoca, in conformitate cu specificatiile
tehnice din caietul de sarcini dar st cu cele mai bune practici din domeniu, se urmireste parcurgerea a 3 faze
esentiale, si anume:

- Faza 1 —Studiul de Prefezabilitate, al cirui principal scop a fost de a realiza o analiz critici a situatiei
existente, identificarea principalelor provociri cheie, definirea obiectivelor, evaluarea necesitatii si ’
oporiunitdtii si stabilirea principalelor caracteristiéi ale modului de transport ce urmeazd a fi .
dezvoltat, Astfel cd au fost analizate o gama largd de moduri de transport {Autobuz/Troleibuz, (BUS),
Tramvai {TRAM), Autobuz in cale proprie {BRT), Tramvai in cale proprie {LRT), Monorail {MNR),
Metrou usor {MTR-L), Metrou greu (MTR-H} si Tren urban (CR)} concluziondndu-se*ca solujie
recomandata dezvoltarea unui sistem de Metrou Usor,

- Faza 2 — Analiza de opfiuni si PUZ, al cdrui principal scop a fost de a realiza o analiza muEtlcrltenala
-sustinutd de evaludri asupra constr@ngerilor si riscurilor, studiu geotehnic, studiu topografic,
evaluare de impact asupra mediuui, evaluarea privind costurile de investitie $i operare, analiza
cererii de transport, analiza cost-beneficiu si altele care au condus la stabilirea traseutui noului
coridor de transport si a amplasamentului statiilor.

-- Faza 3 — Studiul de Fezabilitate (in lucru), al carui principal scop este de a detalta pe deplin solutsa
tehnica a optiunii recomandate pentru dezvoltarea Magistralei 1 de metrou, obtinerea avizelor si
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acordurilor necesare pentru promovarea investitiei precum si pregatirea cererii de finan{are pentru
accesarea fondurilor europene nerambursabile.

Necesitatea si oportunitatea proiectului a fost temeinic justificatd in cadrul fazei 1 a proiectului {Studiul de
Prefezabilitate) 1a baza cdruia au stat o serie de rapoarte intermediare detaliate (dintre care amintim
Livrabilul A2 - Raport de evaluare a necesitdtii si Livrabilul A4 - Evaluarea cererii st analiza cost-beneficiu
preliminard) in care s-au evidentiat dovezi clare privind provocarile cu care se confrunta la acest moment
orasul, privind aspectele socio-economice, utilizarea terenurilor, caracteristicile si performantele sistemului
de transport existent si efectele asupra mediului, care au condus la necesitatea realizarii unui sistem de
transport public rapid de-a lungul coridorului est-vest, ce va contribui la Tmbunét&tirea conectivitatii, sporirea
capacitatii de transport, sprijinirea activitatilor socio-economice si reducerea impactul negativ asupra
mediului al activitatilor legate de transport.

fn ceea ce priveste datele care au stat la baza sus{inerii investitiei acestea au acoperit o gama larga de date
si informatii ce au vizat date de trafic, date socio-economice, date privind amenajarea teritoriului i
dezvoltirile urbanistice, date de mediu, date privind fondul construit, date geotehnice, date topografice,
date privind retelele de utilitit], etc., culese cu sprijinul beneficiarului din surse oficiale precum si din teren
de citre echipa de proiect, atét in faza 1 a proiectului dar mai cu seamd in faza a 2-a a proiectului, etapa in
care s-au analizat o gama largd de optiuni de traseu stabilindu-se in baza unei analize multicriteriale Tn mai
multe etape {de tip pélnie) traseul recomandat (detalii cu privire la etapele parcurse si evaludrile realizate
pot fi consultare in cadrul Rapoartelor A11- Raport Preliminar privind Selectia Optiuni si A12 - Raport Final
privind Selectia Optiunii). Sustinerea investitiei a fost sprijinitd de evaluarea si cuantificarea beneficiilor
nemonetare obtinute In urma implementdrii proiectului (prezentatd pe larg in cadrul Raportulut A14 -Raport
Analiza Cost Beneficiu) precum si a evaludrii si prognozelor privind cererea de transport {prezentata pe larg
n cadrul Raportului A13 - Raport privind Modelarea Transportuiui). Evalyarea cererii de transport s-a realizat
utilizind Modelui de Transport asociat Planului de Mobilitate Urban Durabild pentru Zona Metropolitand
Cluj-Napoca dezvoltat in VISUM, mode! ce a fost trecut printr-un proces intens de detaliere, dezagregare,
actualizare si recalibrare..

Intrebarea 2: , Care este ritmul de crestere a necesitatilor e miscare pe care I-ati amintit in documentul supus
dezbaterii publice? Va rog sa prezentati date statistice cu sursa aferenta, pentru a vedea despre ce crestere
este vorba.” ' ' ‘

Raspuns 2: Evaluarea cererii de transport si a indicatorilor de performanta pentru fiecare opfiune a fost
realizat3 utilizind Modelul de Transport actualizat si recalibrat. Pentru realizarea prognozelor au fost utilizate
pe de o parte evolutia privind populatia stabilitd de Comisia Nationala de Prognozd, evolutia indicilor privind
PIB si inflatie stabilite Comisia Europeand — Directia Generald Afaceri Economice si Financiare, ce {in seama
si de impactul pandemiei Covid-19 asupra economiei, coroborate cu prognozele pe termen lung stabilite de
The Economist Intell:gence Unit, precum si analize asupra principalelor documente de planificare urbanisticad
evidentiind-se anumite zone in care sunt propuse dezvoltari ce voy avea un impact masiv asupra mobilitatii
in viitor, dezvoltarea anilor de prognozé reflectand trendului general estimat mobilitatii la nivel local, precum
si schimbdrile in ceea ce priveste utilizarea teritoriului. Impactul fiecdrei optiuni a fost evaluat pe baza
diferentelor dintre rezultatele obtinute pentru fiecare dintre acestea in raport cu scenariul de referin{d
(scenariul fard proiect). Analiza privind cererea de transport pentru fiecare optiune a presupus o evaluare
detaliatd a datelor.de iegire din cadrul Modelului de Transport ce au vizat in special aspecte cu privire la
eficienta economicd, sigurantd, mediu, accesibilitate, calitatea vietii, numaru! de utilizatori pentru noul
serviciu de transport, imbarciri/debarcari pe statie, nivelul de serviciu si incircarea pe sectiunea criticé,
impactul asupra congestiei rutiere, impactul asupra cererii de transport privat, impactui asupra cererii pentru
transportul public si impactul asupra repartitiei modale. Detalii pot fi consultate in. cadrul Raportului A13 -
Raport privind Modelarea Transportului.
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~Tntrebarea 3: ,Afi luat in considerare ca exista proiecte in desfdsurare care implica introducerea benzilor
dedicate exact pe traseul propus al metroului? Cum ali introdus aceste date in modelele statistice predictive
si care sunt concluziile? Va rog sa prezentati madeldrile statistice si variabilele predictor si modul in care au
fost masurate.”

Raspuns 3: Conform datelor din cadrut Modelului de Transport calibrat cu date de trafic culese in teren, in
prezent, axa de transport public est-vest, deservitd cu autobuze si troleibuze este suprasaturatd, flind
inregistrare volume de pan3 aprox. 3000 pasageri pe ord pe sens pe tronsonul central dintre str. Campului -
str. G. Cosbuc - Piata Avram fancu - str. T. Mihali. Pentru alte relatii de transport fluxurile apareau a fi
inferioare limitei la care este oportuna constructia unui sistem de transport cu o capacitate sporitd. Totodata
topelogia retelei rutiere, constringerile date de relief, structura geomorfologica a terenului, fondul construit
si impactul asupra siturilor protejate, a condus la concluzia realizarii unui sistem de transport cu o capacitate
crescutd pe axa est-vest,
Cresterea capacitatii de transport prin implementarea unor benzi dedicate pentru transportul public este o
solutie pe termen scurt si mediu {In urmatorii 10-15 ani, pdnd la finalizarea magistralei 1 de metrou propusa
a fi pusd in functiune pe tronsoane intre anii 2028 si 2036) pentru a asigura o capacitate rezonabild de
transport pe anumite coridoare, Insd nu suficientd pentru a satisface fluxurile estimate pentru anii de
prognoza pe termen lung (2040-2060). Implementarea pe scard largd a solufiei de benzi dedicate pentru
transportul public are anumite constrangeri si limitari, tinand seama de spafiul limitat al amprizei stradale si
impactul asupra congestiei rutiere, avand in vedere reducerea benzilor de circulatie pentru traficul general,
de dificultiiile tehnice si de planificare privind realizarea corelatiilor in intersectiile semaforizate pentru a
asigura fluenta traficului si prioritizarea vehiculelor de transport public nu doar la nivel de coridor {situatie
care ar dezavanta;a masiv arterele radiale / perpendlculare cu impact major asupra nivelulyi de serviciu) ci
nentru intreaga retea, precum si posibilitdtile si limitdrile privind capacitatea maxima posibila de transport
in astfel de solutii. ‘
De asemeni este de precizat faptul c3, desi pe anumite sectoare / interstatii ekista o frecventd de sub 5 minute
{prin suprapunerea tuturor intervalefor de circulatie a tuturor liniifor de transport care au traseu comun},
traseele nu acoperi Intr-o manierd rezonabild axa est-vest, desi majoritatea 0 ating, insd numai pe anumite
tronsoane, acestea deservind intreg teritoriul, traversand axa est vest pergendicular sau in lung numai pe
tronsoane scurte, iar cildtorii, pentru a realiza deplasarile in lungud principalei axe a orasului, trebuie sd
transhordeze de mai multe ori. Astfel se identificd la nivelul retelei existente de transport 3 tipologii de
trasee, respectiv:
- trasee in lungul axei est vest (si anume liniile 6, 7, 24 si 25);
- trasee care intersecteazd axa est-vest si o deservesc pe tronsoane relativ scurte, deplasarea de-
alungut axei fiind dificila utilizand aceste lini flind necesare mai multe transbordari { de ex. liniile 19,
29, 30, 4, 42, 46b, 47), trasee care contribuie la axa majord de transport dar si la deservirea
teritoriului adiacent; ) '
- frasee care intersecteazd perpendicular axa est-vest deservind teritoriul adiacent, fara sa ofere vreun
aport de capacitate pe axa est-vest, {cum sunt liniile 100, 101, 102, 21, 22, 23, 26, 27, 28, 3, 31, 32,
33, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 41, 43, 46, 48) — acestea avénd si un rol masiv in deservirea cartierelor
" adiacente din nordul si sudul municipiului, jucénd rolul de linii colectoare;
- Traseele Metropolitane care au rolul de alimentare al linillor urbane cu principale puncte de
transbordare in zona Bucium / car. Mandstur si Piata Mardsti
Pentru evaluarea optiunilor anallzate att fost fost dezvoltate 2 Scenarii de Referintd (Fara Pr0|ect) pentru
orizontu! 2030, si pentru anul 2060: Scenariile de referinid au fost dezvoltate plecénd de la anul de baza 2020 -
in cadrul ciruia s-au realizat dezagregari ale sistemului de zonificare si densificari ale retelej-de transport,
respectiv asupra matricilor de transport calibrate fiind aplecati factorii de progonoza pentru orizonturile de
. analizd stabilite, astfe! fiind estimate matriclle din modelul de transport aferent anilor de prognoza. Astfel,
scenariile de referintd reprezintd modele care tin cont de dezvoltarea socio-economicd si urbanisticd
prognozata pentru anii 2030 i 2060 si reprezintd puncte de plecare in analiza impactului opjiunilor de traseu
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analizate pentru magistrala de metrou pentru fiecare din orizonturile de prognoza la care se vor raporta
beneficiilor obtinute In diverse scenarii analizate.

Din punct de vedere al retelei de infrastructuri urbane si al serviciilor de transport publlc 5-a con51derat cd
pentru anii de prognozd se vor mentine caracteristicile situatiei curente, fira a fi alterate de aparitia unor
alte elemente, astfel matricea de cerere pentru anii de prognozd depind de matricele calibrate din modelul
de transport pentru anul de bazd, de factorii de crestere 5i de influenta noilor dezvoitdri urbane, fiind
asiguratd robustetea rezultatelor. Aceastd metodd este una general acceptata in domeniu, oferind un
instrument de analizd comparativd intre diversele scenarii de lucru si care oferd totodatd un grad de
incredere crescut; in cazul in care s-ar fi considerat modificiri substantiale are retelei si serviciilor de
transport {de exemplu modificiri masive ale topologiei si capacitdtii retelei de transport public si privat},
rezultatele prognozate ar fi putut fi incerte, iar influenta fiecarei modificari in parte neputdnd fi bine
controlatd si totodaté fiind alterati si indicatori de retea in cazul scenariuiui cu proiect, fiind greu de stabilit,
n ce masurd beneficiile (sau impactul) rezultate se datoreazd investitiei analizate (noua linie de metrou} sau
altor modificiri aduse modelului, impactul fiecdrui optiuni analizate fiind determinat Tn perspectiva
orizonturilor de prognoza prin raportare fa scenariul de referinta.

intrebarea 4: ,Ce date afi folosit pentru estimarea reducerii traficutui in urma realizdrii benzifor dedicate pe
suprapunerea dintre trasee, avdnd in vedere ca aceste benzi vor fi utilizabile in aproximativ 1-3 ani?”

Réspuns 4: A se vedea raspunsul de fa intrebarile 3 si 4.

intrebarea 5: ;Care este fundamentarea teoretica pentru care se justifica redundanta rezultata din
suprapunerea traseului vntoarelor benzi dedicate de la suprafata cu traseul metroului? Va rog sa puneti la
dispozitie modelarile statistice pe baza carora ati considerat ca aceasta redundanta are sens pentru

“necesitatile de miscare”. La cum este prezentat profectul traseului in aceasta faza, pare ca dublam o legatura
de transport public care functioneaza (sau care va functiona) foarte bine in oras si ignoram zonele care nu
sunt asa de bine deservite de transportul de suprafata. In ceea ce priveste legaturile punctelor de interes,
traseul propus reuseste in mare parte sa cuprinda multe dintre obiectivele orasufui.”

+ *

Raspuns 5: Asa cum am mentionat in cadrul raspunsului la intrebarea 3, axa est-vest este coridorul de
transport cel mai incdrcat atat in ceea ce priveste transportul public cit $i cel privat, orasul fiind deavoltat
Istoric in lungul véii create de raul Somesul Mic, caridor care se calificd drept coloana vertebrald a orasului si
in lungui cdruia s-a propus realizarea magistralei 1 de metrou, care va constitui axa majord de transport ce
traverseazd centrul orasului si va inchide triunghiul format cu axele cdii de tramvai si caii ferate, triunghi ce
va determina aparitia celor 3 puncte intermodale intre infrastructurile de transport de mare capacitate
{Metrou / Tramvai — in zona Bucium - cart. Manistur; Tramvai / Cale Feratd in zona Garii, Cale Ferats /
Metrou, in zona Muncii / IRA). Tn raport cu topologia retelei de transport public precum si cu dezvoltarea
acesteia la nivel multimodal {(Autobuz, Troleibuz, Tramvai, Metrou, Tren Urban) putem identifica deja o
definire de tip ierarhic, in care se concretizeazd reteada primara {de mare capacitate} deservita pe axele
majore de transport de Tramvai, Metrou si Trenul Urban si refeaua secundard si terfiard deservitd de ,
Autobuze si Troleibuze, prima dintre acestea {rejeaua secundaré) deservind axele de transport in relatie cu
principalele centralitéti (zone rezidentiale / zone, de servicii / zone industriale, etc), iar cealaltd (refeaua
tertiard) realizand irigarea teritoriului si accesibilizarea tuturor zonelor, cu legédturd directd cétre reteaua de
nivel superior, realizand functia de alimentare. Astfel, suprapunerea intre traseul magistralei 1 de metrou cu
o serie de linii de transport; respectiv liniile urbane 6,'7{ 24 5125 ¢e au legdtura cu liniile metropolitane de la
vest {zona Floresti) in zona Bucium, respectiv liniile M21-M26, care impreund deservesc aceeasi axa de
transport ca linia de metrou, nu conduce in mod direct la concluzia cd serviciile sunt redundante’sau ca se
exclud unul pe celdlalt. Asa cum am aritat anterior aceste linil apartin unor straturi diferite ale sistemului de
transport - reteaua primard, de nivel superior concretizatd prin magistrala de metrou, respectiv reteaua
secundara formalizatd de liniile de transport de suprafatd mentionate - servicii de transport care sunt in
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acest caz intr-o posturd de complementarietate — reteaua de nivel superior oferind o vitezd crescuta de
deplasare insd cu o accesibilitate mai micd avénd o interstatia medie de aprox. 300m pe zona dens urband si
de aprox 1,3 km pe extremitati, in timp ce reteaua de nivel secundar (reteava de transport de suprafati)
oferd o vitezd comerciald mai redusd, insd o accesibilitate mai mare, avind o interstatia medie de aprox.
500m. Este cunoscut faptul cd in alegerea modului de transport si a traseului urmat pentru realizarea unei
deplasari intervine impedanta deplasarii, in raport cu care fiecare utilizator ia decizia de deplasare evaluand
fard mari eforturi si de obicei instinctual costul generalizat al acelei deplasari ce are ca principalele 2
componente costul financiar al deplasarii si durata efectiva a deplasérii, iar la nivel urban, acolo unde nu sunt
aplicate politici tarifare de parcare agresive sau politici de taxare a congestiei, cea mai importantd
compenentd ramane durata de deplasare. Aceastd duratd de deplasare are si ea mai muite componente,
respectiv durata de acces catre (sau de la) statia de transport public {care este mai micé, dacé statia este mai
aproape}, durata de asteptare a vehiculului {care depinde de intervalul de circulatie) si durata de deplasare
in vehicul {care depinde de viteza comerciald a liniel). In raport cu cele mentionate mai sus, este de asteptat
ca un utilizator care doreste s3 realizeze o deplasare mal scurtd sa prefere o duratd de acces spre statia de
transport public mai mica i sa accepte o durata de deplasare in vehicul relativ mai mare {tindnd seama de
viteza comerciald a sistemului de transport public de suprafatda — reteaua secundard) — deci sd aleagi
autobuzul/traleibuzul pentru ¢ stafia este mai aproape, cum totodatd este de asteptat ca un utilizator care
doreste si realizeze o deplasare mai lungd sé prefere o duratd de acces mai mare catre statia de transport
public, fiind dispus s3 meargd mai mult pe jos pand la statie, Insa s3 beneficieze de o vitezd de deplasare mai
mare in vehiculul de transport (implicit de o duratd mai mic3 de deplasare) - deci 53 aleagd un sistem de
transport de pe reteaua primara (de ex. metrou), satisficdndu-si nevoia de mobilitate in mod optim. Astfel

aceste servicii de transport ierarhizate sunt complementare si nu se exclud reciproc, ofermd alternative

viabile de transport si adaptate nevoilor fiecdrui tip de deplasare.’ , ' .

B. Traseul Metroului ' : ' . .

»Sugestia 1: ’ ' .

Cluj Arena, Sala polivalenta, Sala Sporturilor si Parcul Central ar trebui sa fie deservite de o statie care sa fie

in apropiere, chiar si cu implicatiile de a reduce din statn!e de pe Calea Manastur sau Calea Motilor. Acestea

sunt argumentele:

-Aceste obiective atrag un volum semnificativ de partrc.rpan ti la diverse evemmente, iar statra Sportuluisi

statia Florilor sunt la o distanta neatractiva fata de aceste obiective.

-Aceste obiective ofera un numar mare de parcari, astfel incat ar fi 0 optiune excelenta pentru conceptul

de Metro Park and Ritle stations.

-Exista suficiente spatif largi pentru evacuarea unui numar mare de calatori, pe Calea Manastur si pe Calea

Motilor abia incap pe trotuar trecatorii actuali,

-Exista spatii largi pentru construirea statiei, astfel incat se vor evita acele exproprieri fara sens pe Calea

Motilor care afecteaza un numar mare de cetateni.” .
4 ’ .

Raspuns la Sugestia 1: .

Este de evitat amplasarea de stafii subterane in aproprierea ungr spatii ce gézduiesc un mare numdr de

spectatori, deoarece la terminarea evenimentului toti spectatorii se vor indrepta catre statla de transport’

subterana si o vor aglomera, lucru care ar fi evitat daca statiile ar fi amplasate la o distantd suficientd astfel
Tncdt sd permitd dispersarea spectatorilor si sosirea acestora treptat in statia de metrou.

Mentiondam cé fluxuri mari de céltori se vor inregistra pe strdzile inspre/dinspre strazile perpendiculare Caii
Mdnastur / Caii Motilor {avind n vedere obiectivele deservite de acest ampiasament) motiv pentru care
accesele sunt pozitionate si orientate In consecmta

. . 4 1
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»Sugestio 2;

.Distanta dintre multe dintre statii este nejustificat de mica, iar acest lucru determina costuri ridicate pentru
constructia unuf numar mare de statii, costuri ridicate pentru mentenanta statiilor in timpul operarfi, costuri
ridicate privind personalul aferent fiecarei statii precum si viteza redusa de deplasare si introducerea unor
timpi de asteptare pentru metrou.”

Raspuns la Sugestia 2:

Distanta medie intre statii pe intreg traseul este de aprox. 1km. Distan{a medie intre statii in Municipiul Cluj-
Napoca este de aprox. 850m. Distanta medie intre statiile din centrul Municipiului Cluj-Napoca (Mandstur —
Piata Marasti) este de aprox. 750m.

Pentru o distantd 19km (distanta intre capetele liniel de metrou) se inregistrazd urmatoarele durate de

deplasare functie de numarul de statii:

- 15 min pentru unu traseu doar cu cele 2 statii de capat;

- 23 min pentru unu traseu cu 10 statii, ceea ce corespunde unei viteze comerciale de 50km/h —
corespunzitor vitezei comerciale aferente unul tren metraopolitan {s-a considerat un timp de stationare
in fiecare statie de 30s si un timp de decelerare / accelerare de 30s);

- 28 min pentru unu traseu cu 15 statii, ceea ce corespunde unei viteze comerciale de 40km/h (s-a
considerat un timp de stationare in fiecare statie de 30s si un timp de decelerare / accelerare de 30s);

- 32 min pentru unu traseu cu 19 statii, ceea ce corespunde unei viteze comerciale de 35km/h — optim
pentru un mod de transport subteran, viteza inregistrata si la metroul din Bucuresti (s-a considerat un
timp de stationare in fiecare statie de 30s si un timsp de decelerare / accelerare de 30s);

Amplasaréa statiilor la o distantd mai mica sau mai mare una de cealalalti este determinat de bazinul de
calator deservit si de spatiul existent necesar executiei structurii statiei de metrou, cu afectarea la minim a
dezvoltdrilor urbanistice existente.

' b

C. Probleme de mediu

Jintrebarea 6: Exista cel putin-6 modele predictive pentru calculul vibratiilor in functie de substratul geologic,
adancimea tunelului, greutatea garniturilor, tehnologia de amortizare si alte variabile. Care este modelul pe
care I-ati folosit pentru calculul impactului vibratiilor asupra cladirilor si asupra zonelor locuite? Va rog sa
puneti la dispozitia harta rezultata in urma modelarii statistice o impactului vibratiilor asupra imobilelor din
proximitatea traseului metroului.”

Raspuns 6: In prezent se finalizeaza Studiul de Fezabilitate si Proiectul preliminar. Proiectul tehnic propriuzis
va fi elaborat de Contractorul lucrdrilor. Informatille solicitate vor fi disponibile dupd elaborarea
dacumentatiilor tehnice respective. ,
,,fntrebarea 7: Pentru atenuarea zgomotelor si a vibratiilor, se ia in considerare armarea “floating mass” pe
intreq traseul metroului?”

Réspuns 7: In prezent se finalizeazi Studiul de Fezabilitate $i Proiectu preliminar. Proiectul tehnic propriuzis
va fi elaborat de Contractorul lucridrilor. Informatlile solicitate vor fi disponibile dupd elaborarea
documentatiilor tehnice respective. -

D. Problema exproprierilor

»Sugestia 3: Prin mutarea amplasamentulul statiel mal aproape de Cluj Arena, Sala Polivalenta si de celelalte
obiective unde ar avea sens logic sa fie, evitam macar o parte din exproprierile propuse. In locul statiffor
Florilor si Sportului, este mai logica amplasarea unei singure statii care sa deserveasca Cluj Arena, Sala

Pag. 6/7




SWS .=
SUSTIA

Polivalenta, Sala Sporturilor si Parcul Central. Acestea sunt obiectivele pe care vrem sa le conectam la
infrastructura de transport public.”

Raspuns la Sugestia 3:

Precum am precizat anterior, este de evitat amplasarea de statii subterane in aproprierea unor spatii ce
gazduiesc un mare numir de spectatori. Mai mult decat atdt, avind in vedere ca pentru executarea structurii
de metrou prin intermediul scutului (fard afectarea suprafetei terenului) este necesard prevedera de curbe
cu razi de cel putin 170m, asigurarea unui traseu care sd uneasca Statia Mandstur de Statia Cluj Arena si
apoi, eventual, inscrierea pe B-dul 21 Decembrie 1989, ar determina subtraversarea unui numar mult mai
mare de imobile decét in varianta prezentata.

Va muliumim pentru colaborare!
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