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CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI q PROIECT AVIZAT

CLUJ-NAPOCA Secretarul general al municipiului,
O . = 97 Jr. Aur?ra Rosca
hj/¥ff¥—*LZ@- Lh;
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\ HOTARARE |
privind aprobarea Documentatiei tehnico-economice si a indicatorilor tehnico-economici pentru
obiectivul de investitii

Modernizare strada Vanatorului - din municipiul Cluj-Napoca

Consiliul local al municipiului Cluj-Napoca intrunit in sedinta ordinara,

Examinind proiectul de hotédrdre privind aprobarea Documentatiei tehnico-economice si a
indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii ,,Modernizare strada Vanatorului -
din municipiul Cluj-Napoca” - proiect din inifiativa primarului;

Retindnd Referatul de aprobare nr.604606/1/29.06.2022 al primarului municipiului Cluj-
Napoca, in calitate de initiator;

Analizand Raportul de specialitate nr. 604876/441/29.06.2022 al Directiei Tehnice, al Directiei
Juridice si al Directiei Economice, prin care se propune aprobarea Documentatiei tehnico-economice
si a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii ,,Modernizare strada Vanatorului
- din municipiul Cluj-Napoca”

Luénd in considerare Recomandarea proiectantului pentru Scemariul 2 din documentatia de
avizare a lucrdrilor de interventii, inregistratd sub nr.578516/44/16.06.2022

Vizand avizul nr.116/24.06.2022 al Arhitectului Sef, in conformitate cu prevederile Legii nr.
350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile si completarile ulterioare;

Vizand avizul comisiei de specialitate;

In temeiul art. 5, 7 al. (2) si 9 din H.G. nr. 907/2016, ale art. 44 din Legea nr. 273/2006,
precum si ale art. 129 al. (2) lit. b) si al. (4) lit. d) din O.U.G. nr. 57/2019, privind Codul administrativ,
cu modificarile si completarile ulterioare;

Potrivit dispozifiunilor art. 129, 133 alin.1 lit a.134 alin. 3, 139 si 196 din Ordonanta de
Urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificérile si completarile
ulterioare,

HOTARASTE:

Art. 1. Se aproba Documentatia tehnico-economicd si indicatorii tehnico-economici pentru
obiectivul de investitii ,,Modernizare strada Vanitorului - din municipiul Cluj-Napoca”-
Scenariul 2 din documentatia de avizare a lucrarilor de interventii, conform Anexei care face parte
integranta din prezenta hotarare.

Art. 2. Cu indeplinirea prevederilor hotarérii se incredinfeazd Directia Tehnica, Directia
Juridica si Directia Economica.

Presedinte de sedints,
Dan Stefan Tarcea

Contrasemneaza
Secretarul general al municipiului,
Jr. Aurora Rosca

(Hotirarea a fost adoptata cu........ voturi)




CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIUL CLUJ-NAPOCA Anexd la Hotédrarea nr.
DIRECTIA TEHNICA

CARACTERISTICILE PRINCIPALE $I INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI
AI OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Modernizare strada Vanitorului - din municipiul Cluj-Napoca

TITULAR: Municipiul Cluj-Napoca
BENEFICIAR: Municipiul Cluj-Napoca

AMPLASAMENT: Strada Vanitorului este situatd in intravilanul municipiului Cluj-Napoca,
in cartierul Gruia.

INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AI INVESTITIEL:

Lungimea strdzii modernizate L= 818,38 ml
Latimea carosabila variabila 1=4,5-6,00 ml (in limitele cadastrale)
Suprafata carosabil nou: S= 4599,8 mp

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI : 7.942.076,61 lei fird TVA
9.442.408,14 lei cu TVA
din care C+M : 6.513.556,04 lei farda TVA
7.751.131,69 lei cu TVA

Durata de implementare a investifiei este de 10 (zece) luni, din care: 2 (doud) luni proiectare si
8 (opt) luni executie.
Finantarea investitiei: buget local si alte surse constituite conform legii.

Acesti indicatori tehnico-economici sunt in conformitate cu devizul general al investitiei.

Director Executiv, Serviciu Administrare Cai Publice,
orutiu Virgil Consilier,
Neag Raducu




DEVIZ GENERAL

privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului:

Modernizare strazii Vanatorului din Municipiul Cluj-Napoca - SOLUTIA 2 - SISTEM RUTIER FLEXIBIL

7 = 2 R 0 Valoare Valoare
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) TVA cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1,1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1,2 | Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
1,3 | Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea initiala 0,00 0,00 0.00
1,4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
Capitolul 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2,1 | Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii 0,00 0,00 7.943,36
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 794.336,10
Capitolul 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3,1 Studii 6.793,43 1.290,75 8.084,18
3.1.1. Studii de teren 4.665,83 886,51 5.5562,33
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3. Alte studii specifice 2.127,60 404,24 2.531,84
32 Docurnerltatii- suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri si 1.489,32 282,97 1.772,29
autorizatii
3,3 |Expertizare tehnica 4.680,72 889,34 5.570,06
3,4 | Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0,00 0,00 0,00
3,5 |Proiectare 34.977,56 6.645,74 41.623,30
3.5.1. Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de interventii 1.400,00 266,00 1.666,00
3&?.4. Documen?atule tehlnlcei necesare in vederea obtinerii 11.664,57 221627 13.880,83
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de executie 1.500,00 285,00 1.785,00
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 20.412,99 3.878,47 24.291,46
3,6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3,7 |Consultanta 0,00 0,00 0,00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0,00 0,00 0,00
3.7.2. Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3,8 |Asistenta tehnica 63.546,89 12.073,91 75.620,80
3.8.1.Asistenta tehnica din partea proiectantului 0,00 0,00 0,00
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 0,00 0,00 0,00
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de control al
. . . . " 0,00 0,00 0,00
lucrarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2. Dirigentie de santier 63.546,89 12.073,91 75.620,80
TOTAL CAPITOL 3 111.487,91 21.182,70 132.670,62
Capitolul 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4,1 Constructii si instalatii 6.354.688,82 1.207.390,88 7.562.079,70
4,2 | Montare utilaje, ehipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
4,3 | Utilaje , echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj 0,00 0,00 0,00
44 Uti!aje , echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj si 0,00 0,00 0,00
echipamente de transport
4,5 Dotari 0,00 0,00 0,00
4,6 |Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 6.354.688,82 1.207.390,88 7.562.079,70
Capitolul 5 - Alte cheltuieli
5,1 Organizare de santier 159.367,22 30.279,77 189.646,99
5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 158.867,22 30.184,77 189.051,99
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 500,00 95,00 595,00
5,2 |Comision, taxe, cote, costul creditului 45.594,89 0,00 45.594,89
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0,00 0,00 0,00
5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 39.081,34 0,00 39.081,34
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului, urbanism
p ¢ " it 6.513,56 0,00
si pentru autorizarea lucrarilor de constructii 6.513,56
5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 0,00 0,00 0,00
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conform si autorizatia de construire/ desfiintare 0,00 0,00 0.00
5,3 [Cheltuieli diverse si neprevézute 1.270.937,76 241.478,18 1.512.415,94
5,4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 5 1.475.899,88 271.757,95 1.747.657,82
Capitolul 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6,1 | Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6,2 | Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 7.942.076,61 1.500.331,53 9.442.408,14
din care C+ M 6.513.556,04 1.237.575,65 7.751.131,69
Data: 06.2022 Proiectant,

Beneficiar/Investitor
Municipiul Cluj- Napoca
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MUNICIPIUL CLUJ - NAPOCA
PRIMARUL
Nr.604606/1/29.06.2022

REFERAT DE APROBARE
a proiectului de hotarare privind aprobarea documentatiei tehnico-economice si a indicatorilor
tehnico-economici pentru obiectivul de investiii
Modernizare strada Vanatorului - din municipiul Cluj-Napoca

Strada studiatd — Strada Vénitorului se afli amplasatd in cartierul Gruia &n intravilanul
municipiului Cluj-Napoca si care este intersectatd de strada Vantului, strada Gruia si Migdalului in
zona modernizati.. Imobilul este situat in afara perimetrului de protectie a valorilor istorice si
arhitectural-urbanistice si apartine domeniului public, conform CF nr.335864 Strada deserveste
locuintele din zond. Zona studiatd a strizii este in lungime de 818,38 ml si ldtimea carosabilului
variabili intre 4,5 - 10 ml. Suprafata cadastratd este de 9771 m’.

Pentru dezvoltarea economicd a municipiului Cluj-Napoca, cdile de comunicatii reprezintd
unul din factorii principali care favorizeaza dezvoltarea tuturor sectoarelor de activitate, ele mijlocind
mobilitatea oamenilor si a bunurilor.

Pentru asigurarea unor conditii normale de circulatie si evitarea accentudrii deteriorarilor din
sistemul rutier existent este necesard proiectarea si executarea lucrarilor de modernizare a unei strazi
existente astfel incAt aceasta si indeplineascd conditiile impuse de circulatia modernd auto si
pietonald, actuald si de perspectiva. Lucrérile necesare modernizirii strazii Vanatorului vor afecta
partea carosabild.

Situatia actuald a strizii este una nesatisficitoare din punct de vedere al conditiilor de trafic si
a posibilititilor de asigurare a unei sigurante in circulatie.

Zona de carosabil este una nemodernizatd (pdmaént, balast, pietruitd), fard trotuare care si
asigure conditiile optime de circulatie.

Starea actuali a carosabilului favorizeazi fenomenul de baltire, producénd un disconfort major
participantilor la trafic atat rutier cat mai ales pietonal.

Sistemul rutier actual nu asigurd o circulatie fluenta, in conditii de sigurantd, iar accesul la si
dinspre proprietatile riveranilor se desfasoard cu dificultate.

Necesitatea lucrarilor propuse in prezentul proiect este in primul rdnd argumentata de starea
fizicd a stréizii, raportatd la conditiile generale de circulatie actuale si in perspectiva.

Principalul obiectiv care se urméreste prin realizarea investitiei este de modernizarea strazii
Vanatorului.

Modernizarea acestei strazi va duce la dezvoltarea economica si sociald din Cluj Napoca.
Dezvoltarea infrastructurii pentru transport are un rol prioritar, acesta servind unui dublu scop:
imbunatatirea infrastructurii fizice de bazi si accesul la serviciile din zona.

Pe baza temei de proiectare si a vizualizirii situatiei existente din teren s-a avut in vedere
prevederea unor solutii corespunzitoare care au fost propuse de catre beneficiar.

Lucrdrile de proiectare in aceasta etapa se vor incadra in actualele dimensiuni ale strézii
existente fard a depisi limitele imprejmuirilor, nefiind necesare demoldri sau exproprieri, admitdnd-se
executarea lucririlor de corectare a traseului in plan si profil longitudinal pe cat este posibil, precum si
corectare a profilului transversal, in functie de necesitatea Imbunatatirii sigurantei circulaiei.

Vor fi analizate la nivel de detaliu racordarea solutiei aleasd cu zonele adiacente strazii si
accesele pietonale si auto in curtile riveranilor.

Profilul transversal al striizii se va proiecta conform categoriei de incadrare a strazii. Pe 1anga
amenajarea partii carosabile si a trotuarelor/acceselor, se va moderniza si refeaua de iluminat public,
cét si trecerea in subteran a retelelor de electricitate, aceasta presupune realizarea de stlpi noi de
iluminat, introducerea in subteran a utilitatilor existente de iluminat si energie prin tubulatura de
protectie si inlocuirea aparatelor de iluminat cu aparate tip LED.

Se va asigura si scurgerea apelor pluviale. Se va infiinta canalizare pluviala, astfel s-au
proiectat guri de scurgere, care vor fi amplasate langd bordurd, dar si cimine de canalizare pluviala.
Legatura dintre gurile de scurgere si cdminele de canalizare pluviald se va face cu tuburi cu diametrul
de D200, iar legatura dintre cdmine se face cu tuburi cu diametrul D400.

Canalizarea nou infiintatid va duce apa citre emisari prin canalizarea existentd de pe strézile
Vantului zona modernizatd si VAnatorului zona modernizata.



Se vor realiza zone de acces a persoanelor cu dizabilitati.

Se va analiza posibilitatea credrii de locuri de parcare noi, se vor proteja zonele verzi existente
si se vor propune crearea de zone noi, acolo unde este posibil.

Se vor lua in considerare stalpii pentru instalatii cu propunerea relocérii lor acolo unde este
cazul si se vor fi previzute ridicari la cota/ Inlocuirea tuturor caminelor carosabile si necarosabile a
retelelor existente.

Avand in vedere cele mentionate mai sus se impune modernizarea strizii Vanditorului. Prin
documentatia tehnica ce urmeazi a fi realizati se doreste a se imbunatatii starea tehnicé a strizii, a se
limita efectele care ar conduce la avansarea degradarii structurii rutiere si la cresterea degradarii
conditiilor de mediu din zona.

Principalul obiectiv care se urméreste prin realizarea investitiei este modernizarea strazii si
asigurarea sigurantei circulatiei auto si pietonale din zond precum si sporirea confortului riveranilor.

Astfel se impune luarea unor masuri urgente de aducere la standardele corespunzitoare a
suprafetelor pietonale si carosabile, in concordantd cu captarea apelor pluviale in sistem centralizat de
evacuare subterand prin guri de scurgere.

Lucririle de modernizare ale strizii (fluidizarea circulatiei auto, marcaje si indicatoare de
circulatie, dispozitive de colectare si evacuare a apelor meteorice) conduc atat la cregterea gradului de
confort al utilizatorilor zonei, cét si la protejarea si Tmbunitétirea mediului nconjurdtor (diminuarea
emiterii de praf, zgomot, noxe, etc.).

Lucrarea are ca beneficii cresterea standardelor de viatd prin imbunititirea si fluidizarea
traficului rutier. Beneficiile economice se referd la impactul pozitiv care se extinde si in sfera activarii
vietii economice a oragului. Un mediu plicut ajutid la crearea unei imagini favorabile asupra zonei
urbane, a reducerii poludrii, a sciderii consumului de carburant, reducerea zgomotului, reducerea
uzurii autovehiculelor si a timpilor de parcurs.

Conform devizului general intocmit de proiectantul general Regia Autonoma a Domeniului
Public Cluj-Napoca pentru obiectivul de investitii ”Modernizare strada Vanitorului - din
municipiul Cluj-Napoca”.

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI : 7.942.076,61 lei fara TVA
9.442.408,14 lei cu TVA
din care C+M : 6.513.556,04 lei fard TVA
7.751.131,69 lei cu TVA
Surse de finantare: buget local si alte surse constituite conform legii.

In temeiul prevederilor art.136 din Ordonanta Guvernului nr. 57/2019 privind Codul
administrativ, imi exprim initiativa de promovare a proiectului de hotdrare privind aprobarea
documentatiei si a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii: ”Modernizare
strada Vanitorului - in municipiul Cluj-Napoca”.

PRIMAR,
Emil Boc
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DIRECTIA TEHNICA
DIRECTIA JURIDICA
DIRECTIA ECONOMICA
N1.604876/441/29.06.2022

RAPORT DE SPECIALITATE
privind propunerea de aprobare a documentatiei tehnico-economice si a indicatorilor tehnico-
economici pentru obiectivul de investiii
Modernizare strada Vandatorului - din Municipiul Cluj-Napoca

Avénd 1n vedere:

Referatul de aprobare inregistrat sub nr.604606/1/ din 29.06.2022 al Primarului Municipiului
Cluj- Napoca,

Proiectul de hotdrare privind aprobarea documentatiei tehnico-economice si a indicatorilor
tehnico-economici pentru obiectivul de investitii: Modernizare strada VAnitorului-din Municipiul
Cluj-Napoca

— Directia Tehnica, Directia Juridica si Directia Economica precizeazi urmétoarele:

Strada studiatd — Strada Vanitorului se afli amplasati in cartierul Gruia in intravilanul
municipiului Cluj-Napoca si care este intersectatd de strada Vantului, strada Gruia si Migdalului in
zona modernizatd.. Imobilul este situat 1n afara perimetrului de protectie a valorilor istorice si
arhitectural-urbanistice si apartine domeniului public, conform CF nr.335864 Strada deserveste
locuintele din zond. Zona studiatd a strazii este in lungime de 818,38 ml si litimea carosabilului
variabila intre 4,5 — 6,0 ml. Suprafata cadastrata este de 9771 m>

Pentru dezvoltarea economicd a municipiului Cluj-Napoca, ciile de comunicatii reprezinti
unul din factorii principali care favorizeaza dezvoltarea tuturor sectoarelor de activitate, ele mijlocind
mobilitatea oamenilor si a bunurilor.

Pentru asigurarea unor conditii normale de circulatie si evitarea accentudrii deteriordrilor din
sistemul rutier existent este necesard proiectarea si executarea lucrarilor de modernizare a unei strizi
existente astfel incat aceasta si indeplineascd conditiile impuse de circulatia modernd auto si
pietonald, actuald si de perspectiva. Lucrarile necesare modernizarii strizii Vanitorului vor afecta
partea carosabild.

Situatia actuald a strdzii este una nesatisfacatoare din punct de vedere al conditiilor de trafic si

Zona de carosabil este una nemodernizatd (pamént, balast, pietruitd), fird trotuare care si
asigure conditiile optime de circulatie.

Starea actuald a carosabilului favorizeaza fenomenul de baltire, producand un disconfort major
participantilor la trafic atét rutier cat mai ales pietonal.

Sistemul rutier actual nu asigura o circulatie fluenta, in conditii de sigurantd, iar accesul la si
dinspre proprietétile riveranilor se desfdsoara cu dificultate.

Necesitatea lucrarilor propuse in prezentul proiect este in primul rind argumentati de starea
fizicd a strazii, raportatd la conditiile generale de circulatie actuale si in perspectiva.

Principalul obiectiv care se urmareste prin realizarea investitiei este de modernizarea strizii
Vianitorului.

Modernizarea acestei strdzi va duce la dezvoltarea economici si sociald din Cluj Napoca.
Dezvoltarea infrastructurii pentru transport are un rol prioritar, acesta servind unui dublu scop:
imbunatétirea infrastructurii fizice de baza si accesul la serviciile din zon3.

Pe baza temei de proiectare si a vizualizdrii situatiei existente din teren s-a avut in vedere
prevederea unor solutii corespunzitoare care au fost propuse de citre beneficiar.

Lucrérile de proiectare in aceasta etapd se vor incadra in actualele dimensiuni ale strizii
existente fard a depdsi limitele imprejmuirilor, nefiind necesare demolari sau exproprieri, admitind-se
executarea lucrdrilor de corectare a traseului in plan si profil longitudinal pe cat este posibil, precum si
corectare a profilului transversal, in functie de necesitatea imbunéatatirii sigurantei circulatiei.

Vor fi analizate la nivel de detaliu racordarea solutiei aleasd cu zonele adiacente strizii si
accesele pietonale si auto in curtile riveranilor.

Profilul transversal al strézii se va proiecta conform categoriei de Incadrare a strizii.



Pe langa amenajarea partii carosabile si a trotuarelor/acceselor, se va moderniza si reteaua de
iluminat public, cét si trecerea 1n subteran a retelelor de electricitate, aceasta presupune realizarea de
stalpi noi de iluminat, introducerea in subteran a utilitétilor existente de iluminat si energie prin
tubulaturd de protectie si inlocuirea aparatelor de iluminat cu aparate tip LED.

Se va asigura si scurgerea apelor pluviale. Se va infiinta canalizare pluviald, astfel s-au
proiectat guri de scurgere, care vor fi amplasate langé bordurd, dar si cimine de canalizare pluviala.
Legdtura dintre gurile de scurgere si cdminele de canalizare pluviald se va face cu tuburi cu diametrul
de D200, iar legatura dintre camine se face cu tuburi cu diametrul D400.

Canalizarea nou infiintatd va duce apa catre emisari prin canalizarea existentd de pe strizile
Véntului zona modernizata si Vanatorului zona modernizata.

Se va asigura scurgerea apelor pluviale. Se va prevedea retea noud, guri de scurgere si se vor
ridica la cota cdminele existente.

Pe langd amenajarea partii carosabile si a trotuarelor/acceselor, se va moderniza si reteaua de
iluminat public, care presupune reutilizarea stalpilor existenti si inlocuirea aparatelor de iluminat cu
aparate tip LED, in situatia in care pozitia profilului strézii in varianta propusid permite pistrarea
acestora, sau se va suplimenta numarul de stélpi si aparate de iluminat dac va fi necesar.

Se va asigura si scurgerea apelor pluviale. Se va infiinta canalizare pluviala, astfel s-au
proiectat guri de scurgere, care vor fi amplasate langd bordura, dar si cdmine de canalizare pluviala.
Legatura dintre gurile de scurgere si caminele de canalizare pluviala se va face cu tuburi cu diametrul
de D200, iar legatura dintre cimine se face cu tuburi cu diametrul D400.

Se vor realiza zone de acces a persoanelor cu dizabilitati.

Se va analiza posibilitatea credrii de locuri de parcare noi, se vor proteja zonele verzi existente
si se vor propune crearea de zone noi, acolo unde este posibil.

Se vor lua In considerare stalpii pentru instalatii cu propunerea relocérii lor acolo unde este
cazul si se vor fi previzute ridicéri la cota/inlocuirea tuturor caminelor carosabile si necarosabile a
retelelor existente.

Pe langd amenajarea partii carosabile si a trotuarelor/acceselor, se va moderniza si reteaua de
iluminat public, care presupune reutilizarea stélpilor existenti si inlocuirea aparatelor de iluminat cu
aparate tip LED, in situatia in care pozitia profilului strdzii in varianta propusd permite pastrarea
acestora, sau se va suplimenta numarul de stalpi si aparate de iluminat daca va fi necesar.

Avénd in vedere cele mentionate mai sus se impune modernizarea strazii Vanitorului. Prin
documentatia tehnicd ce urmeaza a fi realizatd se doreste a se imbunétitii starea tehnici a strizii, a se
limita efectele care ar conduce la avansarea degradarii structurii rutiere si la cresterea degradirii
conditiilor de mediu din zona.

Principalul obiectiv care se urméreste prin realizarea investitiei este modernizarea strazii si
asigurarea sigurantei circulatiei auto si pietonale din zona precum si sporirea confortului riveranilor.

Astfel se impune luarea unor mésuri urgente de aducere la standardele corespunzitoare a
suprafetelor pietonale si carosabile, In concordanta cu captarea apelor pluviale in sistem centralizat de
evacuare subterand prin guri de scurgere.

Lucrérile de modernizare ale strézii (fluidizarea circulatiei auto, marcaje si indicatoare de
circulatie, dispozitive de colectare si evacuare a apelor meteorice) conduc atét la cresterea gradului de
confort al utilizatorilor zonei, cat si la protejarea si imbunététirea mediului inconjurator (diminuarea
emiterii de praf, zgomot, noxe, etc.).

Lucrarea are ca beneficii cresterea standardelor de viatd prin imbunétitirea si fluidizarea
traficului rutier. Beneficiile economice se referd la impactul pozitiv care se extinde si in sfera activarii
vietii economice a oragului. Un mediu placut ajutd la crearea unei imagini favorabile asupra zonei
urbane, a reducerii poludrii, a scdderii consumului de carburant, reducerea zgomotului, reducerea
uzurii autovehiculelor si a timpilor de parcurs.

Documentatia de avizare a lucrédrilor de interventie respectd cerintele temei de proiectare si
cerintele din avizele/acordurile emise in conformitate cu Certificatul de urbanism nr.193/28.01.2022.

Solutiile tehnice propuse pentru acest proiect au fost analizate in baza expertizei tehnice, fiind
emise de cétre proiectant doud scenarii de modernizare a strizii din care se alege cea mai buni
variantd din punct de vedere tehnico — economic.

Se propun 2 scenarii tehnico-economice din care se alege cea mai buna varianta in raport cu
aspectul general al strézii:



Scenariul 1 — sistem rutier cu imbricaminte din beton de ciment (sistem rutier rigid)

Sistemul rutier propus este de tip rigid si are urmitoarea structura:

- Imbracdminte din beton de ciment rutier BcR4,0 conf. SR 183-1, executatd intr-un
singur strat, cu grosimea de 20cm;

- hartie Kraft;

- strat de egalizare din nisip de 2cm grosime conf. STAS 6400, SR EN 13242;

- fundatie 15 cm piatra sparta (amestec agregat sort 0-31.5mm) conf. STAS 6400, SR
EN 13242;

- fundatie inferioard 25 cm piatréd spartd (amestec agregate sort 0-63 mm);

- strat de nisip anti capilar, anti contaminant, anti geliv de 7 cm grosime;

- terenul din amplasament ca pat al drumului prelucrat prin profilare si
compactare.

Scenariul 2 - sistem rutier cu imbraciminte asfaltici (sistem rutier elastic) cu
urmatoarea structura:

- strat de rulare, 4 cm grosime dupa compactare, din beton MAS 16 rul 50/70 conf. SR
EN 13108-1, AND 605;

- strat de legaturd, 6 cm grosime dupa compactare, din beton BAD 22.4 leg 50/70 conf.
SR EN 13108-1, AND 605;

- strat de baza din piatra spartd 30 cm (sort 0-63 mm);

- strat de fundatie de 20 cm din balast;

- blocaj de piatra brutd 30 cm (dupa caz)

Structura rutiera pe trotuare cu BAS8;
- beton asfaltic BA 8 rul 50/70 — 4cm;
- piatrd spartd amestec optimal 0-63mm — 20cm;
balast cilindrat — 15¢cm;.

Scenariul recomandat de citre elaborator: Scenariul nr.2

Avéand in vedere analiza din cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii pentru
ambele scenarii, aplicarea Scenariului 2 prezintd urmétoarele avantaje:

- Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizat, iar capacitatea portanta poate creste progresiv
prin investitii etapizate (ranforséri) pe mésura cresterii traficului;

- Durata redusa de implementare a proiectului, asternerea bituminoase necesitd un timp relativ
mic, reducandu-se astfel si disconfortul riveranilor creat pe parcursul executiei lucrarilor.

- Structurile cu imbracaminti rutiere bituminoase, se pot da in exploatare imediat, pe cand cele
cu stratul de uzurd din beton (respectiv structura rutierd propusa in scenariul 2, care nu se aplica in
prezenta documentatie, pe langd durata mare de executie (necesitd cofrare, turnare beton etc) un
dezavantaj major este timpul mare dupa care se poate da in exploatare (minim 14-28zile);

- Structura rutierd din scenariul 2 cu stratul de uzurd din imbracéminti rutiere bituminoase, are
costuri minime de intretinere, asa cum am arétat prin analiza de mai sus, pe cind structura rutierd din
scenariul 1 cu strat de beton de ciment rutier are costuri de intretinere mai mari.

- Imbracamintiile bituminoase creazi un confort sporit fatd de Tmbricamintiile de beton de
ciment rutier, asigurand totodata si o singurantd mai mare in desfasurarea traficului rutier.

- Rugozitatea suprafetei poate fi sporitd prin tratamente bituminoase, asigurdndu-se circulatia
si pentru declivitati cu valori mai mari.

- In cazul realizdrii ulterioare a retelelor de utilititi (ap3, canalizare, gaz, telefonie sau
internet), traversarea acestora se va realiza mult mai usor pe structura din scenariul 2 cu imbracaminti
rutiere bituminoase, pe cind in cazul interventiei la structuri rutiere cu beton de ciment interventia
necesitd mai mult timp, manopera, costuri suplimentare.

Modernizarea strdzii cu structura rutierd din scenariul 2, cu imbraciminti bituminoase, se

impune atat din punct de vedere al starii de viabilitate existente (imbracdminte cu durati de serviciu
depdsitd, suprafete carosabile degradate cu deniveldri, gropi, etc.) cdt si din punct de vedere
urbanistic.

Aspectul urbanistic de lucrdri provizorii, justificd necesitatea si oportunitatea investitiei,
incadrandu-se in cerintele benefice de modernizare a infrastructurii rutiere.

In aceste considerente investitia este necesard si oportuna, modernizarea strazii, va permite o
utilizare mai bund a spatiului rezultat, obtindnd Imbunatétirea conditiilor de circulatie auto si
pietonald, investitia incadrandu-se totodatd in cerintele benefice de modernizare a infrastructurii




rutiere, a aspectului urbanistic stradal, precum si a cresterii nivelului de trai a populatiei
locale/riverane.

Se considera optim Scenariul 2 conform recomandarilor expertizei si documentatiei de avizare
a lucrdrilor de interventii intocmitd de proiectant, inregistratd sub nr.578516/44/16.06.2022 si a
justificarii acestuia care oferd confort si sigurantd mai mare pentru circulatia auto si pietonald si
raspunde cerintelor traficului auto si pietonal de pe aceastd zona.

Conform devizului general intocmit de proiectantul general Regia Autonom& a Domeniului
Public Cluj-Napoca pentru obiectivul de investitii ,,Modernizare strada Vanitorului - din
Municipiul Cluj-Napoca”.

INDICATORII TEHNICO ECONOMICI :

Lungimea strazii modernizate L= 818,38 ml
Latimea carosabild variabila L=45-10,0ml
Suprafata carosabil nou: S= 4599,8 mp

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI : 7.942.076,61 lei fara TVA
9.442.408,14 lei cu TVA

din care C+M : 6.513.556,04 lei fara TVA
7.751.131,69 lei cu TVA

Durata de implementare a investitiei este de 10 (zece) luni, din care: 2 (doud) luni proiectare si
8 (opt) luni executie.

Surse de finantare: buget local si alte surse constituite conform legii.

Documentatia este intocmitd in conformitate cu continutul cadru prevazut in Anexa 5 la
Hotérarea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, are avizul
arhitectului sef nr.116/24.06.2022 si indeplineste conditiile de naturd tehnica pentru a fi supus
dezbaterii si aprobarii plenului Consiliului local.

Din punct de vedere juridic, raportat la:

- prevederile art. 44, alin (1) din Legea 273/2006: ,, Documentatiile tehnico-economice ale
obiectivelor de investitii noi, a cdror finantare se asigurd integral sau in completare din bugetele
locale, precum g§i ale celor finantate din Imprumuturi interne si externe, contractate direct sau
garantate de autoritdfile administratiei publice locale, se aprobd de cdtre autoritdtile deliberative”

- prevederile art. 129 alin. (2) lit. b) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul administrativ:
., atributii privind dezvoltarea economico-sociald si de mediu a comunei, orasului sau municipiului”
si alin. (4) lit. d) ,,aprobd, la propunerea primarului, documentatiile tehnico-economice pentru
lucrarile de investitii de interes local, in conditiile legii”

— prevederile art. 5 din Hotararea nr. 907/2016:

,, (1) Documentatiile tehnico-economice se elaboreazd pe faze de proiectare, astfel:

a) in cazul obiectivelor noi de investitii:

(i) studiu de prefezabilitate, dupd caz;

(ii) studiu de fezabilitate;

(iii) proiect pentru autorizarea/desfiintarea executdrii lucrdrilor,

(iv) proiect tehnic de executie,

b) in cazul interventiilor la constructii existente:

(i) documentatie de avizare a lucrdrilor de interventii,

(ii) proiect pentru autorizarea/desfiinfarea executdrii lucrdrilor,

(iii) proiect tehnic de executie;

¢) in cazul obiectivelor mixte de investitii:

(i) studiu de prefezabilitate, dupd caz,

(ii) studiu de fezabilitate, completat cu elementele specifice din documentatia de avizare a lucrdrilor
de interventii;

(iii) proiect pentru autorizarea/desfiintarea executdrii lucrdrilor,

(iv) proiect tehnic de executie.

(2) Elaborarea studiului de prefezabilitate, dupd caz, a studiului de fezabilitate ori a documentatiei
de avizare a lucrdrilor de interventii este conditionatd de aprobarea prealabild de cdtre beneficiarul
investitiei a notei conceptuale §i a temei de proiectare, prevdzute la art. 3 §i 4.




economici sau persoane fizice autorizate care presteazd servicii de proiectare in domeniu.
(4) Elaborarea proiectului tehnic de execuie este conditionatd de aprobarea prealabild a
indicatorilor tehnico-economici si emiterea autorizatiei de construire/desfiintare a executdrii |
lucrdrilor.” |
- prevederile art.7 alin (2) din Horararea nr.907/2016: "Scenariul/Optiunea tehnico-economic(ci) ‘,

optim(d), recomandat(d) potrivit alin. (1), cuprinde:

a) solutia tehnicd;

b) principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii;

¢) certificatul de urbanism, avizele conforme pentru asigurarea utilitdtilor, precum si avize, acorduri i
studii specifice, dupd caz, in functie de specificul obiectivului de investitii;

d) strategia de implementare, exploatare/operare si de intrefinere a investitiei.’

- prevederile art.9 din Horararea nr.907/2016: (1) Documentatia de avizare a lucrdrilor de

interventii este documentatia tehnico-economicd, similard studiului de fezabilitate, elaboratd pe baza
expertizei tehnice a constructiei/constructiilor existente §i, dupd caz, a studiilor, auditurilor ori
analizelor de specialitate in raport cu specificul investitiei.
(2) Scenariul/Optiunea tehnico-economic(d) optim(d) recomandat(d) cuprinde datele si informatiile
previzute la art. 7 alin. (2).
(3) In cazul obiectivelor a cdror funcfionare implicd procese tehnologice specifice, componenta |
tehnologicd a solutiei tehnice poate fi definitivatd ori adaptatd tehnologiilor adecvate aplicabile |
pentru realizarea investitiei, la faza de proiectare - proiect tehnic de executie, in conditiile art. 12 |
alin. (1).
(4) Documentatia de avizare a lucrdrilor de interventii se aprobd potrivit competentelor stabilite prin
Legea nr. 500/2002, cu modificdrile §i completdrile ulterioare, §i prin Legea nr. 273/2006, cu
modificdrile si completdrile ulterioare.
(5) Continutul-cadru al documentatiei de avizare a lucrdrilor de interventii este prevdzut in anexa nr.
5.

(3) Documentatiile tehnico-economice prevdzute la alin. (1) se elaboreazd de cdtre operatori [,
|
|

’

Din punct de vedere economic, raportat la art. 44 alin (1) din Legea 273/2006:
., Documentatiile tehnico-economice ale obiectivelor de investifii noi, a cdror finanfare se asigurd
integral sau in completare din bugetele locale, precum si ale celor finantate din imprumuturi interne
si externe, contractate direct sau garantate de autoritdtile administratiei publice locale, se aprobd de
cdtre autoritdtile deliberative” proiectul de hotarare indeplineste conditiile de natura economici
pentru a fi supus dezbaterii i aprobarii Consiliului local.

Avénd 1n vedere prevederile legale expuse in prezentul raport, apreciem faptul ca proiectul de
hotdrare privind aprobarea documentatiei tehnico-economice si a indicatorilor tehnico-economici
pentru obiectivul de investitii: ,,Modernizare strada Vanitorului - din Municipiul Cluj-Napoca”
indeplineste conditiile de naturd economicd pentru a fi supus dezbaterii si aprobérii plenului
Consiliului Local.
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MEMIDRIT TEENIC

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii: "Modernizarea strizii Vinatornlui'
1.2. Ordonator principal de credite/investitor: ~ Priméria Cluj —Naj
Chuj
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar): Nu este cazul
1.4\ Beneficiarul investitiei: iria Cluj —Napoca prin R.A.D.P. Cluj
1.5. Elaboratorul documentatie: S.C. DAMAR CONSULT S.R.L.
S.C. MVS PROCONS S.R.L.
S.C. ARHI BOX S.R.L.
2. SITUATIA EXISTENTA si NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUL/
PROIECTULUI DE INVESTITI
L. Prezentarea contextului: politici, strategil, legislatie, acorduri relevante, structuri

institutionale si financiare

Municipiul Cluj-Napoca este situat in zona centrald a Transilvaniei, avind o suprafata de
179,5 km?. Situat in zona de legatura dintre Muntii Apuseni, Podisul Somesan si Campia
Transilvaniei, orasul este plasat la intersectia paralelei 46° 46" N cu meridianul 23° 36" E. Se intinde
pe viile raurilor Somesul Mic si Nads si, prin anumite prelungiri, pe viile secundare ale Popesti ului,
Chintalului, Borhanciului si Popii. Spre sud-est, ocupa spatiul terasei superioare de pe versantul
nordic al dealului Feleac, fiind Tnconjurat pe trei parti de dealuri si coline cu indltimi Tntre 500 si 825
metri. La sud orasul este strdjuit de Dealul Feleac, cu altitudinea maxima de 825 m, Tn varful Magura
Salicei. La est, Tn continuarea orasului, se ntinde Campia Somesana, iar la nordul orasului se afla
dealurile Clujului, cu piscuri ca Varful Lombului (684 m), Varful Dealul Melcului (617 m), Techintau
(633 m). Inspre vest se afla o suita de dealuri, cum ar fi Dealul Hoia (506 m), Dealul Garbaului (570
m) s.a. Odinioard Tn afara oragului, acum Tn interior insd, se afla dealul Calvaria si dealul Cetéafuia.

Prin municipiul Cluj-Napoca trec raurile Somesul Mic si Nadas, precum si cateva paraie:
Paraul Tiganilor, Canalul Morilor, Pardul Popesti, Pardul Nadaselu, Paraul Chintenilor, Paraul Becas,

Paraul Murdétorii.

Cluj-Napoca este traversat de drumul european E60 (Bucuresti - Oradea - Budapesta - Viena).
Municipiul este strabatut de 662 km de strazi, din care 443 km sunt echipafi cu facilitati moderne
(structura stradald, echipamente pentru servicii publice). Transportul Tn comun se realizeaza pe 342
km din reteava de drumuri interne, prin intermediul mai multor linii de autobuz, troleibuz i tramvai.

Strada Vand#torului se afla amplasata Tn intravilanul municipiului Cluj-Napoca. Strada este
marginitd de cladiri de locuinte si garaje.

Pentru dezvoltarea economica a municipiului Cluj-Napoca, cdile de comunicatii reprezintd
unul din factorii principali care favorizeaza dezvoltarea tuturor sectoarelor de activitate, ele mijlocind
mobilitatea oamenilor si a bunurilor.




Pentru asigurarea unor conditii normale de circulatie si evitarea accentudrii deteriorarilor din
sistemul rutier existent este necesard proiectarea si executarea lucrarilor de modernizare a unei strizi
existente astfel ncét aceasta sa Indeplineasca conditiile impuse de circulatia modern auto si
pietonald, actuald si de perspectiva. Lucrérile necesare modernizirii strfizii Van#torului vor afecta
partea carosabila.

2.2. Analiza situatiei existente si iden cientelor

Situatia actuald a strazii este una nesatisfacatoare din punct de vedere al conditiilor de trafic si
a posibilitatilor de asigurare a unei sigurante Tn circulatie.

Zona de carosabil este una nemodernizata (pamant, balast, pietruitd), fard trotuare care si
asigure conditiile optime de circulatie.

Starea actuala a carosabilului favorizeaza fenomenul de baltire, producind un disconfort
major participantilor la trafic atat rutier cat mai ales pietonal.

Sistemul rutier actual nu asigura o circulatie fluenta, in conditii de siguranta, iar accesul la si
dinspre proprietétile riveranilor se desfisoara cu dificultate.

Necesitatea lucrarilor propuse Tn prezentul proiect este in primul rind argumentata de starea
fizica a strdzii, raportata la conditiile generale de circulatie actuale si in perspectiva.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

5

4

Principalul obiectiv care se urméreste prin realizarea investitiei este de modernizarea striizii

Vanatorului.

Modernizarea acestei strazi va duce la dezvoltarea economica si sociala din Cluj Napoca.
Dezvoltarea infrastructurii pentru transport are un rol prioritar, acesta servind unui dublu scop:
imbunatatirea infrastructurii fizice de baza si accesul la serviciile din zona.

Pe baza temei de proiectare si a vizualizdrii situatiei existente din teren s-a avut in vedere
prevederea unor solutii corespunzitoare care au fost propuse de catre beneficiar.

Lucrarile de proiectare n aceasta etapa se vor incadra in actualele dimensiuni ale strazii
existente fard a depasi limitele Tmprejmuirilor, nefiind necesare demolari sau exproprieri, admitind-se
executarea lucrarilor de corectare a traseului Tn plan si profil longitudinal pe cat este posibil, precum si
corectare a profilului transversal, In functie de necesitatea imbunatatirii sigurantei circulatiei.

Vor fi analizate la nivel de detaliu racordarea solutiei aleasa cu zonele adiacente strazii si
accesele pietonale si auto in curtile riveranilor.

Profilul transversal al strdzii se va proiecta conform categoriei de incadrare a strizii.

Se va asigura scurgerea apelor pluviale. Se va prevedea retea noua, guri de scurgere si se vor
ridica la cota caminele existente.

Se vor realiza zone de acces a persoanelor cu dizabilitati.

Se va analiza posibilitatea credrii de locuri de parcare noi, se vor proteja zonele verzi
existente si se vor propune crearea de zone noi, acolo unde este posibil.

Se vor lua in considerare stalpii pentru instalatii cu propunerea relocérii lor acolo unde este
cazul si se vor fi prevazute ridicdri la cota/ inlocuirea tuturor cdminelor carosabile si ne carosabile a
retelelor existente.

Avand in vedere cele mentionate mai sus se impune modernizarea strizii Vandtorului. Prin
documentatia tehnica ce urmeaza a fi realizata se doreste a se Tmbunétatii starea tehnica a strazii, a se

limita efectele care ar conduce la avansarea degradarii structurii rutiere si la cresterea degradarii
conditiilor de mediu din zona.

|5
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3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1. Particularitiiti ale amplasamentului:
a)  descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni n plan);

Strada Vanatornlui este situatd in intravilanul municipiului Cluj-Napoca.

In momentul de fati strada studiata are zona de carosabil nemodernizata (pamant, balast,
piatra) si nu are trotuare. Starea actuald a carosabilului favorizeazad fenomenul de baltire, producand
un disconfort major participantilor la trafic (atat rutier cit si pietonal). Nu este asiguraté o circulatie
fluentd, n conditii de siguranta iar accesul la si dinspre proprietatile riveranilor se desfasoard cu
dificultate.

b)  relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau céi de acces posibile;

Strada Vansdtorului este o stradd care este intersectata de strada Vantului si strada Gruia si
Migdalului n zona modernizata.

c)  datele seismice si climatice:

Conform studiului geotehnic, potentialul seismic al localitatii Cluj-Napoca se caracterizeazd
printr-o valoare de varf a acceleratiei orizontale a terenului ag=0.10 si o valoare de control a
spectrului de raspuns Tc=0.7 sec. Terenul apartine zonei de gradul 6 de intensitdti macro seismice
conform STAS 11.100-1/1993.

Conform STAS 1709/1-90 - zona de timp climatic II (la limita cu zona I).

d)  studii de teren:

(i) studiu geotehnic peniru solufia de consolidare a infrastructurii conform reglementdrilor

tehnice in vigoare:

In urma sondajului executat au fost detectate urméatoarele straturi:

Forajul 1: Str. Vanatorului
o 0,00 (fatd de cota terenului natural) —-0,28 m -> Piatra concasata si pietris (1)
o -0,28—-1,50 m = Argila nisipoasa ( 2)

Forajul 2: Str. Vanatorului
o 0,00 (fata de cota terenului natural) — -0,30 m - Piatra concasata si pietris (1)
o -0,30--1,50 m = Argila nisipoasa (2)

Forajul 3: Str. Vanatorului
o 0,00 (fatsi de cota terenului natural) —-0,30 m = Piatra concasata si pietris (1)
o -0,30--1,50 m = Argila nisipoasa (2)

Forajul 4: Str. Vanatorului
o 0,00 (fati de cota terenului natural) —-0,32 m -> Piatra concasata si pietris (1)
o -0,32--1,50 m = Argila nisipoasa (2)

Pe baza clasificarii tipurilor de pamant, conform STAS 0709/2-90, dupa gradul de sensibilitate la
inghet stratele din patul drumului se Tncadreaza Tn grupa pamanturilor foarte sensibile la inghet (pamant
de tip P5). Lucrarea se incadreaza Tn categoria geotehnica 1 - risc geotehnic redus, conform normativului
NP 074-2014.

Apa subterand nu a fost interceptata In sondajul executat.
Conform STAS 6054/77 adancimea maxima de Tnghet in zona studiata este de 0.80 m.

(it) studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale terenului,
hidrologice, hidro-geotehnice, dupd caz:

S-au efectuat masurdtori topografice n Sistemul de proiectie - Stereografic 1970 respectiv
Sistem de cote Marea Neagra 1975. Documentatia este Tntocmita conform ordinului privind aprobarea
Regulamentului de avizare, verificare si receptie a lucrarilor de specialitate din domeniul cadastrului,
al geodeziei, al topografiei, al fotogrammetriei si al cartografiei, obtinand-se si viza OCPL

Studiile geologice, de stabilitate ale terenului, hidrologice, hidro-geotehnice nu este cazul sa fie
intocmite pentru ca prezenta documentatie nu face obiectul acestor studii.
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Studiile de stabilitate ale terenului, conform cerintelor din certificatul de urbanism s-au intocmit
astfel Expertiza Geotehnicd pentru analiza stabilitdtii amplasamentului. Expertiza geotehnica este
prezentatd in anexa.

e)  situatia utilitatilor tehnica-edilitare existente

Lucrarile de modernizare vor afecta utilitdtile din zona. Se va moderniza reteaua de iluminat
public, care presupune infiintarea de stalpi de iluminat noi si inlocuirea aparatelor de iluminat cu aparate
tip LED. Utilitétile de electricitate vor fi transpuse in subteran prin tubulaturd de protectie.

f) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de

schimbari climatice ce pot afecta investitia:

Totalitatea degradarilor aparute pe partea carosabila s-au produs datorita factorilor naturali sau
schimbdrilor climatice, fenomenului de Tnghet- dezghet.

In acest sens se vor lua masuri de protectie prin folosirea unor materiale de calitate, adoptarea
unor structuri corespunzatoare si se va avea in vedere scurgerea si eliminarea apelor din precipitatii.

g)  informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau Tn zona imediat fnvecinata: existenta conditionarilor
specifice Tn cazul existentei unor zone protejate:

Imobil situat Tn intravilanul municipiului Cluj-Napoca, Tn exteriorul perimetrului de protectie
a valorilor istorice si arhitectural-urbanistice.

3.2. Regimul juridi

a) natura proprietdtii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de preemptiune;

Imobile Tn proprietatea Municipiului Cluj-Napoca-drum
Ib) destinatia constructiei existente:

Servitute de utilitate publica
c) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii naturale
protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si n zone construite protejate, dupd caz;

Imobilul nu este situat pe lista monumentelor istorice sau ale naturii sau in zona de protectie a
acestora
d) informatii/obligatii/constringeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz.

-nu este cazul

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:

2) categoria si clasa de importanta;

In functie de spatiul disponibil si rolul functional strada a fost previzutd cu o banda de

circulatie pe sens Tn zonele unde ampriza drumului ne-a permis, incadrandu-se Tn categoria de strazi
secundare. Latimea partii carosabile este variabila, cuprinsa ntre 4.50m si 5.0m si cu trotuare stanga/
dreapta. Litimea trotuarelor este variabila, cuprinsa intre 1.00-1.750m. Se vor amenaja si accesele la
proprietati

Se incadreazd in “Categoria C” — constructii de importanti normala. Alegerea categoriei
de importantd a constructiei s-a facut in conformitate cu Legea nr.10/95 “Legea privind calitatea Tn
constructii” si in baza “Metodologiei de stabilire a categoriei de importantd a constructiilor din
“Regulamentul privind stabilirea categoriei de importan(a a constructiilor” aprobat cu Ordinul
MLPAT nr.31/N/1995.

Factorii determinanti si asociati pentru stabilirea categoriei de importantd a constructiilor.
Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanti:
P(1) — Importanta vitala, in cazul unor disfunctii ale constructiei.
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
P(i) — oameni implicati direct — nivel redus, punctaj 1;
P(i1) — oameni implicati indirect — nivel mediu, punctaj 2;
P(iii) — caracterul evolutiv al efectelor periculoase — nivel apreciabil, punctaj 4.
P(2) — Importantd social-economica si culturala, functiunile constructiei
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este
P(i) — mdrimea comunitatii care apeleaza la functiuni — nivel apreciabil, punctaj 4;
P(ii) — ponderea pe care o au functiunile in comunitate —nivel apreciabil, punctaj 4;




P(iii) — natura si importantd functiunilor — nivel mediu, punctaj 2;

P(3) — Implicarea ecologica influenta constructiei asupra mediului natural si construit

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecérui criteriu asociat este:

P(i) — masura In care realizarea si exploatarea constructiei intervine in perturbarea mediului-nivel
apreciabil, punctaj 2;

P(ii) — gradul de influenta nefavorabila — nivel redus, punctaj 1;

P(iit) — rolul activ In protejarea / refacerea mediului — nivel inexistent, punctaj 0.

P(4) — Necesitatea lucrarii in considerare a duratei de utilizare (existenta).

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecérui criteriu asociat este:

P(i) — durata de utilizare preconizata — nivel apreciabil, punctaj 4;

P(ii) — masura in care performantele alcatuirilor constructive depind de cunoasterea evolutiei actiunilor
(solicitdrilor) pe durata de utilizare — nivel apreciabil, punctaj 4;

P(iii) — méasura in care performantele functionale depind de evolutia cerintelor pe durata de utilizare —
nivel apreciabil, punctaj 4.

P(5) — Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si mediu

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

P(i) — masura 1n care asigurarea solutiilor constructive este dependenta de conditiile locale de teren si
de mediu — nivel ridicat, punctaj 6;

P(i1) — masura 1n care conditiile locale de teren si de mediu evolueaza defavorabil in timp — nivel ridicat,
punctaj 6;

P(ii1) — masura In care conditiile locale de teren si de mediu determina activitati / masuri deosebite
pentru exploatarea constructiei — nivel ridicat, punctaj 6.

P(6) — Volumul de munca si de materiale necesare

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecdrui criteriu asociat este:

P(i)-ponderea volumului de munca si de materiale inglobate—nivel ridicat, punctaj 6

P(ii) — volumul si complexitatea activitatilor necesare pentru mentinerea performantelor constructiei pe
durata de existenta a acesteia—nivel ridicat, punctaj 6;

P(iii) — activitati deosebite in exploatarea constructiei impuse de functiunile acesteia-nivel ridicat,
punctaj 6.

Categoria de importanti a constructiei Grupa de valori a punctajului final
A Exceptionala >30
B Deosebita 18<...>29
C  Normala 6<...>17
I Redusa <5
Nivelul apreciat al influentei
criteriului Punctajul P(i)
- Inexistent 0
Redus 1
Mediu 2
Apreciabil d
Ridicat 6

Categoria de importantd a constructiei a fost stabilita in conformitate cu prevederile
Metodologiei de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor, aprobata cu Ordinul MLPAT nr.
31/N/02.10.1995, functie de factorii determinanti si criteriile asociate, rezultdnd urmatoarele:

L. Importanta vitala: i=2; 1i=0 ;iii=0 k=1  Pl=I
2. Importantd social-economica si culturala: i=4; 1i=4 ;iii=3 k=1 P2=3
3. Tmplicarea ecologica: i=4; ii=1 ;iii=2 k=1 P3=3
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4., Necesitatea ludrii in considerare a duratei de utilizare:
1=6; 1i=2 ;ili=2 k=1 P4=3
5 Necesitatea adaptarii la conditiile locale
de teren si mediu: 1=0; ii=4 ;iii=2 k=1 P5=3
6. Volumul de munca si materialele necesare: i=4; 1i=2 ;iii=1 k=1 P6=3
TOTAL punctaj: P=16

Rezuita o constructie de importantd normala (categoria de importantd “C”).
b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;
nu este cazul
¢) an/ani/perioade de construire pentiu fiecare corp de constructie;
Se estimeazi ca aceste lucrari se vor finaliza n 10 luni, 2 luni perioada de proiectare si 8 luni
perioada de executie.
i) suprafata construita;
Suprafata carosabil nou: 4599,8 mp
Suprafata trotuare:2099,2 mp
Suprafata spatiu verde: 281,8 mp
Lungimea strazii: 818,38 m
e) suprafata construitd desfasurata;
1) valoarea de inventar a constructiei;
) alti parametri, In functie de specificul si natura constructiei existente,
-nu este cazul
3.4. Analiza starii constructiei, p huice. Se vor evidenfia
degradarile, precum si ca JzeH\,T z,‘if‘acﬁpaﬂe d]“ acestora, de 'Efs."”xﬂ‘(viﬂ: degradiri produ
de cutremure, actiuni climatice, ﬁ:ehmﬂ@gice tasdri diferentiate, cele rezultate din lipsa
de intretinere a constructiei, conceptia structurald initiald gresitd san alie canze
identificate prin expertiza tehnica.

ilor expertizel tel

Starea actuala a strazii se datoreazé Intretinerii necorespnnﬁtoare a lipsei pantelor In profil
transversal si longitudinal care nu asigura scurgerea apelor pluviale de pe partea carcsabila, a
interventiilor in timp la retelele de utilitati.

Defectele existente 1n partea carosabild conduc la o circulatie greoaie, deteriorarea
autovehiculelor si la o continua stare de disconfozt.

Lipsa lucrarilor de intretinere a structurilor existente a condus la o stare de degradare accentuata
a partii carosabile.

Structura actuald a strdzii, precum si elementele geometrice in profil longitudinal si transversal
sunt nesatisfacdtoare gi nu corespund cerintelor minime de calitate gi de siguranta circulatiei.

Nu exista guri de scurgere sau santuri, fiind necesara infiintarea unei canalizari pluviale pentru
colectarea si eliminarea apelor din precipitatii. Datorita lipsei unei pante transversale corespunzdtoare
nu este asigurata scurgerea apelor, apa stagnénd pe carosabil.

Tot datorita Tntretinerii defectuoase a drumului s-au constatat:

- Gropi cauzate datorita Imbracdmintei necorespunzatoare;

- Tasdri locale, pe zone restranse, care se pot datora compactarii necorespunzatoare, cedarii
terenului datorita unei umeziri excesive sau a lucrarilor de reparatii ale retelelor existente pe
amplasamentul strazii,

- Accesele la proprietati nu sunt amenajate corespunzator;

- Accesele spre strazile laterale sunt neamenajate cu exceptia strazilor modernizate in prealabil,

- Capacele cdminelor de vizitare a utilitatilor nu sunt ridicate la cota datorita reparatilor
succesive ale carosabilului;

- Sistemul rutier actual nu asigura o circulatie rutiera fluenta, In conditii de confort si de
siguranta a autovehiculelor, in special in conditiile cresterii traficului in perioadele de varf.

3.5. Starea tehnicd, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de vedere

al asiguriirii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

La intocmirea proiectului s-a respectat legislatia in vigoare in domeniu cu privire la lucrarile de
drumuri §i prin respectarea STAS-ului 863-85 si standardelor conexe ale acestuia (STAS 2900-79
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Lucrari de drumuri. Latimi de drumuri; STAS 10144/i-80 Profile transversale. Caracteristici ale
arterelor de circulatie din localitatile urbane si rurale. Prescriptii de proiectare; STAS 10144/3-81
Elemente geometrice ale strdzilor. Prescriptii de proiectare; STAS 10144/3-83 Amenajarea
intersectiilor de strazi. Clasificarea si prescriptiile de proiectare).

Sub actiunea traficului si a factorilor climatici, suprafata drumului s-a degradat, prezentand
anumite defectiuni ( valurii, gropi, fdgase, praf vara), ceea ce face ca circulatia vehiculelor sa fie
ingreunata.

Situatia strazii deteriorate are implicatii la nivelul intregi circulatii de autovehicule, iar din
perspectiva factorului uman, afecteaza siguranta populatiei, mobilitatea si confortul acesteia, costurile
de diferite tipuri, etc.

Necesitatea realizarii lucrarii rezulta, pe de o parte, din faptul ca zona studiata este intens
locuita, iar pe de alta parte, prin faptul ca dupd modernizarea strazii, Tn zona se pot crea mult mai multe
oportunitéti de investitie n diferite domenii.

In situatia in care nu se vor efectua lucrari de modernizare, strada se va degrada iar circulatia
va deveni mult mai Tngreunata.

Toate aceste aspecte demonstreze ca este necesara modernizarea strézii.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa

-nu este cazul

4, CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE

a) clasa de risc seismic;

Conform hartii de la Anexa Ta, SR11100/1-93 amplasamentul studiat se situeaza in zona cu
seismicitate de 6 grade MSK, perioada de revenire de 50 ani.

Conform Normativalui P100-1/2013 privind proiectarea antiseismica, amplasamentul zonei
apartine zenei seismice care se caracterizeaza printr-o valoare ag=0,10 g si o perioada de control (colt)
a spectrului de raspuns Tc = 0.7 s (dupa harta cu zonarea seismica a teritoriului Roméniei-valori de varf
ale acceleratiei terenului pentru proiectare).

Ib) prezentarea a minimum doud solutii de interventie;
Se propun 2 scenarii tehnico-economice din care se alege cea mai buna varianta In raport cu
aspectul general al strazii:

Scenariul 1 — sistem rutier cu imbriciminte din beton de ciment (sistem rutier rigid)
Sistemul rutier propus este de tip rigid si are urmé#ifoarea structura:
- Imbracaminte din beton de ciment rutier BcR4,0 conf. SR 183-1, executata Intr-un
singur strat, cu grosimea de 20cm;
- hartie Kraft;
- strat de egalizare din nisip de 2cm grosime conf. STAS 6400, SR EN 13242,
- fundatie 15 cm piatra sparta (amestec agregat sort 0-3 1.5mm) conf. STAS 6400, SR
EN 13242 ;
- fundatie inferioard 25 cm piatra sparta (amestec agregate sort 0-63 mm);
- strat de nisip anti capilar, anti contaminant, anti geliv de 7 cm grosime;
- terenul din amplasament ca pat al drumului prelucrat prin profilare si compactare.

Scenariul 2 — sistem rutier cu Imbraciminte asfalticd (sistem rutier elastic) cu urméitoarea
structuras
- strat de rulare, 4 cm grosime dupd compactare, din beton MAS 16 rul 50/70 conf. SR
EN 13108-1, AND 605;
- strat de legatura, 6 cm grosime dupa compactare, din beton BAD 22.4 leg 50/70
conf. SR EN 13108-1, AND 605;
- strat de baza din piatrd sparta 30 cm (sort 0-63 mm);
- strat de fundatie de 20 cm din balast;
- blocaj de piatra bruta 30 cm (dup caz).
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Scenariul recomandat de cdire elaborator: Scenariul nr.2

c) solutiile tehnice si masurile propuse de cétre expertul tehnic si, dupd caz, auditorul energetic spre a
fi dezvoltate Tn cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii;

Avand in vedere avantajele si dezavantajele enumerate mai sus, se recomanda realizarea unei
structuri rutiere conform scenariului nr.2.

Prin lucrarile de modernizare a strdzii, pe traseul existent, se doreste rezolvarea problemelor
care depind de confortul si siguranta circulatiei dupa cum urmeaza:

[.Lucrérile de proiectare Tn aceastd etapd se vor incadra Tn mésura in care este posibil in
ampriza existenta fard a depasi limitele Tmprejurimilor nefiind necesare demolari sau exproprieri,
pastrand profilul actual sau transformarea acestuia intr-un profil caracteristic unei strazi de aceeasi
categorie.

2.5e vor face corectii In profil longitudinal si transversal si se va dimensiona sistemul rutier
pentru traficul actual si de perspectiva.

3 Pentru traficul de perspectivd se va prevedea o dezvoltare cu un procent de 20% fata de
traficul actual.

Ancadrarea partii carosabile se va realiza conform STAS-urilor Tn vigoare.

5.5e vor lua 1n considerare si stilpii pentru instalatii, dotéri, statii pentru mijloacele de
transport in comun, spatii verzi, plantatii si va {i prevazutd ridicarea la cotd a capacelor instalatiilor
st a retelelor subterane ( sau inlocuirea acestora acolo unde este cazul).

6.Rezolvarea Tn nivelment si plan a intersectiilor cu strazile adiacente conform normativelor
in vigoare, pana la punctul de pe strada adiacenta Tn care incepe racordarea la curba a bordurilor de
la trotuarele acelei strazi.

7.Se va studia vizibilitatea de-a lungul traseului. Se va asigura scurgerea apelor pluviale.

8.Se vor prevedea toate normele privind siguranta circulatiei atit a mijloacelor de transport
cét si a pietonilor.

9.Se va tine cont de protectia persoanelor cu handicap in ce priveste siguranta circulatiei.

10.Se va avea in vedere etapizarea executiei Iucrarilor.

Ca urmare a studiului realizat, se propune realizarea urmatoarelor categorii de lucrari:

In plan se va pastra traseul existent al drumurilor publice, amenajat conform STAS 863-85 si
STAS 10144/3-91, elimindndu-se portiunile amenajate necorespunzétor, prezentand disconfort si
nesiguranta pentru desfasurarea circulatiei.

In profil longitudinal, declivitatile longitudinale se vor racorda conform STAS 10144/3-91.
Linia rosie se va stabili astfel incat sa se poata respecta punctele de cota obligata existenta, accesul la
proprietéti si la strazile laterale.
d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform cerintelor si conform
exigentelor de calitate.

Fatd de constatdrile prezentate anterior si Tn conformitate cu prevederile Legii nr. 10/1995
privind calitatea in constructii, cu articolul nr. 25b (obligatii si raspunderi ale administratorilor si a
utilizatorilor constructiilor) si cu regulamentul privind urmarirea comportarii in exploatare,
interventiile Tn timp si post utilizarea constructiilor, aprobat prin H.G. 766/1997, se propune executia
lucrdrilor de modernizare a strazii, pe baza unor documentatii de proiectare.

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/QPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE si
ANALIZA DETAILIATA A ACESTORA

5.1. Solutia tehnici, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic, cuprinzénd:
a) descrierea principalelor lucriri de interventie pentru:

- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;
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Vor fi luate in considerare solutii in conformitate cu prevederile celor mai recente normative
din domeniu, care garanteaza indeplinirea tuturor cerintelor privind functionarea, securitatea si
fiabilitatea lucrarilor proiectate. Aceste solutii vor asigura rezistenta si stabilitatea lucrérilor atat la
sarcini statice cat si la cele dinamice si Tmbunatatirea caracteristicilor de suprafata prin:

- sporirea stabilitatii la deformatii permanente;

- rezistente sporite la fagésuire;

- rezistente la alunecare sporite ( stabilitatea corpului drumului)
- evacuarea mai rapida a apelor;

- diminuarea fenomenului de acvaplanare;

- rezistenta la inghet- dezghet sporita.

Structurile rutiere realizate cu aceste mixturi conduc la cresterea durabilitiii prin cresterea
rezistentei la oboseala si Tmbatranire;

- protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea elementelor arhitecturale si a
componentelor artistice, dupa caz;

Nu este cazul.

- interventii de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice existente valoroase, dupa caz;

Nu este cazul.
- demolarea partiald a unor elemente structurale/nestructurale, cu/fard modificarea configuratiei si/sau
a functiunii existente a constructiei;

Nu este cazul.

- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;

Nu este cazul
- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea raspunsului seismic al constructiei
existente;

Nu este cazul
b) descrierea, dupi caz, si a altor categorii de lucrari incluse Tn solutia tehnicd de interventie propusa,
respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea/inlocuirea instalatiilor/echipamentelor aferente
constructiei, demontari/montari, debransari/bransari, finisaje la interior/exterior, dupa caz,
imbunatatirea terenului de fundare, precum si lucrari strict necesare pentru asigurarea functionalitatii
constructiei reabilitate;

Pe langd amenajarea partii carosabile si a trotuarelor/acceselor, se va moderniza si reteaua de
iluminat public, cat si trecerea Tn subteran a reelelor de electricitate, aceasta presupune realizarea de
stalpi noi de iluminat, introducerea in subteran a utilitatilor existente de iluminat si energie prin
tubulaturd de protectie si inlocuirea aparatelor de iluminat cu aparate tip LED.

Se va asigura si scurgerea apelor pluviale. Se va infiinta canalizare pluviala, astfel s-au
proiectat guri de scurgere, care vor fi amplasate langd bordura, dar si camine de canalizare pluviala.
Legatura dintre gurile de scurgere si cdminele de canalizare pluviala se va face cu tuburt cu diametrul
de D200, iar legatura dintre cdmine se face cu tuburi cu diametrul D400.

Canalizarea nou infiintata va duce apa cétre emisa prin canalizarea existentd de pe strazile Vantului
zona modernizatd si Vanatorului zona modernizatd.

¢) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari
climatice ce pot afecta investitia;

Totalitatea structurilor rutiere sunt influentate de schimbdrile climatice In special de
fenomenul de inghet- dezghet. Tn acest sens, toate structurile propuse pentru partea carosabila au fost
dimensionate pentru a verifica la inghet- dezghet.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice
pe amplasament sau Tn zona imediat invecinata; existenta conditiondrilor specifice n cazul existentel
unor zone protejate;

Nu este cazul.

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate Tn urma realizarii [ucrérilor de
interventie.

in plan se va pastra traseul existent al drumurilor publice, amenajat conform STAS 863-85 si
STAS 10144/3-91, eliminandu-se portiunile amenajate necorespunzator, prezentind disconfort si
nesiguranta pentru desfasurarea circulatiei.
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In profil longitudinal, declivitatile longitudinale se vor racorda conform STAS 10144/3-91.
Linia rogie se va stabili astfel incat sa se poata respecta punctele de cota obligatd existentd, accesul la
proprietati si la strézile laterale.

In profil transversal, strada Vanatorului in lungime de 818,38 ml, se va amenaja In limita
zonei cadastrate cu un carosabil avind o latime variabila intre 4,50 — 6,00 m, panta In sectiune
transversala va fi tip acoperis sau unica ispre dispozitivele de scurgere a apelor pluviale. Partea
carosabila va fi Tncadratd cu borduri din beton de ciment 20x25x50, pe fundatie din beton de ciment.
S-a propus trotuar pe ambela parti ale strazii cu latime variabila si pe anumite zone n functie de
cadastru numai pe o parte.

Scurgerea apelor

Una din problemele deosebite este modul de tratare si realizare a lucrdrilor de preluare,
dirijare si evacuare a apelor provenite din precipitatii, cu implicatii majore In mentinerea in bune
conditii a sistemului rutier.

Avand 1n vedere faptul ci in prezent strada nu dispune de un sistem de preluare, dirijare si
descarcare a apelor pluviale, se impune infiintarea unei canalizari pluviale cu diamentrul DN 400mm,
camine de vizitare si guri de scurgere nou Infiintate.

TinAnd cont de situatia existentd, avand 1n vedere ca pe amplasament nu exista o retea de
canalizare pluviala, este necesara realizarea unui sistem corespunzitor de colectare, dirijare si
descdrcare a apelor pluviale se impune prevederea urmatoarelor lucrari:

> infiintarea unel retele de canalizare pluviala Dn400mm;

montarea/infiintarea de camine de vizitare noi si guri de scurgere noi;

o nlocuirea cdminelor carosabile si necarosabile degradate existente cu altele noi;
ridicarea la cota a caminelor carosabile si necarosabile existente aflate In stare
corespunzatoare.

Stratul suport peste care se va aseza placa carosabild va avea gradul de cornpactare de 100%
pentru a evita cedérile de structurd. Gurilor de scurgere noi la canalizarea existenta s-au prevazut
conducte din PVC - DN200mrn.

Pentru a asigura scurgerea apelor pluviale se recomanda ca gurile de scurgere existente sa fie
relocate sau repozitionate astfel incat conform noilor cote din proiect apele sa fie directionate catre
acestea.

Consolidari
Tn urma realizérii Expertizei geotchnice nr. B049 intocmit de cétre SC GeoExpert Transilvania SRL si
a analizei de stabilitate pentru amplasamentul studiat expertul a dispus urmétoarele masuri:

- aval de strada Vanatorului se va executa o fundatie adancitd de parapet tip L.

- Dacd sapaturile depasec 3.00 m se vor respecta prevederile normativului NP 120 —
2014; se vor evita cu desavarsire excavatiile nesprijinite, mentinute deschis mai mult
timp, Tn special in perioadele ploioase. Sdpaturile se vor executa cu sprijiniri calculate
pe tronsoane de max.5m.

- Asigurarea scurgerii apelor pluviale prin executarea unor santuri de garda de
descarcare ale apei pluviale la sistemul de evacuare ale apei pluviale;

Se va acorda o atentie speciala taluzurilor.

Strézile laterale
Racordarea cu strazile laterale se va face astfel incat sa fie asiguratd siguranta si confortul
participantilor la trafic.

Siguranta circulatiei
Prin documentatia tehnica se doreste a se imbunatatii parametrii traficului din zona si sporirea
sigurantei circulatiei si confortului participantilor la trafic.

Pentru siguranta circulatiei s-a prevazut semnalizare orizontala si verticald, conform aviz de la
Serviciul Siguranta Circulatiei.

Protectia persoanelor cu dizabilitati

Egalitatea de sansa si tratament semnifica nivel egal de autonomie, vizibilitate,
responsabilitate si participare la si In toate sferele vietii publice, discriminarea reprezintd
tratamentul diferentiat aplicat unei persoane in virtutea apartenentei la un anumit grup social.

@
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Tn cadrul acestui proiect se va incerca pe cat posibil eliminarea dificultétilor care pot apdrea
pentru persoanele dezavantajate si respectarea pe cat posibil a exigentelor specifice
persoanelor cu dizabilitdti In vigoare

Prin documentatia ntocmita si masurile dispuse, se va incerca reducere la minim a
disconfortul participantilor la trafic, respectarea principiilor fundamentale pentru lucrarile
de modernizare la strazii, respectiv fncadrarea in limitele de proprietate, mentinerea
traseului existent Tn plan, in profil longitudinal si in profil transversal, incadrarea Tn
prevederﬂe STAS 10144/1-80 ,,STRAZIL.PROFILURI TRANSVERSALE. PRESCRIPTII

E PROIECTARE ”, STAS -ului 101444/2 ,,TROTUARE, ALEI DE PIETONI si PISTE
DE BI uuLwS” P{LS CRIPTII DE PROIECTARE”; STAS-ului 10144/3 “ELEMENTE

GEOMETRICE ALE STRAZILOR. PRESCRIPTII DE PROIECTARE”. Caracteristici ale
arterelor de cn‘cula@e din localitatile urbane si, STAS-ului 863-85 si standardelor conexe ale
acestuia,( STAS 2900-79 Lucrari de drumuri: Latimi de drumuri ete.), NP 116-2004,
,.Normativ privind alcétuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi”, normativului
PD 177-2001 “Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica)”, STAS 1709/1,2-90 “Actiunea fenomenului de Tnghet-dezghet la lucrari de
drumuri tnca Tn vigoare, care stau la baza stabilirii elementelor geometrice de executiei a
lucrérilor la strazi.

Se vor lua masuri pentru respectarea Normativului NP 051-2012 -, NORMATIV
PRIVIND ADAPTAREA CLADIRILOR CIIVLE si A SPATIULUI URBAN LA
NEVOILE INDIVIDUALE ALE PERSOANELOR CU HANDICAP.

In situatiile tn care respectarea prevederilor nu este posibila in totalitatea
(configuratia actuala a terenului nu o permite, nu se pot modifica elementel
ée@metri«(_‘@ strizii, cotele impuse nu permit a

etc.,), se vor aplica masuri compensatorii, re e-mml prin Plpmlm aﬂ“ﬂpu arii rezonabile.
Aceste situatii unde nu se pot respecta in totahtate prevederile stasurilor si normativelor mai
sus mentionate, vor fii sesizate si aduse din timp la cunostinta Beneficiarului, in vederea
stabilirii solutiei cele mai potrivite, agreate de toti factorii implicati, cu respectarea
prescriptiilor tehnice In vigoare, a Legii 10/ 1995 privind calitatea Tn constructii cu toate
modificarile ulterioare, a exigentelor specifice persoanelor cu handicap in vigoare, cat si cele
referitoare la cerinta de “siguranta In exploatare”.

Pe strada Vanatorului pe zonele cuprinse intre km 0+000 — 0+020, km 0+100 — 0+140,
km 0+160 — 0+290, km 0+400 — 0+480 datoritd pantei longitudinale nu se poate respecta NP
051-2012. Tinand cont de limita cadastrald si a conformatiei actuale, respectiv anumite cote
impuse, pentru aceste zone in limita cadastrald a strdzii, se vor aplica masuri compenastorii
respectand principiul adaptarii rezonabile.

Structurile rutiere vor fi urmatoarele:
Structura rutierd pentru partea carosabila si parcdri:
Sistem rutier cu Tmbracaminti asfaltice (sistem rutier elastic) cu urmatoarea structurd:
- strat de rulare, 4 cm grosime dupa compactare, din beton MAS 16 rul 50/70 conf. SR
EN 13108-1, AND 605;
- strat de legatura, 6 cm grosime dupa compactare, din beton BAD 22.4 leg 50/70
conf. SR EN 13108-1, AND 605;
- strat de baza din piatra sparta 30 cm (sort 0-63 mm);
- strat de fundatie de 20 cm din balast;
- blocaj de piatra bruta 30 cm (dupa caz).
Structura rutiera pentru trotuare :
- beton asfaltic BA 8 rul 50/70 — 4cm;
- piatra sparta amestec optimal 0-63mm — 20cm;
- balast cilindrat — 15cm;.
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5.2. Necesarul de ntilitéti rezultate, usiv estiméri privind depésis

initiale de utilitati si modul de asjgmr‘w nsumurilor suplim

Necesarul de utilitati, relocarea sau pIO'[eJ area celor existente se va fi stab111 in urma obtinerii
avizelor de la furnizorii de utilitati.

e CONSUTNIIilor

le previzute n graficul
ipale

5.3. Durata de realizare si etapele principale corel
orientativ Je realizare a investitiei, detaliat | 1] I
Durata de realizare si executie a proiectului este de 1O lum calendaristice conform graficului

5

anexat prezentei documentatii.

Durata de de implementare a investitiei este de 10 (zece) luni, din care 2(doud) luni
proiectare si 8(opt) luni executie.

5.4, Costurile estimative ale invest
- costurile estimate pentru realizarea mvestmel cu luarea in considerare a costurilor unor investitii
similare;

Valoarea totala (INV), inclusiv TVA (lei) : _rkéiéu 08,14
Din care: constructii-montaj (C+M) 7.751.131,69 cu TVA si 6.513.556,04 farda TVA

5.5. Sustenabilitatea i«
a) impactul social si cultma]
Modernizarea strdzii prezinta urimitoarele avantaje:

-cresterea standardelor de viatd si a confortului riveranilor;
-asigurarea continuitdtii traversarii Tn siguranta pentru pietoni, etc.
1. Asupra mediului:
- reducerea poludrii;
- reducerea zgomotului;
2. din punct de vedere economic:
- reducerea consumului de carburant;
- reducerea uzurii autovehiculelor;
- reducerea timpilor de parcurs;
3. din punct de vedere social:
- deplasdri mai rapide;
- cresterea accesibilitatii in zona.
b) estimari privind forta de muncd ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, Tn faza de
operare;

¢ in faza de realizare: nu este cazul

o in faza de operare: 0
¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor protejate,
dupa caz
1. Protectia calitdfii apelor

Materialele folosite nu contin elemente agresive sau care se pot dizolva in apele pluviale care
se scurg de pe platforma drumului.

Atat pe durata executiei lucrarilor cat si la finalizarea acestora se va asigura curgerea normala

a apel.

Organizarea de santier se va realiza in afara zonei de lucru, eventualele alimentari cu
combustibil ale utilajelor se vor face numai Tn incinta organizarii de santier pentru a se evita poluarea
apelor .

2. Protectia aerului

Lucrarea proiectata nu constituie o sursa de poluare a atmosferei.

Bventualele particule de praf care pot sa apara Tn timpul executiei se pot stopa prin intretinerea
corespunzatoare a santierului.
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Cele mai importante noxe evacuate Tn atmosfera sunt gazele de esapament de la masini si utilaje
si au caracter temporar. Acestea sunt verificate periodic prin unitdti de service auto, fiind admise 1n
circulatie doar cele corespunzdtoare normelor Tn vigoare.

3. Protectia impotriva zgomotului

Sursele de zgomot specifice care se manifesta In timpul executiei lucrérii vor disparea odaté cu
inchiderea santierului, de asemenea prin realizarea carosabilului cu Tmbracdminte asfalticd, zgomotul
produs de circulatie se va diminua prin Tmbunatatirea planeitatii drumului.

4. Protectia impotriva radiafiilor

In structura lucrdrilor nu se introduc elemente care produc radiatii, materialele utilizate la

lucrari vor fi conform standardelor sau vor avea agrementez tehnice valabile .
5. Protectia solului si subsolului

Ansamblul proiectat nu afecteaza negativ solul si subsolul din zona drumului.
6. Protecfia sistemelor terestre §i acvatice

Lucrarile proiectate nu afecteazi flora si fauna locala.

7. Protectia asezdrilor umane si a altor obiective de interes public

Scopul principal al lucrarii este aducerea drumului la parametrii normali de exploatare,
colectarea si evacuarea corecta a apelor, semnalizarea corecta a drumului precum si repararea
degradarilor apdrute pe traseu, sunt obiective de protectie a publicului.

8. Gospodirirea deseurilor
In urma executirii proiectului nu rezulta deseuri.
9. Gospodirirea substantelor toxice si periculoase

Lucrarile proiectate nu produc si nu stocheaza substante toxice si periculoase.
10. Lucrari de reconstructie ecologica

Lucrarile proiectate nu sunt poluante, imbunatétesc conditiile de protectie a mediului Tn zona
drumului. Prin urmare lucrarile proiectate sunt ecologice.
11. Prevederi pt. monitorizarea medivului

Obiectivul de investitie se afla in administrarea Municipiului Cluj-Napoca, care va [ua masuri
pentru intretinere curenta si periodica a investitiei.

1 realizéri

5.6. Analiza financiari si economica aferent lucrarilor de interventie:
a) Prezentarea cadmlui de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referintd si prezentarea
scenariului de referinta;
Analiza cost beneliciu este principalul instrument de estimare si evaluare economica a proiectelor.
Implementarea proiectului se va derula pe o perioada de 6 luni, perioada Tn care se vor efectua studii
de teren, cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri, autorizatii, expertiza tehnica si proiectare.
Proiectul actual de investitie nu genereaza venituri, dar creeaza beneficii pentru mediul local prin
imbunatatirea conditiilor de trai. Datorita faptului ca investitia nu are scop de profitabilitate,
mentionarea beneficiilor de naturd sociala si de mediu este esentiald pentru descrierea impactului
asupra comunitatii beneficiare. Aceste beneficii sunt directe, imediat dupa finalizarea lucrarilor se vor
putea observa imbunatatiri majore in ceea ce priveste satisfactia participantilor la trafic si a pietonilor.
b) Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea investitiei,
inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;
Principalul obiectiv care se urmareste prin realizarea investitiei publice este de modernizare a strazii
Vanatorului, din Cluj Napoca, judetul Cluj. Modernizarea strazilor in localitdti urbane este conceptul
modern privind dezvoltarea economica si sociala a unei zone urbane acesta pleca de la premisa ca
starea si dezvoltarea infrastructurii de transport se constituie ca principal suport pentru viitoarea
crestere economica In toate sectoarele. Amenajarea acestor strazi va determina:

o Facilitarea accesului localnicilor, al autovehiculelor in zona studiata;

o Ridicarea potentialului economic al zonei,

o Ameliorarea calitdtii mediului si diminuarea surselor de poluare;

o Circulatia pietonilor si al autovehiculelor Tn siguranta si maxim de confort;
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Avand in vedere necesitatea lucrérilor propuse prin prezentul proiect, s-a analizat zona studiata,
utilizatorii strazii si totodata functiunile cladirilor din zona si s-au facut unele observatii si modalitati
de optimizare a circulatiei si a sigurantei circulatiei din zona.

Caracteristicile geometrice ale drumurilor, vizibilitatea, suprafata de rulare sunt cateva din elementele
drumului care afecteazi siguranta si care pot fi ameliorate, astfel incat sé ajute participantii la trafic sa
ia deciziile corecte. Vehiculele sunt tot mai performante, iar vitezele tind sa fie tot mai mari, astfel

ncat sunt necesare masuri pentru limitarea consecintelor nefaste. Viteza este Tnca o problema, mulfi

dintre participantii la trafic incalcand regulile, desi considerd ca au un comportament prudent.
Siguranta rutierd trebuie abordatd multidisciplinar, atat la nivel decizional, cit si la nivelul individual
al fiecarui participant la trafic. in concluzie, ar trebui si se implice multi factori de decizie pentru a
obtine rezultate promitatoare.

In momentul de fata strada studiatéd are zona de carosabil nemodernizata (p&mant, balast,
piatra) si nu are trotuare. Starea actuala a carosabilului favorizeaza fenomenul de baltire, producand
un disconfort major participantilor la trafic (atat rutier cat si pietonal). Nu este asiguratd o circulatie 1;
fluentd, In conditii de sigurantd iav accesul la si dinspre proprietatile riveranilor se desfasoard cu
dificultate.

¢) Analiza financiard/sustenabilitatea financiard
Principalul obiectiv al analizei financiare este de a calcula indicatorii performantei financiare a

proiectului (profitabilitatea). Aceasta analiza este dezvoltatd, in mod obignuit, din punctul de vedere al
beneficiarului (sau administratorului legal) infrastructurii.

Analiza cost beneficiu este un instrument economico-matematic, menit sa faciliteze luarea unor
decizii de finantare si implicit de alocare a unor resurse economice in prezent in speranta obtinerii

; unor beneficii economice si sociale viitoare, Tn contextul incertitudinilor asociate unui orizont de timp,
= asociat perioadelor de implementare si producere de efecte ce caracterizeazd proiectele de investitii.
. Stabilirea ipotezelor de lucru
3 Analiza financiara se va realiza pe fluxul de numerar rezultat din proiectarea acestuia n situatia ,,cu 1
proiect” si situatia ,,fara proiect” care este considerata a fi situatia actuala.
Investitia se deruleaza in 6 luni, din care 3 luni perioada de implementare si 3 luni perioada efectiva
de executie lucrari. In cadrul analizei cost beneficiu s-a tinut cont de doud scenarii.

Pentru demonstrarea necesitatii si oportunitdtii acestui proiect, in cadrul analizei au fost comparate
cele doua scenarii propuse.

Prognoza cheltuielilor

Scenariul A

Consta n ideea de a continua activitatea in conditiile prezente respectiv inexistenta scurgerii apelor
pluviale pe partea carosabild, existenta unor gropi cauzate de Tmbracdmintea asfaltica
necorespunzatoare sau lipsa acceselor la proprietdti. in timp vor devenii impracticabile de citre
autovehicule iar accesul va deveni tot mai greu, siguranta traficului va fi din ce In ce mai mica,
consumurile de carburanti, uzura autovehiculelor vor creste foarte mult, oamenii vor fi nemulfumiti
deoarece vor fi nevoiti sa inhaleze praful.

In cazul acestei variante nu exista nici un cost investitional, doar costuri cu intretinerea fmbracamintei
asfaltice, a trotuarelor, a spatiilor verzi cat si Tnlocuirea bordurilor. Costurile necesare pentru aceste
activitati au fost estimate pornind de la aproximarea necesarului de reparatii pentru amplasamentul
propus.
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canariu A-fcirc proiect

TOTAL

COSTURI

Intretinere Iimbracaminte carosabil& 350,000.00
Decolmatarea rigolelor, podetelor si a canalizdrii 15,400.00
Intretinere spatiilor verzi 16,000.00
Intretinerea zonelor de acces 50,000.00|

431,400.00|

Scenariul B

Pentru modernizarea strizii Vanatorului s-a ales varianta de realizarea a unui sistem rutier cu

imbracdminte asfaltice , cu un strat de rulare de 4 cm grosime dupa compactare, strat de legatura ,

strat de legaturd 6 cm dupa compactare, strat de baza din piatréd spartd 30 cm, strat de fundatie 20

cm din balast, blocaj de piatrd brutd 30 cm (dupd caz). Se vor inlocui stalpii pentru instalatii unde

va fii nevoie, se va amenaja spatiul verde dar si asigurarea scurgerii apelor pluviale, se va tine

cont de existenta statiilor pentru mijlocele de transport care se vor amenaja. Lucrérilor de vor

realiza conform STAS-urilor n vigoare si se va tine cont de protectia si siguranta persoanelor cu

handicap.

Avantajele modernizdrii structurii rutiere utilizdnd o Tmbracaminte asfaltica sunt urmétoarele:

- Tmbunatatirea conditiilor de siguranta si confort pentru transportul rutier;

- |[Reducerea zgomotului atat pentru participantii la trafic cat si pentru focuitort,
- Dispersie si drenaj rapid a apelor de suprafata;

- Hste usor de Tntretinut;

- Fluidizarea traficului si reducerea timpului de transpott;
- Reducerea poludrii.

Costurile necesare pentru aceste activitati au fost estimate pornind de la aproximarea necesarului de

reparatii pentru investitia propusa in Scenariul B Intretinere imbracaminte carosabila, Tntretinerea

spatiilor verzi, a trotuarelor si Inlocuirea bordurilor unde va fi cazul.

Scenariul B-cu proiect

COSTURI
Intretinere imbracaminte carosabild 27,598.80
Intretinere trotuare 11,545.60
Intretinere spaitii verzi 1,127.20
Intretinerea si inlocuirea bordurilor 4,402.50
TOTAL 44,674.10
Prognoza veniturilor
In ambele scenarii veniturile provin doar din subventii din bugetul local

Scenariu A-fara proiect
VENITURI
Venituri (subventii din bugetul local) 375,000.00
TOTAL 375,000.00
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Scenciriul B-cu proiect
VENITURI
Venituri (subventii dn bugetul local) 51,000.00
TOTAL 51,000.00

Fluxul de numerar-care reprezinta diferenta dintre valorile asociate scenariului ,,cu proiect ,,si cele
asociate scenariului ,,fara proiect”-prezentat in tabelele de mai jos.

Scenariul A-fara investitie

Starea actuala a strazii se datoreaza Intretinerii necorespunzatoare, a lipsei pantelor Tn profil
transversal si longitudinal care nu asigura scurgerea apelor pluviale de pe partea carosabild, a
interventiilor in timp la retelele de utilitati.
Defectele existente in partea carosabila conduc la o circulatie greoaie, deteriorarea autovehiculelor si
la o continua stare de disconfort.

Lipsa lucrérilor de Intretinere a structurilor existente a condus la o stare de degradare accentuata
a partil carosabile,

Nu exista guri de scurgere sau santuri, fiind necesara infiintarea unei canalizéri pluviale pentru
colectarea si eliminarea apelor din precipitatii.

Venituii =l chelluiell in pericada da exploalare-scenariul A

[ Anul0 Anul 1 Anul 2 Anul 3 Anuld Anul 5 Anul Anul 7 Anul3 Anul® Anul 10 Anul 11 Anul 12 Anul 13
VENITURI
Subvenlii din bugelul local 375,000.00]  386,250.00 397.837.50) 409.772.63) 422,065.80]  434,727.78 447.769.61) 46120270  475,038.78|  489.289.94 503.968.64 519,062.70) 534.460.33)
TOTALVENTTURI 0.00] 37500000] _ 306,250.00 397.837.50] 40977263 42206500 434,727.79] 447.769.61]  45120270] 47503878 409,269 94] 503,960 64] 519,087.70) 534,660.33)
Anul 0 Anul 1 Anul 2 Anul 3 Anul 4 Anul 5 Anul & Anul 7 Anul 8 Anul 9 Anul 10 Anul 11 Anul 12 Anul 13
COSTURT
Tt retine e mbrasmue
350,000.00]  360,500.00) sn_nsqu_( 38245445 393.928.08|  405,745.93) 417,918.30]  430,455.85|  443,369.53|  456,67041 470,370.73] 484,481 85§ 499.016.31
area maolebor
canalizio 15,400.00) 15,862.00) 16,337.86|  16,828.00] 17.332.84) 17,852.82 18,388.41 18,940.04 19,508.26 2009351 20,696.31 21,317.20 21,956.72)
tilor s e ool 16,000.00) 16,480.00} 16,974.40)  17.483.63] 18,008.14) 18,548.39) 19,104 84} 19.677.98 20,268.32| 20876.37) 21,502.64| 22,147.74) 22312.17
Tt retine ren zonelor de scces 50,000.00) 51,500.00| 53,045.00]  54,636.35 §6,275.44 57.963.70] 59,702.61 61,493.69) 63,338.50] 45,238.66) 67,195.82| 69.211.89) 71.288.04
i
TOTAL COSTUR 0.00) 431,400 444342 457.672) 471,402 485,545 500,111 515114 530568 546,485 562,879 579,766 597,158) 615,073
Anul 14 Anul 15 Anul 18 Anul 17 Anul 18 Anul 19 Anul 20 Anul 21 Anul 22 Anul 23 Anul 24 Anul 25
550,700.14] 567,221.15 584,237.78 601,764.91 619,817.86 638,412.40 657,564.77 677,291.71 697,610.46 718,538.78, 740,094.94] 762,297.79
§50,700.14 567,221.15) 584,237.78 601,764.91 619.817.86 638,412.40 657,564.77 677,291.71 697,610.46 718,538.78 740,094.94 762,297.79
Anul 14 Anul 15 Anul 16 Anul 17 Anul 18 Anul 19 Anul 20 Anul 21 Anul 22 Anul 23 Anul 24 Anul 25
513,986.80 529,406.40 545,288.60 581,647.25 578,496.67 595,851.57 613,727.12 632,138.93 651,103.10 670,636.19 690,755.28 711,477.94
22,615.42 23,293.88] 23,992.70 24,712.48 25,453.85| 26,217.47 27,003.99| 2781411 28,648.54] 29,507.99 30,393.23 31,305.03]
23,496.54) 24,201.44 24,927 48] 25,675.30 26,445.56 27,238.93] 28,056.10] 28,897.78 29,764.71 30,657.65 31,577.38 32,524.71
73,426.69) 75,629.49 77,898.37 80,235.32 82,642.38 85,121.65 87,675.30| 90,305.56 93,014.73 95,805.17 98,679.33 101,639.71
633,525 652,531 672,107 692,270] 713,038 734,430] 756,463 779,156 802,531 826,607 851,405 876,947

Scenariul B- cu investitie

Necesitatea realizarii lucrarii rezultd, pe de o parte, din faptul ca zona studiatd este intens locuitd, iar
pe de alta parte, prin faptul cd dupd modernizarea strazii, in zona se pot crea mult mai multe
oportunitati de investitie In diferite domenii.

Lucrarile de proiectare 1n aceasta etapa se vor incadra in actualele dimensiuni ale strazii existente fara
a depdsi limitele Tmprejmuirilor, nefiind necesare demolari sau exproprieri, admitandu-se executarea
lucrérilor de corectare a traseului n plan si profil longitudinal pe cat este posibil, precum si corectare
a profilului transversal, In functie de necesitatea Tmbunatatirii sigurantei circulatiei.

Metoda utilizata in dezvoltarea analizei financiare este cea a ,,fluxului net de numerar'. Tn aceasta
metoda nu sunt luate Tn consideratie si fluxurile non-monetare, cum ar fi amortizarea si provizioanele.
Cheltuielile neprevazute din Devizul general de cheltuieli nu vor fi luate in calcul decat Tn médsura n
care sunt cuprinse in cheltuielile eligibile ale proiectului. Ele nu vor fi luate Tn calcul In determinarea
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necesarului de finantat, atit timp cat ele nu constituie o cheltuiald efectivi, ci doar o masurd de

atenuare a anumitor riscuri.

Orizontul de analiza recomandat pentru proiectele finantate prin acest domeniu de interventie este de

25 de ani.
Venituri si cheltuieli in perioada de exploatare-scenariul B
0] Anull Anul | Anul 2 Anul 3 Anul 4 Anul 3 Anul 6 Anul 7 Anul § Anul 9 Anul 10| Anul 11 | Anul12 | Anul 13
VENITURI
i tlin bugetul local 51,000.00 52,530.00 54,105.90]  55,729.08] 57,400.95) 59,122.98] 60,896.67| 62,723.57| 64,605.27
TOTAL VENITURI 0.00 0.00 0.00 .00 0.00f  51,000.00 52,530.00 S4LI0590) 5572908 57,400.95) 59,122.98] 60,896.67| 62,723.57| (4,605.27
Intretinere imbracaminte carosabila 217,598.80 28,426.76 29.279.57)  30,157.95] 31,062.69] 31,994.57] 32954.41( 33.943.04] 34,961.33
Inirelinere troluae 11,545.60 11,891.97 1224873 12,616.19] 12,994.67| 13,384.51] 13,786.05] 14,199.63| 14,623.62
Intretinere spalil verzi 1,127.20 1,161.02 1,195.85 1,23172)  1,268.67|  1,306.73]  1.345.94] 1,386.31] 1,427.90
Intrelinerea si inlocuirea borduilor 4,402.50 4,534.58 4,670.61 481073 4955.05)  5,103.70] 525682 3541452 5,576.96
TOTAL COSTURI 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00f  44,674.10 46,014.32 47,3945 48.816.60f 50,281.09] 51,789.53 53,343.21] 54943.51f 56,591.81
FLUX DE NUMERAR (V-C) 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00]  6,325.90 6,515.68 6,711.15 691248 7,119.86  7,333.45]  7,55346] 7,780.06] 8,013.46
Anul 14 Anul 15 Anul 16 Anul 17 Anul 18 Anul 19 Anul 20 Anul 21 Anul 22 Anul 23 Anul 24 Anul 25
66,543.43| 68,539.74]  70,595.93 72,713.81| 74,895.22| 77,142.08 79,456.34 81,840.03] 84,295.23| 86,824.09] 89,428.81 92,111.67
66,543.43| 68,539.74| 70,595.93 72,713.81| 74,895.22( 77,142.08 79,456.34 81,840.03| 84,295.23| 86,624.09| 89,428.81 92,111.67
36,010.17| 37,096.48| 38,203.19 39,349.29| 40,529.77| 41,745.66 42,998.03 44.287.97|  45,616.61] 46,985.11] 48,394.66 49,846.50
15,064.39| 15,516.32] 15,981.81 16,461.26] 16,955.10f 17,463.76 17,987.67 18,527.30| 19,083.12 19,655.61| 20,245.28 20,852.64
1,470.74 1,514.86 1,560.31 1,607.12 1,655.33] 1.704.99 1,756.14 1,808.83 1,863.09 1,918.98 1,976.55 2,035.85
5,744.26 5,916.59 6,094.09 0,276.91 0,465.22|  6,659.18 6,658.95 7.064.72 7,276.66|  7,4094.96 7,719.81 7,951.40
58,289.57| 60,038.25] 61,839.40 63,694.58| 65,605.42| 67,573.58 69,600.79 71,688.82) 73,839.48| 76,054.66] 78,336.30 50,686.39
8,253.86 §,501.48 8,756.53 9,019.22 9,289.80|  9,568.49 9,855.55 10,151.21 10,455.75] 10,769.42] 11,092.50 11,425.28

Durabilitatea financiara a proiectului:

Fluxul de numerar reflecta sustenabilitatea proiectului. Fluxul de numerar pozitiv pe toatd perioada

analizatd reflecta faptul cd proiectul se poate sustine din veniturile obtinute din activitatea principal

incd din anul | de operare nefiind nevoie de nici o sustinere financiara pentru acoperirea costurilor de

operare.

Profitabilitatea financiard a investitiei s-a realizat efectuand analiza financiara care prezinti influenta

proiectului asupra grupului tintd céruia i se adreseaza proiectul si asupra beneficiarilor directi si

indirecti, determinand efectele pozitive asupra costurilor si veniturilor si evidentiind astfel necesitatea

implementarii proiectului.

Diferenta dintre veniturile incrementale din exploatare si cheltuielile incrementale de exploatare

reprezinta beneficiile financiare nete ale implementarii proiectului.




Flunul e numerar scenariul 1)

Al 1 Al 1 Al 2 Al 3 \aul 4 \oul 3 Al 6 Al 7 \uul % Aol 9 Auul 10 Aoul 11 Aol 12
VENTIURT
[Sulientii din bugetol
(e 0.00] 0.00 0.00 0.00] SLO00.00 5253000 5410590 55.729.08] 5740095 59.122.98 60.896.67 62,723.57
TOTAL VENTIURE [N 0.00 0.00 0.00) 0.00] SL000.00) 52.330.00) 54,105,910 35.729.08] 5740095 59,1229 60.596.67 62.723.57)
COSTURT
Amemajari pentru
protectia nnafivln
ki de teren s ate
[ 6.793.44
Ixperti Za Whnica 165072
Do mentany et
avize 1303385
Stk o
I abalibatesD ALL
dhicumentatis pentru
avee.proredt tehn
4 ketalil e exevutic 2181299
re tehnica 1000
wedhira de
it
e e suntier 63346.89
Coms trontif 1
s Lkt 6354,658.52
O ramizare de
santier 15936722
Comision, tave, cte 4,89
CTiel il dherse 1
o previznte 1.370937.76
Ttns e
it
e arsatili 26.76 201,157, 31.062.69) 31.99457 3295441 3394304
TR SE S1.Y7 12.616.19 12994.67 1335151 1375605 14.199.63
[ 1.127.20 116102 1,231.72 1.268.67 1.206.73) 134594 1386.31
Tt tmerd 51
i oot Bundunka 440250/ IK 167061 4810.73 403505 510370
[TOTAL COS TURT 7942076.61 0.0 000 0.00) 0.00) 4467410 46,014.32] 47.394. 48.816.60) EIREVER) 5334321 5494
[IERYH
INUMITAR V-C) -7942.076.61 0.00 0.00) 0.00) 0.00 632390 6711, 691248 7.1 1U.56, 7.750.06
sl de numerar scenarial i
Anul 13 Anul 14 Anul 15 Anul 16 Anul 17 Anul 18 Aol 19 Anul 20 Anul 21 Anul 22 Anul 23 Annl 24 Annl 23
54.605.27 66.543.43 4853974 70393, 72,713.81 77.142.08 79.436.34 §1.840.03] §4.293.23 56.524.00 5942881 92,111.67
64,605.27 66,543.43 68330.74 70539393 7271351 74895.22 77,142.08] 79456, H1540.03] §4.295.23 5652409 5942881 9211167
34961.33 36,010.17 37,090.48 39,349.29 40,529.77 42,998.03 44,287.97 45,616.61 48,39, 49,846.50
14,625.62 15,064.39 15516.32 16,461.26, 16,955.10 17,463.76 17,987.67 18, 30) 19,083 20,245.28)
142790 1470.74 1,514.56] 1,560.31 1,607.12 1,704.99) 1,756.14 1,808.83] 1,863.09 1,918.98) 1,976.55 2,035.85
5,5376.96, 5,744.26. 3916.59 6,094.09 6227691 6,465.22 6,639.18] 6,858.935 7,064.72 7.276.66 7,494.96] 7,71981 795140
5639181 53.289.57 60,038,235 6183940 63,694.58 G3605.42 69,600.79 71,6588.82 7383948 76,054.66) 78,336.30 80,686.39
B,013.46 B301.48 9,019.22 925980 9,568.49] 9. 10,151.21 10,45 10,769.42 1109250 1142528
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Proiectul este sustenabil deoarece fluxul de numerar este pozitiv In toti anii de previziune. Chiar daca
este zero, proiectul tot este sustenabil din punct de vedere financiar, deoarece excedentele la finalul
fiecarui an sunt redirectionate la buget.

Rata interna a rentabilitatii financiare a investitiei (RIRF/C) reprezinta acea rata de actualizare pentru
care valoarea actualizatd a costurilor (iesirile de trezorerie) este egald cu valoarea actualizatd a
veniturilor (intrarilor de trezorerie), iar profiturile viitoare actualizate sunt zero. Ea m#soara
capacitatea veniturilor din operare de a acoperi costurile totale ale proiectului.

Este utilizatd Tn vederea stabilirii gradului de profitabilitate al investitiei si trebuie comparata cu
valoarea ratei de actualizare. RIRF/C trebuie sa fie mai mare decét valoarea ratei de actualizare
considerate, pentru a putea certifica profitabilitatea proiectului. Cu cat RIRF/C este mai mare cu atat
investitia este mai rentabila. Pe de alta parte daca acest indicator este mare se poate spune ca investitia
poate fi sustinuta si fara finantare nerambursabil, din resurse proprii sau credite bancare. Astfel daci
RIRF/C este prea mare interventia fondurilor nerambursabile Tn aceasta investitie nu se justifica.

Rata de actualizare folosita Tn analiza financiara reflectd costul de oportunitate al capitalului. Aceasta
poate fi considerati ca o anticipare a celei mai bune alternative de proiect. Rata de actvalizare folositd
in calcularea indicatorilor financiari din cadrul proiectului, este rata reald recomandata prin Ghidul
Solicitantului de 5%.

Valoarea investitiei a fost stabilitd pe baza devizelor generale si pe obiect si s-a considerat cd

cheltuielile vor fi realizate Tn 6 luni conform graficului de esalonare a investitiei.
Randamentfinanciar asupia inveslifiei RIRF/C si VANF/C-scenariul A

Anul 0 Anul 1 Anul 2 Anuld Anul 4 Anul5 Anul & Anul 7 Anul 8 Anul 9 Anul 10

-6987,44258|  -7,043,84258] 7,101,934 58| -7,161,769.34 -7,223399 14| 7,286,877 84 -7,352,260 20| -7.419,605.45) -7,48897033| -7,560416.17] 7,634,005 37|

PB
Flux de numerar 6,987, 44258 -55,400,00) +58,052.00) 59,834 76) -6162960]  63.478.70| 6538306 67,3455 6936409 7144583 -7358921
Indice de actualizare 100 105 1.10) 116 122 123 134 1 148 155 159
Valori Actualizate 5 -5371429) 52,691.16 51,667.52] 5070283 -4973722|  -4B7eeed]  -47es05) 4624889  -46,05162) 4517739
NPV 5%
IRR
Randarrent financior asuprainvestiiei RIRF/C si VANF/C-scenariul A
A An12 An 13 An1d An 15 An 16 An17 [An 10 An19 An 20 An21 An22 An23 An2d An2S
7.70080226]  -7.787.01305| 706028596  -7,05111126] -003642192 -812420068] 821479613 -80801674| -8s01033¢6] -8s020a170] -8p017esa7| 8097169  -n@i77esza|  -8.929,08550) -9,043,745.09]
75,76 88| 7807079 804128 -62,825 30| -0531006  -97.869.% 90,505 44 -9322061| -96,017.2) 98,697 74 -101,864 67 -10452061 108,068 23} 11131020 11451959
17 130) 189) 198 203 213 229 241 25| 253 279 299 307 321 339)
41315 87| 347274 -42544 69) 4180241 -4103580] 402539 30,497 23) -3873509 37,997 24 3721352 36,563 55| 3586710 35,103 92| -3451375] 3385634

Randament linanciar asupra investiliei RIRF/C si VANF/C-scenariul B

Anul 0 Anul | Anul 2 Anul 3 Anul 4 Anul 5 Anul 6 Anul 7 Anul 8 Anul 9 Anul 10 Anll

-7.942,076.61) -7,942,076.61| -7,942,076.61| -7,942,076.61] -7,942,076.61 -7,935,750.71| -7,929,235.03] -7,922,523.89| -7,915.611.40| -7,908,491.55| -7,801,158.10f -7,893,604.64
PB
lﬁu! de numerar -1,942,076 61 0.00 0.00 0.00] 0 Oﬁl 6,325 90 6,515.68 6.711.15 6,912 48 7,119.86| 7,333.45 7,553 46
Indice de aclualiz{ 1.00) 1.05] 1.10 1.16] 122 1.28] 1.34 1.41 1.48) 1.55) 1.63 1.71
Valori Aclualizate| -7,942,076.61 0.00] 0.00) 0.00] 0.00 4,956.51 4,862.10) 4,769.49) 4,678.64 4,589 52| 4,502.10] 4,416.35]
NPV 5% -7,855,617|
IRR -0.18[<5% |

Randament financiar asupra investiliei RIRF/C si VANF/C-scenariul B

An 12 An 15 [An1s An 17 [An18 An 19 [An20 [An21 An 22 An 23 [An24 An 25
-7,885,824,58| -7,877,B11.12| -7,869,557.26] -7,861,055 78‘ -7,852,299.25| -7.843,280 DJl -7,833,980.23] -7‘324.42174' -7.814,566.19] 7,804,414 98| -7,793,959.23] 7,783,189 Bll -7,772,097.31] -7,760,672.03)
7,780.06 8,013.46| 8,253. 86} 8,501.48| 8.756 53| 9,019.22) 9,289 80| 9,568.49 9,855 55| 10,151.21 10,455.75) 10,768.42| 11,092.50| 11,425.28
1 80| 1.89] 1.98] 208 218 2.29] 241 2 53] 265 279 2,93 307 3 23] 3.39)
4,332 23] 4,248.71 4.168.76| 4,089.36 4,011.47] 3,935.06] 3,860.10] 3.788 5 3,714.45} 3,643 70] 3,574.30| 3,506 21 3,439.43 3,373 92|
I [ [ I [ [ | | |
[ I [ [ [ [ I 1 J

Analizand proiectiile financiare si indicatorii financiari obtinuti, reiese din faptul ca varianta A este
mai dezavantajoasd, varianta B este cea aleasa fiind optima Intrucat presupune un efort financiar
considerabil mai mic atat Tn faza de realizare a investitiei cit si in faza de exploatare prin costurile de
intretinere periodicd sau reparatii curente.
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REERBATUDI D

Valoarea actuald nets financiard a investitiei reflecta capacitatea proiectului de a genera un beneficiu
net. Valoarea negativa a acestuia este In suma de -7.855.617 lei.

Tinind cont de faptul cd VAN este negativ nu mai este necesara determinarea intensitafii sprijinului

public, acesta trebuie sa fie 100% din valoarea investitiei pentru a putea atinge obiectivele sociale i

de dezvoltare propuse.

d) Analiza economica — analiza cost eficacitate.
Prin analiza economica se va demonstra ci investitia are o contributie pozitiva neta pentru societate si

in consecinta merit4 si fie finantata din fondurile publice. Prin alternativa selectata, beneficiile
investitiei trebuie si depdseasci costurile acesteia si mai specific, valoarea actualizata a beneficiilor
sale economice trebuie si depaseasca valoarea actualizatd a costurilor economice. Existd fnsa situatii,
cum este si in cazul proiectului de fatd, cand este foarte dificil sa exprime n termeni monetari toate
beneficiile economice, sociale si de mediu obtinute Tn urma implementarii proiectului, asa cum au fost
ele amintite in prima parte a documentatiei.

In acest caz este recomandat si se utilizeze analiza cost eficacitate cu scopul de a gisi alternativa prin
care sunt obtinute beneficiile definite in baza obiectivelor proiectuiui cu costul cel mai scazut pentru
societate.

Analiza cost eficacitate este un instrument de selectie a unui proiect/solutii alternative pentru
atingerea aceluiasi obiectiv. Altfel spus, rezultatele analizei cost eficacitate sunt folosite pentru acele
proiecte a caror beneficii sunt dificil, daca nu imposibil, de evaluat in termeni monetari, in tunp ce
costurile pot fi estimate cu mai multa usurintd, caz in care se poate compara, prin simple rapoarte, gen
rezultat/cost sau cost/rata de rezultat, diferite proiecte care au acelasi scop/obiectiv specific.

In tabelele de mai jos sunt prezentate rezultatele obtinute pentru cele doua variante tehnice analizate:
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Randamentul financiar asupra investitiei: RIRF/C si VNAF/C
Randamentul financiar asupra investitiei: RIRF/C si VNAF/C

Rata de actualizare 5%
Rata de actualizare 5%
Vetilui

Venitun de 1 bupetul local

Din analiza variantelor propuse reiese ca scenariul B poate fi implementat cu succes din punct de
vedere tehnico-economic si financiar. Cheltuiala cu investitia de baza sunt cele mai mici si permit in
ansamblu, realizarea proiectului cu ajutor financiar (intern sau extern) fard sacrificii prea mari din
partea beneficiarului. Raportul beneficii/costuri (B/C) e normal sa fie mai mic decat 1, deoarece nu se
pune accent pe venituri.

Analiza economica a proiectului nu a fost elaborata deoarece investitia propusa prin proiect nu se
ncadreazi in categoria investitiilor publice majore (investitie publicd majora reprezinta - investitia
publica al cirei cost total depaseste echivalentul a 25 milioane euro, in cazul investitiilor promovate in

25




domeniul protectiei mediului, sau echivalentul a 50 milioane euro, Tn cazul investifiilor promovate in
alte domenii) iar beneficiile economice, care nu au fost avute in vedere Tn analiza financiara, nu
genereaza cheltuieli sau venituri banesti directe pentru proiect.
e) Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor
Analiza de risc
Analiza se va efectua la diferite nivele (corespunzitoare matricei cadru logic).
La nivelul activitdtilor
Se presupune ca la data demararii proiectului va exista cadrul institutional necesar pentru derularea

acestuia si anume:
- Echipa de implementare avand stabilite sarcini, atributii si responsabilitati clare pentru fiecare
membru al echipei (fise post, proceduri si documente comune)

- Contract de servicii a proiectului
Daca aceste presupuneri sunt indeplinite activitétile proiectului pot fi realizate.
La nivelul rezultatelor
Se
o vaexista capacitate suficienta si disponibila pentru sustinerea investitiei;
= daca se vor obtine avizele si autorizatiile necesare executiei de la toate institutiile abilitate;
o solutia tehnica din proiectul de executie va putea fi realizata in conditiile specifice zonei;
o va exista capacitatea tehnica necesara pentru executia investitiei Tn timpul alocat;
o lucrarile confractate/subcontractate vor fi realizate in conformitate cu cerintele tehnice si
calitative si in intervalul de timp alocat;
o vyor exista resurse materiale suficiente si disponibile la nivelul calitativ si de pret estimat;
o vor exista condifii meteorologice favorabile exccutiei lucrérilor;
o va fi mentinuta stabilitatea cadrului legal (legislatie) si de specialitate (standarde) existent la
momentul Intocmirii proiectului.
Daca aceste presupuneri sunt indeplinite, rezultatele proiectului pot fi atinse contribuind la atingerea

supune ca rezultatele proiectului vor putea fi atinse daca:

obiectivelor acestuia.
Lea nivelul obiectivelor
Se au in vedere urmatoarele ipoteze:
o contractantii/subcontractantii realizeaza investitia conform cu solutia tehnica proiectata, se
incadreazd Tn resursele financiare si de timp alocate si Tndeplinesc cerintele de calitate solicitate;
o exista o perceptie pozitiva a comunitatii cu privire la realizarea investitiei, aceasta va valorifica
oportunitatile astfel aparute;
o comunitatea fsi va dezvolta sentimentul de proprietate asupra investitiei implicand-se in
exploatarea si intretinerea corespunzatoare a investifiei.
Realizarea si rezultatele proiectului pot fi influentate de diferiti factori de risc de care nu putem sa
facem abstractie. Cunoasterea lor ne ofera posibilitatea de identificare a unor masuri de prevenire si
administrare a acestora.
Riscuri asumate
Analiza factorilor de risc se va efectua la nivelul activitatilor, al rezultatelor si al obiectivelor.

Nivel Factor de risc generat de Nivel risc

- lipsa resurselor umane corespunzitor pregatite pentru completarea echipei
de implementare a proiectului. Acest risc poate sa apara daca, Tn procesul Scazut
de recrutare si selectie de personal nu exista suficienta motivatie si interes
Activitati | pentru angajarea n proiect

- modificari legislative in domeniul administratiei publice care pot afecta si Medi
. ‘3 s . ediu
reorganiza activitatea consiliilor locale. Restructurarea unor compartimente,

modificarea sarcinilor si atributiilor personalului, etc.
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- capacitatea insuficienta de finantare si cofinantare la timp a investitiei.
Aici se include aportul la finantare a proiectului din partea primériei Cluj- Mediu
Napoca.

- factori geo si hidrologici care sa ingreuneze obtinerea autorizatiilor si
avizelor (risc seismic, alunecéri de teren, inundatii, debite hidrologice, etc.), Scazut
eventual neidentificati

- Intarziere a lucrarilor datorita alocarilor defectuoase de resurse din partea
executantului. Situatia poate sa apara daca executantul deruleaza si alte Scazut
lucrari in paralel

Rezuliate — e o n
-nerespectarea specificatiilor tehnice si a standardelor de calitate Tn executia

lucrarilor. Situatia poate sa apara atunci cand executatul nu-si asuma n

. . L . J . . Scazut
intregime obligatiile contractuale. Riscul poate fi diminuat prin asigurarea
corespunzatoare a inspectiei de santier.
- variabilitatea calitdtii materialelor cu mentinerea pretului Scazut
-indisponibilitatea temporara a unor materiale de constructii ca urmare a Medi
- 3 ; . i fediu
cresterii cererii pe piata a materialelor de constructii
- potentiale modificari ale standardelor de calitate
-nerespectarea clauzelor contractuale a unor contractanti / subcontractanti Mediu
- exploatare necorespunzétoare a infrastructurii pe durata reabilitarii
acesteia si dupd. Acest risc tine de utilizarea terenului in perioada de ,
Obiective : T — | T SRR 1O - s Mediu
FERMVE | executie, deteriorarea constructiilor si a terenurilor ca urmare a utilizdrii
necorespunzatoare etc.
- neimplicarea comunitatii n realizarea si Intretinerea investitiei Tn special Medi
- Medin

in perioadele ploioase.

f) Masuri de administrate a riscurilor
Administrarea riscului reprezinta o componenta importantd a managementului de proiect.
In conformitate cu strategia si metodologia adoptati, obiectivul general al proiectului este de a
contribui la Tmbunétitirea confortului cetitenilor prin dezvoltarea infrastructurii.
Atingerea acestor obiective generate presupune existenta anumitor conditii de incertitudine, respectiv
asumarea unui risc. in aceste conditii, echipa de management a proiectului trebuie s urmareasca
atingerea obiectivelor cu mentinerea riscului la un nivel acceptabil.
Administrarea riscurilor se va efectua printr-un complex de decizii in cadrul echipei de management a
proiectului si a factorilor de decizie care sa duca la monitorizarea permanenta a riscului si reducerea
sau compensarea efectelor acestuia.
Procesul de management al riscului va cuprinde trei faze:

1. Identificarea riscului
2. Analiza riscului
3. Reactia larisc
In etapa de identificare a riscului se vor utiliza liste de control. Se evalueaza pericolele potentiale,

efectele si probabilitétile de aparitie ale acestora pentru a decide care dintre riscuri trebuie prevenite.
Tot 1n aceasta etapa se elimina riscurile nerelevante adica acele elemente de risc cu probabilitati
reduse de aparitie sau cu un efect nesemnificativ. '
Reactia la risc va cuprinde masuri si actiuni pentru diminuarea, eliminarea sau repartizarea riscului.
Diminuarea riscurilor se va realiza prin:

o programare daca riscurile sunt legate de termene de executie;

o instruire pentru activitatile influentate de productivitate si calitatea lucrérilor;

o prin reproiectarea judicioasa a activitatilor, fluxurilor de materiale si folosirea echipamentelor.
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[ndepiirtarealeliminarea riscurilor in cadrul proiectului se va realiza prin:
°  initierea unor activitati suplimentare acolo unde este posibil,
o stabilirea unor preturi acoperitoare riscurilor;
o conditionarea unor evenimente.
Repartizarea riscului - este un instrument de management al riscului ce se va realiza:

o pe baza criteriului "alocarea riscului" pértii care poate sa-1 suporte si sd-1 gestioneze cel mai

bine;

o prin identificarea partilor care preiau Tn parte sau total responsabilitatea riscului.
Riscurile potentiale vor fi formalizate prin:

° contracte sigure cu furnizorii de materii prime, materiale, servicii In care se vor stipula
solicitdrile si garantiile reciproce;
° contracte individuale de muncd (pentru acoperirea riscurilor legate de resursele

umane);

° coniracte de asigurare pentru preluarea unor riscuri neacceptate din punct de vedere

comercial si uman.

i
INISC

Masuri

- indisponibilitatea furnizorilor de a
intocmi documente de ofertare conforme
cu procedurile de achizitii publice in
vigoare. '

- organizarea unor intdlniri cu potentialii furnizort si
constientizarea asupra necesitatii respectérii procedurilor de
achizitii ;

- eliminarea procedurilor birocratice inutile;

- modificari legislative in domeniul
administratiei publice care pot afecta i
reorganiza activitatea consiliilor locale.

- documentarea distincta T fisa postului a sarcinilor
corespunzatoare pozitiei de membru in echipa de implementare a

proiectulut

- capacitatea insuficienta de finantare si
cofinantare la timp a investitiei.

-alocarea unui timp suficient pentru fundamentarea si argumentarea
necesarului de fonduri pentru includerea in bugetul de investitii

- contractarea unei eventuale linii de credit pentru a asigura
sustenabilitatea financiara.

-cresterea preturilor la materii prime,
materiale, servicii. Acest risc apare mai
ales datorita cresterii cererii pe piata de
materiale de constructii (pietris, nisip,
ciment).

-luarea n calcul a unor costuri acoperitoare

riscurilor, in faza de bugetare;

- prevederea In buget a unul fond de rezerva care sa poata fi accesat
pentru acoperirea acestor riscuri

- conditionarea contractelor comerciale de preluarea acestui risc de
catre furnizorul de lucrari, servicii etc.

-indisponibilitatea temporara a unor
materiale de constructii ca urmare a
cresterii cererii pe piata materialelor de
constructii

- conditionarea participarii la procesul de achizitie a lucrarilor de
executie doar a executantilor care prezinta dovada existentei unui
stoc de materii prime si materiale sau surse certe de aprovizionare

- modificarea fiscalitatii, a aparitiei unor
taxe si impozite suplimentare care sa
ingreuneze finantarea proiectului

-prevederea Tn buget a unui fond de rezerva care sa poata fi accesat
pentru acoperirea acestor riscuri

-potentiala instabilitate a cadrului
legislativ

- prevederea unor criterii calitative de calificare a executantului
similare cu practicile comunitatii europene

- nerespectarea clauzelor contractuale a
unor contractanti/subcontractanti

- stipularea de garantii suplimentare Tn contractele comerciale
incheiate

-ne functionalitatea aranjamentelor
institutionale pentru exploatarea si
ntretinerea corespunzitoare a investitiei.

- alocarea unui timp suficient pentru efectuarea unor aranjamente
institutional corespunzatoare, intocmirea unor proceduri de lucru
adaptate situatiilor specifice si asumate

- potentiale modificari ale prescriptiilor
tehnice

- reproiectarea judicioasa a activitatilor. fluxurilor de materiale si
folosirea echipamentelor

:
s

=
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Ca si o concluzie generald a evaludrii riscurilor, se pot afirma urméitoarele:

- Riscurile care pot aparea in derularea proiectului au in general un impact mare la producere, dar o
probabilitate redusa de aparitie si declansare.

- Riscurile majore care pot afecta proiectul sunt riscurile financiare si economice.

6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMICA OPTIMA,
RECOMANDATA

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor
Se propun 2 scenarii tehnica-economice din care se alege cea mai buna varianta n raport cu
aspectul general al strézii:
Scenariul 1 ~ sistem rutier cu imbriciminte din beton de ciment (sistem rutier rigid)
Sistemul rutier propus este de tip rigid si are urmiitoarea structura:
- Tmbracaminte din beton de ciment rutier BcR4,0 conf. SR 183-1, executata Tnir-un
singur strat, cu grosimea de 20cm;
- hértie Kraft;
- strat de egalizare din nisip de 2cm grosime conf. STAS 6400, SR EN 13242;
- fundatie 15 cm piatra sparta (amestec agregat sort 0-31.5mm) conf. STAS 6400, SR
EN 13242 ;
- fundatie inferioara 25 cm piatra spartd (amestec agregate sort 0-63 mm);
strat de nisip anti capilar, anti contaminant, anti geliv de 7 cm grosime;
- terenul dm amplasament ca pat al drumului prelucrat prin profilare si compactare.
Scenariul 2 - sistem rutier cu Imbricaminte asfaltice (sistem rutier elastic) cu urmitoarea
structuris

- strat de rulare, 4 cm grosime dupd compactare, din beton MAS 16 rol 50/70 conf. SR

EN 13108-1, AND 605;

- strat de legatura, 6 cm grosime dupa compactare, din beton BAD 22.4 leg 50/70
conf. SR EN 13108-1, AND 605;

- strat de baza din piatrd sparta 30 cm (sort 0-63 mm);

- strat de fundatie de 20 cim din balast;

- blocaj de piatra bruta 30 cm (dupi caz).

Structura rutiera pe trotuare cuBAS;

- beton asfaltic BA 8 rul 50/70 — 4cm;

- piatra sparta amestec optimal 0-63mm — 20cm;

- balast cilindrat — [5cm;.

Comparatia solutiilor din punct de vedere financiar:

Solutia I

Modernizare strada Vanatorului din Municipiul Cluj-Napoca SOLUTIA 1 - SISTEM RUTIER RIGID

i 5 . . S Valoare Valoare
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheliuieli (fara TVA) TVA cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
TOTAL GENERAL 7.972.493,72 1.507.314,15 9.479.807,87
din care C+ M 6.543.559,62 1.243.276,33 7.786.835,94
Solutia IT
Modernizare strazii Vanatorului din Municipiul CIuj-Naﬁoca - SOLUTIA 2 - SISTEM RUTIER FLEXIBIL
3 3 : . T Valoare Valoare
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) TVA cuTVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
TOTAL GENERAL 7.942.076,61 1.500.331,53 9.442.408,14
din care C+ M 6.513.556,04 1.237.575,65 7.751.131,69
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Tindnd seama de eficienta si de criteriile tehnico-economice, recomandam ca solutie de

6.2. Selectarea si justificarea scenarinlui/opiiunii optim(e), recomandat(e)

modernizare a strazii sa se realizeze cu Scenariul 2.
AVANTAJE

- Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata, iar capacitatea portantd poate creste progresiv prin
investitii etapizate (ranforsdri) pe masura cresterii traficului;

- Durata redusa de implementare a proiectului, asternerea bituminoase necesitd un timp relativ mic,
reducandu-se astfel si disconfortul riveranilor creat pe parcursul executiei lucrarilor.

- Structurile cu imbracaminti rutiere bituminoase, se pot da in exploatare imediat, pe cind cele cu
stratul de uzurd din beton (respectiv structura rutierd propusa in scenariul 1, care nu se aplica n prezenta
documentatie, pe 1angd durata mare de executie (necesita cofrare, turnare beton etc) un dezavantaj major
este timpul mare dupd care se poate da In exploatare (minim 14-28zile);

- Structura rutiera din scenariul 2 cu stratul de uzura din Tmbracaminti rutiere bituminoase, are costurt
minime de Tntretinere, aga cum am ardtat prin analiza de mai sus, pe cand structura rutiera din scenariul
[ cu strat de beton de ciment rutier are costuri de Tntretinere mai mari.

- Imbricamintiile bituminoase creaza un confort sporit fatd de Tmbracimintiile de beton de ciment
rutier, asigurand totodata si o singuranta mai mare Tn desfasurarea traficului rutier.

- Rugozitatea suprafetei poate fi sporitd prin tratamente bituminoase, asigurdndu-se circulatia si
pentru declivititi cu valori mai mari.

- In cazul realizarii ulterioare a retelelor de utilitati (apa, canalizare, gaz, telefonie sau internet),
traversarea acestora se va realiza mult mat usor pe structura din scenariul 2 cu Tmbracaminti rutiere
bituminoase, pe cand in cazul interventiei la structuri rutiere cu beton de ciment interventia necesiti
mai mult timp, manopera, costuri suplimentare.

Modernizarea strazii cu structura rutierd din scenariul 2, cu imbracaminti bituminoase, se impune atat
din punct de vedere al stirii de viabilitate existente (fmbricaminte cu duratd de serviciu depasita,
suprafete carosabile degradate cu denivelari, gropi, etc.) cét si din punct de vedere urbanistic.

Aspectul urbanistic de lucrdri provizorii, justifica necesitatea si oportunitatea investitiei, incadrandu-
se In cerintele benefice de modernizare a infrastructurii ratiere.

in aceste considerente investitia este necesari si oportund, modernizarea strizii, va permite o utilizare
mai buna a spatiului rezultat, obtindnd Tmbunatatirea conditiilor de circulatie auto si pietonald, investitia
incadrindu-se totodata in cerintele benefice de modernizare a infrastructurii rutiere, a aspectului
urbanistic stradal, precum si a cresterii nivelului de trai a populatiei locale/riverane.

6.3. Principalii indicatori tehnica-economici aferenti investitiei:
2) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimati Tn lei, cu TVA
si, respectiv, fara TV A, din care constructii-montaj (C+M), Tn conformitate cu devizul general:

Valoarea totala (INV), inclusiv TVA (lei) : 9.442.408,14
Din care: constructii-montaj (C+M) 7.751.131,69 cu TVA si 6.513.556,04 fara TVA
bb) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacititi fizice care sa
indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupd caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele si reglementarile tehnice 1n vigoare;

Listele de cantitati se vor anexa la proiect.
¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de specificul
si tinta fiecdrui obiectiv de investitii;

Devizul general si devizele pe obiect se vor anexa la proiect.
d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata Tn luni.

Durata de implementare a investitiei este de 10 (zece) luni, din care: 2(doud) luni proiectare si
8(opt) luni executie.
6.4. Prezentarea modului In care se asiguri conformarea cu reglementiirile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asignririi tnturor cerintelor
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fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice

Nu este cazul

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei

financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite

Cheltuielile estimate pot fi finantate prin Bugetul Local al Municipiului Cluj-Napoca.

URBANISM, ACORDURI si AVIZE CONFORME

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
Certificat de urbanism nr. 193/28.01.2022

7.2. Studiu topografic, vizat de ciitre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliari

- se vaanexa In urma obfinerii
7.3. Extras de carte funciari, cu exceptia cazurilor speciale, expres previizute de lege
- strada Vanatorului este Tnscrisa in CF cu nr. 335864 identificaté prin numir cad.
335864.
7.4. Avize privind asigurarea utilititilor, in cazul suplimentirii capacititii existente
Vor fi anexate prezentei documentatii tn urma obtinerii de la furnizorii de utilititi.

7.5. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, misuri de
diminuare a impactului, misuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnica-economici

Va fi anexat prezentei documentatii.
7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupi caz, care pot conditiona solutiile tehnice, precum:
a)  studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicatd pentru
cresterea performantei energetice:
Nu este cazul
b)  studiu de trafic si studiu de circulatie, dup caz;
Nu este cazul
¢)  raport de diagnostic arheologic, Tn cazul interventiilor In situri arheologice:
Nu este cazul
d)  studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;
Nu este cazul
e)  studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.
Toate studiile de specialitate (studiul geotehnic, expertiza tehnica, studiul topografic, etc.) necesare

pentru Intocmirea Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de Interventii pentru modernizarea strizii vor
fi anexate prezentei documentatii.

Intocmit:
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o ROMANIA
ﬁ PRIMARIA MUNICIPTULUI CLUJ-NAPOCA
DIRECTIA GENERALA DE URBANISM

PRIMARIA S CONSILIUL LOCAL
CLUJ-NAPOCA

Calea Motilor nr. 3, 400001, Cluj-Napoca, tel: +40 264 592 301; fax: +40 264 599 329
www.primariaclujnapoca.ro | www.clujbusiness.ro | www.visitclujnapoca.ro

ARHITECT SEF

Ca urmare a cererii adresate de MUNICIPIUL CLUJ-NAPOCA, cu sediul i1n Municipiul Cluj-
Napoca, str. Calea Motilor, nr. 1-3, inregistratd cu nr. 592639/23.06.2022 in conformitate cu prevederile
Legii nr.350/2001 privind amenajarea teritoriului i urbanismul, cu modificarile si completérile ulterioare,

Avand in vedere prevederile H.C.L. nr. 145/28.02.2017 privind aprobarea Regulamentului de
organizare si functionare a Comisiei tehnice de amenajare a teritoriului i urbanism,
se emite urmatorul

pentru:

MODERNIZARE STRADA VANATORULUI
SCENARIUL 2

Initiator: MUNICIPIUL CLUJ-NAPOCA
Proiectant: S.C. ARHI BOX S.R.L
Faza: D.ALI/S.F.

Se avizeaza favorabil documentatia pentru ,,Modernizare strada Viandtorului — Scenariul 27,
conform plangelor propuse.
Prezentul aviz este valabil numai impreuna cu plansele vizate si anexate:

Plan de situatie propus — sector 1, sector 2, sector 3, sector 4, sector 5, sector 6.

Ptimar,
EMII, BOC

Red.3 ex,
Claudia)Pasca
igpes

Prezentul aviz a fost transmis solicitantului direct/prin /c/)sté la data de 2[( &é 2(' 2Z’ .
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ING. NEGREA DUMITRU Nr.85/ Data:30.03.2022
VERIFICATOR PROIECTE ATESTAT M.L.P.A.T. NR.458

REFERAT
privind verificarea de calitate la ceriniele A4,B2,D a proiectului:

,Modernizare strada Vanatorului” din Municipiul Cluj -Napoca
judetul Cluj

Faza: D.A.LL/P.AC./P.T.

1.DATE DE IDENTIFICARE:
Proiectant general: S.C. DAMAR CONSULT S.R.L. Cluj-Napoca, str. Garii, nr.3,
tel.:418061,fax. 418 401.

Beneficiar : Primaria Cluj —Napoca prin R.A.D.P. Cluj
Amplasament: Str. Vanatorului, mun. Cluj-Napoca.

Data prezentarii proiectului pentru verificare: 29.03.2022
2. CARACTERISTICILE PRINCIPALE ALE PROIECTULUI

Strada Vanatorului este situata in intravilanul municipiului Cluj-Napoca.

Tronsonul nemodernizat din strada Vanatorului este o strada care incepe din
Strada Gruia si face legatura cu Strada Vantului si se propune a fi modernizata pe o
lungime de 818,38ml. _

Pentru dezvoltarea economica a municipiului Cluj-Napoca, cadile de comunicatii
reprezintd unul din factorii principali care favorizeaza dezvoltarea tuturor sectoarelor de
activitate, ele mijlocind mobilitatea oamenilor si a bunurilor.

Pentru asigurarea unor conditi normale de circulatie si evitarea accentuarii
deteriorarilor din sistemul rutier existent este necesara proiectarea si executarea lucrarilor
de modernizare a unei strazi existente astfel incét aceasta sa indeplineasca conditiile
impuse de circulatia moderna auto si pietonala, actuala si de perspectiva.

Lucrarile necesare modernizarii strdzii Vanatorului vor afecta partea carosabila,
trotuare si elementele de scurgere a apelor.

Partea carosabila va avea latimea variabila, cuprinsa intre 4.50 m si 6.00 m si va fi
Tncadrat de borduri mari. Se vor amenaja accesele la proprieta{i si trotuarele acolo unde
spatiul disponibil ne permite.

Se va infiinta un sistem de canalizare pluviald pentru captarea si descarcarea apelor
pluviale.

Structurile rutiere vor fi urmatoarele:
Structura rutiera pentru partea carosabila si parcari:
Sistem rutier cu Tmbrécaminte asfaltice (sistem rutier elastic) cu urmatoarea structura:
- strat de rulare, 4 cm grosime dupd compactare, din beton MAS 16 rul 50/70

conf. SR EN 13108-1, AND 605;

- strat de legatura, 6 cm grosime dupa compactare, din beton BAD 22.4 leg
50/70 conf. SR EN 13108-1, AND 605;

- strat de baza din piatra sparta 30 cm (sort 0-63 mm);

- strat de fundatie de 20 cm din balast;

- blocaj de piatra bruta 30 cm (dupa caz).




Structura rutiera pentru trotuare :
- beton asfaltic BA 8 rul 50/70 — 4cm;

- piatra sparta amestec optimal 0-63mm — 20cm;
- balast cilindrat — 15cm.

3.DOCUMENTE CE SE PREZINTA LA VERIFICARE

Piese scrise : Fisa proiectului, Lista de semnéturi, Memoriu tehnic. ,
Piese desenate: Plan de situatie, Profil longitudinal, Profile transversale, Detalii de
executie

4.CONCLUZII ASUPRA VERIFICARII
In urma verificarii se considera proiectul corespunzétor pentru faza verificata
semnéndu-se si stampilandu-se.

AM PRIMIT un exemplar AM PREDAT un exemplar
PROIECTANT VERIFICATOR
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MODERNIZAREA STRAZII VANATORULUI
din
Municipiul CLUJ-NAPOCA

judetul CLUJ

Beneficiar: MUNICIPIUL CLUJ- NAPOCA prin Regia Autonoma a
Domeniului Public Cluj

D.A.L.L
S.C. DAMAR CONSULT S.R.L.

- Martie 2022 -




FISA PROIECTULUI

Denumirea proiectului: ,,Modernizarea strdizii Vandtorului din Municipiul Cluj -Napoca”

Faza de proiectare: D.A.L.I
| Numar proiect: 08 /2022
Proiectant asocierea: S.C. DAMAR CONSULT S.R.L. Cluj-Napoca,

nr.3, tel.:418061,fax. 418 401.

S.C. MVS PROCONS S.R.L. Cluj-Napoca, Strugari,
| nr.3, tel.:418061,fax. 418 401.

S.C. ARHI BOX S.R.L. - Cluj-Napoca, Str. Dimitrie
Bolintineanu, nr. 29B, tel 004 0740 169 204
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LISTA DE SEMNATURI

Proiect nr. 08/2022
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PROIECTAT

DESENAT
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ing. Oana Podar
ing. Ilie Olar

ing. Ilie Olar
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MEMORIU TEHNIC

A. PIESE SCRISE
1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii: ""Modernizarea striazii Vanatorului'

1.2. Ordonator principal de credite/investitor: ~ Priméria Cluj —Napoca prin R.A.D.P.

| Cluj
| 1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar): Nu este cazul
1.4. Beneficiarul investitiei: Primiria Cluj —Napoca prin R.A.D.P. Cluj
| 1.5. Elaboratorul documentatie: S.C. DAMAR CONSULT S.R.L.
S.C. MVS PROCONS S.R.L.
S.C. ARHI BOX S.R.L.

2. SITUATIA EXISTENTA si NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI/
PROIECTULUI DE INVESTITI

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

Municipiul Cluj-Napoca este situat in zona centrala a Transilvaniei, avand o suprafata de
! 179,5 km?. Situat In zona de legétura dintre Muntii Apuseni, Podisul Somesan si Caimpia

Transilvaniei, orasul este plasat la intersectia paralelei 46° 46° N cu meridianul 23° 36’ E. Se intinde
pe viile raurilor Somesul Mic si Nadas si, prin anumite prelungiri, pe véile secundare ale Popesti ului,
Chintalului, Borhanciului si Popii. Spre sud-est, ocupa spatiul terasei superioare de pe versantul
nordic al dealului Feleac, fiind inconjurat pe trei parti de dealuri si coline cu inaltimi intre 500 si 825
metri. La sud orasul este strajuit de Dealul Feleac, cu altitudinea maxima de 825 m, in varful Magura
Salicei. La est, in continuarea orasului, se intinde Campia Somesana, iar la nordul orasului se afla
dealurile Clujului, cu piscuri ca Varful Lombului (684 m), Varful Dealul Melcului (617 m), Techintau
(633 m). Inspre vest se afla o suita de dealuri, cum ar fi Dealul Hoia (506 m), Dealul Garbaului (570
m) s.a. Odinioara n afara orasului, acum in interior 1nsa, se afla dealul Calvaria si dealul Cetatuia.

Prin municipiul Cluj-Napoca trec raurile Somesul Mic si Nadas, precum si cateva paraie:
Paraul Tiganilor, Canalul Morilor, Paraul Popesti, Paraul Nadaselu, Paraul Chintenilor, Paraul Becas,
Paraul Muratorii.

Cluj-Napoca este traversat de drumul european E60 (Bucuresti - Oradea - Budapesta - Viena).
Municipiul este strabatut de 662 km de strazi, din care 443 km sunt echipati cu facilitati moderne
(structura stradald, echipamente pentru servicii publice). Transportul Tn comun se realizeaza pe 342
km din reteaua de drumuri interne, prin intermediul mai multor linii de autobuz, troleibuz si tramvai.

Strada Vanatorului se afla amplasata in intravilanul municipiului Cluj-Napoca. Strada este
marginitd de cladiri de locuinte si garaje.

Pentru dezvoltarea economica a municipiului Cluj-Napoca, céile de comunicatii reprezinti
unul din factorii principali care favorizeaza dezvoltarea tuturor sectoarelor de activitate, ele mijlocind

mobilitatea oamenilor si a bunurilor.

(PR
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Pentru asigurarea unor conditii normale de circulatie si evitarea accentuarii deteriorarilor din
sistemul rutier existent este necesara proiectarea si executarea lucrarilor de modernizare a unei strazi
existente astfel Tncét aceasta sd indeplineasca conditiile impuse de circulatia moderna auto si
pietonald, actuald si de perspectiva. Lucrarile necesare modernizirii strizii Vanatorului vor afecta
partea carosabila.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Situatia actuald a strazii este una nesatisfacatoare din punct de vedere al conditiilor de trafic si
a posibilitatilor de asigurare a unei sigurante in circulatie.

Zona de carosabil este una nemodernizata (pamant, balast, pietruitd), fara trotuare care sa
asigure conditiile optime de circulatie.

Starea actuald a carosabilului favorizeaza fenomenul de baltire, producand un disconfort
major participantilor la trafic atét rutier cat mai ales pietonal.

Sistemul rutier actual nu asigura o circulatie fluenta, in conditii de siguranta, iar accesul la si
dinspre proprietétile riveranilor se desfasoara cu dificultate.

Necesitatea lucrarilor propuse in prezentul proiect este in primul rand argumentata de starea
fizica a strazii, raportata la conditiile generale de circulatie actuale si in perspectiva.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Principalul obiectiv care se urmareste prin realizarea investitiei este de modernizarea strizii
Vanatorului.

Modernizarea acestei strazi va duce la dezvoltarea economica si sociala din Cluj Napoca.
Dezvoltarea infrastructurii pentru transport are un rol prioritar, acesta servind unui dublu scop:
imbunatatirea infrastructurii fizice de baza si accesul la serviciile din zona.

Pe baza temei de proiectare si a vizualizarii situatiei existente din teren s-a avut in vedere
prevederea unor solutii corespunzétoare care au fost propuse de catre beneficiar.
Lucrarile de proiectare in aceasta etapa se vor incadra in actualele dimensiuni ale strazii

existente fara a depasi limitele imprejmuirilor, nefiind necesare demolari sau exproprieri, admitand-se
executarea lucrarilor de corectare a traseului in plan si profil longitudinal pe cat este posibil, precum si
corectare a profilului transversal, in functie de necesitatea Tmbunatatirii sigurantei circulatiei.

Vor fi analizate la nivel de detaliu racordarea solutiei aleasa cu zonele adiacente strazii si
accesele pietonale si auto in curtile riveranilor.

Profilul transversal al strazii se va proiecta conform categoriei de incadrare a strazii.

Se va asigura scurgerea apelor pluviale. Se va prevedea retea noua, guri de scurgere si se vor
ridica la cota caminele existente.

Se vor realiza zone de acces a persoanelor cu dizabilitati.

Se va analiza posibilitatea credrii de locuri de parcare noi, se vor proteja zonele verzi
existente si se vor propune crearea de zone noi, acolo unde este posibil.

Se vor lua 1n considerare stalpii pentru instalatii cu propunerea relocarii lor acolo unde este
cazul si se vor fi prevazute ridicdri la cota/ Inlocuirea tuturor caminelor carosabile si ne carosabile a
retelelor existente.

Avand in vedere cele mentionate mai sus se impune modernizarea strizii Vanatorului. Prin
documentatia tehnica ce urmeaza a fi realizata se doreste a se imbunatatii starea tehnica a strizii, a se
limita efectele care ar conduce la avansarea degradarii structurii rutiere si la cresterea degradarii
conditiilor de mediu din zona.

TR




3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1. Particularititi ale amplasamentului:
a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni 1n plan);

Strada Vanétorului este situata in intravilanul municipiului Cluj-Napoca.

In momentul de fata strada studiata are zona de carosabil nemodernizata (pamant, balast,
piatra) si nu are trotuare. Starea actuald a carosabilului favorizeaza fenomenul de baltire, producand
un disconfort major participantilor la trafic (atét rutier cit si pietonal). Nu este asigurata o circulatie
fluenta, n conditii de sigurantd iar accesul la si dinspre proprietatile riveranilor se desfasoard cu
dificultate.

b)  relatii cu zone Invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile:

Strada Vanitorului este o strada care este intersectata de strada Vantului si strada Gruia si
Migdalului in zona modernizata.

¢) datele seismice si climatice:

Conform studiului geotehnic, potentialul seismic al localitatii Cluj-Napoca se caracterizeazi
printr-o valoare de varf a acceleratiei orizontale a terenului ag=0.10 si o valoare de control a
spectrului de raspuns Tc=0.7 sec. Terenul apartine zonei de gradul 6 de intensititi macro seismice
conform STAS 11.100-1/1993.

Conform STAS 1709/1-90 - zona de timp climatic II (Ia limita cu zona I).

d) studii de teren:

(i) studiu geotehnic pentru solufia de consolidare a infrastructurii conform reglementdrilor

tehnice in vigoare:

In urma sondajului executat au fost detectate urmatoarele straturi:

Forajul I: Str. Vanatorului
o 0,00 (fata de cota terenului natural) — -0,28 m - Piatra concasata si pietris (1)
o -0,28 —-1,50 m = Argila nisipoasa (2)

Forajul 2: Str. Vanatorului
o 0,00 (fata de cota terenului natural) — -0,30 m = Piatra concasata si pietris (1)
o -0,30--1,50 m = Argila nisipoasa (2)

Forajul 3: Str. Vanatorului
o 0,00 (fata de cota terenului natural) — -0,30 m = Piatra concasata si pietris (1)
o -0,30--1,50 m = Argila nisipoasa (2)

Forajul 4: Str. Vanatorului
o 0,00 (fata de cota terenului natural) — -0,32 m = Piatra concasata si pietris (1)
o -0,32--1,50 m = Argila nisipoasa (2)

Pe baza clasificarii tipurilor de pamant, conform STAS 0709/2-90, dupa gradul de sensibilitate la
inghet stratele din patul drumului se incadreaza in grupa pamanturilor foarte sensibile la inghet (pAmant
de tip P5). Lucrarea se incadreaza in categoria geotehnica 1 - risc geotehnic redus, conform normativului
NP 074-2014.

Apa subterana nu a fost interceptata Tn sondajul executat.
Conform STAS 6054/77 adancimea maxima de inghet in zona studiata este de 0.80 m.

(ii) studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale terenului,
hidrologice, hidro-geotehnice, dupd caz:

S-au efectuat masuritori topografice in Sistemul de proiectie - Stereografic 1970 respectiv
Sistem de cote Marea Neagra 1975. Documentatia este intocmita conform ordinului privind aprobarea
Regulamentului de avizare, verificare si receptie a lucrérilor de specialitate din domeniul cadastrului,
al geodeziei, al topografiei, al fotogrammetriei si al cartografiei, obtinind-se si viza OCPL

Studiile geologice, de stabilitate ale terenului, hidrologice, hidro-geotehnice nu este cazul sa fie
intocmite pentru ca prezenta documentatie nu face obiectul acestor studii.



Studiile de stabilitate ale terenului, conform cerintelor din certificatul de urbanism s-au tntocmit
astfel Expertiza Geotehnicd pentru analiza stabilitatii amplasamentului. Expertiza geotehnica este
prezentata Tn anexa.

e)  situatia utilitatilor tehnica-edilitare existente

Lucrarile de modernizare vor afecta utilitatile din zona. Se va moderniza reteaua de iluminat
public, care presupune infiintarea de stalpi de iluminat noi si inlocuirea aparatelor de iluminat cu aparate
tip LED. Utilitétile de electricitate vor fi transpuse in subteran prin tubulaturi de protectie.

f) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de

schimbari climatice ce pot afecta investitia:

Totalitatea degradarilor aparute pe partea carosabila s-au produs datorita factorilor naturali sau
schimbarilor climatice, fenomenului de inghet- dezghet.

In acest sens se vor lua masuri de protectie prin folosirea unor materiale de calitate, adoptarea
unor structuri corespunzatoare si se va avea in vedere scurgerea si eliminarea apelor din precipitatii.

g)  informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau Tn zona imediat Invecinata: existenta conditionirilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate:

Imobil situat in intravilanul municipiului Cluj-Napoca, in exteriorul perimetrului de protectie

a valorilor istorice si arhitectural-urbanistice.
3.2. Regimul juridic:
a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de preemptiune:

Imobile in proprietatea Municipiului Cluj-Napoca-drum
b) destinatia constructiei existente:

Servitute de utilitate publica
¢) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii naturale
protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate, dupi caz:

Imobilul nu este situat pe lista monumentelor istorice sau ale naturii sau in zona de protectie a
acestora
d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz.

-nu este cazul

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:
a) categoria si clasa de importanti;
In functie de spatiul disponibil si rolul functional strada a fost prevdzuta cu o banda de

circulatie pe sens n zonele unde ampriza drumului ne-a permis, incadrandu-se in categoria de strazi
secundare. Latimea partii carosabile este variabila, cuprinsa intre 4.50m si 5.0m si cu trotuare stanga/
dreapta. Latimea trotuarelor este variabila, cuprinsa intre 1.00-1.750m. Se vor amenaja si accesele la
proprietati

Se incadreazd in “Categoria C” — constructii de importanti normala. Alegerea categoriei
de importantd a constructiei s-a facut in conformitate cu Legea nr.10/95 “Legea privind calitatea in
constructii” si in baza “Metodologiei de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor din

“Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanté a constructiilor” aprobat cu Ordinul
MLPAT nr.31/N/1995.

Factorii determinanti- si asociati pentru stabilirea categoriei de importantd a constructiilor.
Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanti:
P(1) — Importantd vitala, in cazul unor disfunctii ale constructiei.
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
P(i) — oameni implicati direct — nivel redus, punctaj 1;
P(ii) — oameni implicati indirect — nivel mediu, punctaj 2;
P(ii1) — caracterul evolutiv al efectelor periculoase — nivel apreciabil, punctaj 4.
P(2) — Importanta social-economica si culturala, functiunile constructiei
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecdrui criteriu asociat este:
P(i) — médrimea comunitatii care apeleaza la functiuni — nivel apreciabil, punctaj 4;
P(ii) — ponderea pe care o au functiunile in comunitate —nivel apreciabil, punctaj 4;



P(iii) — natura si importanta functiunilor — nivel mediu, punctaj 2;

P(3) — Implicarea ecologica influenta constructiei asupra mediului natural si construit

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

P(i) — masura in care realizarea si exploatarea constructiei intervine in perturbarea mediului-nivel
apreciabil, punctaj 2,

P(i1) — gradul de influenta nefavorabila — nivel redus, punctaj 1;

P(iii) — rolul activ 1n protejarea / refacerea mediului — nivel inexistent, punctaj 0.

P(4) — Necesitatea lucrarii in considerare a duratei de utilizare (existenta).

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

P(i) — durata de utilizare preconizata — nivel apreciabil, punctaj 4;

P(ii) — masura in care performantele alcatuirilor constructive depind de cunoasterea evolutiei actiunilor
(solicitarilor) pe durata de utilizare — nivel apreciabil, punctaj 4;

P(ii1) — masura in care performantele functionale depind de evolutia cerintelor pe durata de utilizare —
nivel apreciabil, punctaj 4.

P(5) — Necesitatea adaptdrii la conditiile locale de teren si mediu

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

P(i) — masura in care asigurarea solutiilor constructive este dependenta de conditiile locale de teren si
de mediu — nivel ridicat, punctaj 6;

P(ii) — masura in care conditiile locale de teren si de mediu evolueaza defavorabil in timp — nivel ridicat,
punctaj 6;

P(iii) — masura in care conditiile locale de teren si de mediu determina activitati / masuri deosebite
pentru exploatarea constructiei — nivel ridicat, punctaj 6.

P(6) — Volumul de munca si de materiale necesare

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

P(i)-ponderea volumului de munca si de materiale inglobate—nivel ridicat, punctaj 6

P(ii) — volumul si complexitatea activitatilor necesare pentru mentinerea performantelor constructiei pe
durata de existenta a acesteia—nivel ridicat, punctaj 6;

P(iii) — activitati deosebite In exploatarea constructiei impuse de functiunile acesteia-nivel ridicat,
punctaj 6.

Categoria de importanti a constructiei Grupa de valori a punctajului final
A Exceptionala >30
B Deosebita 18<...>29
C Normala 6<...>17
D Redusa <5
Nivelul apreciat al influentei
criteriului Punctajul P(i)
Inexistent 0
Redus 1
Mediu 2
Apreciabil 4
Ridicat 6

Categoria de importantd a constructiei a fost stabilita in conformitate cu prevederile
Metodologiei de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor, aprobata cu Ordinul MLPAT nr.
31/N/02.10.1995, functie de factorii determinanti si criteriile asociate, rezultind urmatoarele:

1. Importanta vitala: 1=2; 1i=0 ;iii=0 k=1 Pl=1
2. Importanta social-economica si culturala: 1=4; 11=4 ;1ii=3 k=1 P2=3
3. Implicarea ecologica: i=4; ii=1 ;i1i=2 k=1 P3=3
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4. Necesitatea ludrii in considerare a duratei de utilizare:

i=6; ii=2 ;iii=2 k=1 P4=3

5. Necesitatea adaptdrii la conditiile locaie
de teren si mediu: 1=6; ii=4 ;iii=2 k=1 P5=3
6. Volumul de munca si materialele necesare: 1=4; ii=2 ;iii=1 k=1 P6=3
TOTAL punctaj: P=16

Rezulta o constructie de importantd normala (categoria de importantd “C”).
b) cod in Lista monumentelor istorice, dupd caz;
nu este cazul
¢) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;
Se estimeaza ca aceste lucrari se vor finaliza in 10 luni, 2 luni perioada de proiectare si 8 luni
perioada de executie.
d) suprafata construita:
Suprafata carosabil nou: 4599,8 mp
Suprafata trotuare:2099,2 mp
Suprafata spatiu verde: 281,8 mp
Lungimea strazii: 818,38 m
e) suprafata construitd desfasurata;
f) valoarea de inventar a constructiei;
) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.
-nu este cazul
3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice. Se vor evidentia
degradairile, precum si cauzele principale ale acestora, de exemplu: degradari produse
de cutremure, actiuni climatice, tehnologice, tasari diferentiate, cele rezultate din lipsa
de intretinere a constructiei, conceptia structurala initiala gresita sau alte cauze
identificate prin expertiza tehnica.

Starea actuala a strazii se datoreazd intretinerii necorespunzitoare, a lipsei pantelor In profil
transversal si longitudinal care nu asigura scurgerea apelor pluviale de pe partea carosabila, a
interventiilor in timp la retelele de utilitati.

Defectele existente in partea carosabild conduc la o circulatie greoaie, deteriorarea
autovehiculelor si la o continua stare de disconfort.

Lipsa lucrarilor de Intretinere a structurilor existente a condus la o stare de degradare accentuata
a partii carosabile.

Structura actuald a strazii, precum gi elementele geometrice in profil longitudinal si transversal
sunt nesatisfacdtoare si nu corespund cerintelor minime de calitate si de siguranta circulatiei.

Nu exista guri de scurgere sau santuri, fiind necesara infiintarea unei canalizdri pluviale pentru
colectarea si eliminarea apelor din precipitatii. Datorita lipsei unei pante transversale corespunzatoare
nu este asigurata scurgerea apelor, apa stagnand pe carosabil.

Tot datorita intretinerii defectuoase a drumului s-au constatat:

- Gropi cauzate datorita imbracamintei necorespunzitoare;

- Tasdri locale, pe zone restranse, care se pot datora compactarii necorespunzatoare, cedarii
terenului datorita unei umeziri excesive sau a lucrdrilor de reparatii ale retelelor existente pe
amplasamentul strazii;

- Accesele la proprietdti nu sunt amenajate corespunzator;

- Accesele spre strazile laterale sunt neamenajate cu exceptia strazilor modernizate in prealabil,

- Capacele caminelor de vizitare a utilitatilor nu sunt ridicate la cota datorita reparatilor
succesive ale carosabilului;

- Sistemul rutier actual nu asigura o circulatie rutiera fluenta, in conditii de confort si de
siguranta a autovehiculelor, 1n special in conditiile cresterii traficului In perioadele de varf.

3.5. Starea tehnici, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de vedere

al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

La intocmirea proiectului s-a respectat legislatia in vigoare in domeniu cu privire la lucrarile de
drumuri si prin respectarea STAS-ului 863-85 si standardelor conexe ale acestuia (STAS 2900-79
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Lucrari de drumuri. Latimi de drumuri; STAS 10144/1-80 Profile transversale. Caracteristici ale
arterelor de circulatie din localitétile urbane si rurale. Prescriptii de proiectare; STAS 10144/3-81
Elemente geometrice ale strazilor. Prescriptii de proiectare; STAS 10144/3-83 Amenajarea
intersectiilor de strazi. Clasificarea si prescriptiile de proiectare).

Sub actiunea traficului si a factorilor climatici, suprafata drumului s-a degradat, prezentand
anumite defectiuni ( valurii, gropi, fagase, praf vara), ceea ce face ca circulatia vehiculelor sa fie
ingreunata.

Situatia strazii deteriorate are implicatii la nivelul intregi circulatii de autovehicule, iar din
perspectiva factorului uman, afecteaza siguranta populatiei, mobilitatea si confortul acesteia, costurile
de diferite tipuri, etc.

Necesitatea realizarii lucrarii rezulta, pe de o parte, din faptul ca zona studiata este intens
locuita, iar pe de alta parte, prin faptul ca dupa modernizarea strazii, in zona se pot crea mult mai multe
oportunitati de investitie in diferite domenii.

In situatia Tn care nu se vor efectua lucrari de modernizare, strada se va degrada iar circulatia
va deveni mult mai Tngreunata.

Toate aceste aspecte demonstreze ca este necesara modernizarea Strazii.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupi caz.

-nu este cazul

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE

a) clasa de risc seismic;

Conform hartii de la Anexa la, SR11100/1-93 amplasamentul studiat se situeaza in zona cu
seismicitate de 6 grade MSK, perioada de revenire de 50 ani.

Conform Normativului P100-1/2013 privind proiectarea antiseismica, amplasamentul zonei
apartine zonei seismice care se caracterizeaza printr-o valoare ag=0,10 g si o perioada de control (colt)
a spectrului de raspuns Tc = 0.7 s (dupa harta cu zonarea seismica a teritoriului Romaniei-valori de varf
ale acceleratiei terenului pentru proiectare).

b) prezentarea a minimum doud solutii de interventie;
Se propun 2 scenarii tehnico-economice din care se alege cea mai buna varianta Tn raport cu
aspectul general al strazii:

Scenariul 1 - sistem rutier cu imbricaminte din beton de ciment (sistem rutier rigid)
Sistemul rutier propus este de tip rigid si are urmatoarea structura:
- Imbracaminte din beton de ciment rutier BcR4,0 conf. SR 183-1, executata intr-un
singur strat, cu grosimea de 20cm;
- hartie Kraft;
- strat de egalizare din nisip de 2cm grosime conf. STAS 6400, SR EN 13242;
- fundatie 15 cm piatra sparta (amestec agregat sort 0-31.5mm) conf. STAS 6400, SR
EN 13242 ;
- fundatie inferioard 25 cm piatra spartd (amestec agregate sort 0-63 mm);
- strat de nisip anti capilar, anti contaminant, anti geliv de 7 cm grosime;
- terenul din amplasament ca pat al drumului prelucrat prin profilare si compactare.

Scenariul 2 — sistem rutier cu imbricaminte asfaltici (sistem rutier elastic) cu urmitoarea
structura:
- strat de rulare, 4 cm grosime dupéd compactare, din beton MAS 16 rul 50/70 conf. SR
EN 13108-1, AND 605;
- strat de legatura, 6 cm grosime dupa compactare, din beton BAD 22.4 leg 50/70
conf. SR EN 13108-1, AND 605;
- strat de baza din piatra sparta 30 cm (sort 0-63 mm);
- strat de fundatie de 20 cm din balast;
- blocaj de piatra bruta 30 cm (dupa caz).
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Scenariul recomandat de citre elaborator: Scenariul nr.2

¢) solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupi caz, auditorul energetic spre a
fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucririlor de interventii;

Avand in vedere avantajele si dezavantajele enumerate mai sus, se recomanda realizarea unei
structuri rutiere conform scenariului nr.2.
Prin lucrérile de modernizare a strazii, pe traseul existent, se doreste rezolvarea problemelor
care depind de confortul si siguranta circulatiei dupa cum urmeaza:
I.Lucrarile de proiectare in aceastd etapa se vor incadra in masura in care este posibil in

ampriza existenta fard a depasi limitele imprejurimilor nefiind necesare demolari sau exproprieri,
pastrand profilﬁl actual sau transformarea acestuia intr-un profil caracteristic unei strazi de aceeasi
categorie.
2.Se vor face corectii in profil longitudinal si transversal si se va dimensiona sistemul rutier
pentru traficul actual si de perspectiva.
3.Pentru traficul de perspectiva se va prevedea o dezvoltare cu un procent de 20% fata de
traficul actual.
4.Incadrarea partii carosabile se va realiza conform STAS-urilor in vigoare.
5.Se vor lua in considerare si stalpii pentru instalatii, dotari, statii pentru mijloacele de
transport in comun, spatii verzi, plantatii si va fi prevazuta ridicarea la cota a capacelor instalatiilor
st a retelelor subterane ( sau inlocuirea acestora acolo unde este cazul).
6.Rezolvarea n nivelment si plan a intersectiilor cu strézile adiacente conform normativelor
in vigoare, pana la punctul de pe strada adiacenta in care incepe racordarea la curbi a bordurilor de
la trotuarele acelei strazi.
7.Se va studia vizibilitatea de-a lungul traseului. Se va asigura scurgerea apelor pluviale.
8.Se vor prevedea toate normele privind siguranta circulatiei atat a mijloacelor de transport
cat si a pietonilor.
9.Se va tine cont de protectia persoanelor cu handicap in ce priveste siguranta circulatiei.
10.Se va avea In vedere etapizarea executiei lucrarilor.
Ca urmare a studiului realizat, se propune realizarea urmatoarelor categorii de lucrari:
In plan se va péstra traseul existent al drumurilor publice, amenajat conform STAS 863-85 si
STAS 10144/3-91, eliminandu-se portiunile amenajate necorespunzator, prezentind disconfort si
nesiguranta pentru desfasurarea circulatiei.
In profil longitudinal, declivitatile longitudinale se vor racorda conform STAS 10144/3-91.
Linia rosie se va stabili astfel Incat sa se poata respecta punctele de cota obligata existenta, accesul la
proprietati si la strazile laterale.

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform cerintelor si conform
exigentelor de calitate.

Fata de constatarile prezentate anterior si in conformitate cu prevederile Legii nr. 10/1995
privind calitatea in constructii, cu articolul nr. 25b (obligatii si raspunderi ale administratorilor si a
utilizatorilor constructiilor) si cu regulamentul privind urmarirea comportarii in exploatare,
interventiile Tn timp si post utilizarea constructiilor, aprobat prin H.G. 766/1997, se propune executia
lucrérilor de modernizare a strazii, pe baza unor documentatii de proiectare.

5. IDENTIFICAREA SCENARILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE si
ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic, cuprinzand:
a) descrierea principalelor lucrari de interventie pentru:
- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;
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Vor fi luate in considerare solutii in conformitate cu prevederile celor mai recente normative
din domeniu, care garanteazad indeplinirea tuturor cerintelor privind functionarea, securitatea si
fiabilitatea lucrarilor proiectate. Aceste solutii vor asigura rezistenta si stabilitatea lucrarilor atat la
sarcini statice cat si la cele dinamice si Tmbunatatirea caracteristicilor de suprafata prin:

- sporirea stabilitatii la deformatii permanente;

- rezistente sporite la fagasuire;

- rezistente la alunecare sporite ( stabilitatea corpului drumului)
- evacuarea mai rapida a apelor;

- diminuarea fenomenului de acvaplanare;

- rezistenta la inghet- dezghet sporita.

Structurile rutiere realizate cu aceste mixturi conduc la cresterea durabilitétii prin cresterea
rezistentei la oboseala si imbatranire;

- protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea elementelor arhitecturale si a
componentelor artistice, dupa caz;

Nu este cazul.

- interventii de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice existente valoroase, dupa caz;

Nu este cazul.
- demolarea partiald a unor elemente structurale/nestructurale, cu/fara modificarea configuratiei si/sau
a functiunii existente a constructie;

Nu este cazul.
- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;

Nu este cazul
- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea raspunsului seismic al constructiei
existente;

Nu este cazul
b) descrierea, dupi caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie propusa,
respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea/inlocuirea instalatiilor/echipamentelor aferente
constructiei, demontari/montari, debransari/bransari, finisaje la interior/exterior, dupi caz,
imbunatatirea terenului de fundare, precum si lucrari strict necesare pentru asigurarea functionalitatii
constructiel reabilitate;

Pe langd amenajarea partii carosabile si a trotuarelor/acceselor, se va moderniza si reteaua de
iluminat public, cét si trecerea in subteran a retelelor de electricitate, aceasta presupune realizarea de
stalpi noi de iluminat, introducerea in subteran a utilitatilor existente de iluminat si energie prin
tubulatura de protectie si inlocuirea aparatelor de iluminat cu aparate tip LED.

Se va asigura si scurgerea apelor pluviale. Se va infiinta canalizare pluviala, astfel s-au
proiectat guri de scurgere, care vor fi amplasate 1dnga bordura, dar si camine de canalizare pluviala.
Legatura dintre gurile de scurgere si caminele de canalizare pluviala se va face cu tuburi cu diametrul
de D200, iar legatura dintre camine se face cu tuburi cu diametrul D400.

Canalizarea nou infiintatd va duce apa catre emisa prin canalizarea existenta de pe strazile Vantului
zona modernizata si Vanatorului zona modernizata.

¢) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari
climatice ce pot afecta investitia;

Totalitatea structurilor rutiere sunt influentate de schimbarile climatice in special de
fenomenul de inghet- dezghet. in acest sens, toate structurile propuse pentru partea carosabila au fost
dimensionate pentru a verifica la inghet- dezghet.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice
pe amplasament sau n zona imediat invecinatd; existenta conditionfrilor specifice in cazul existentei
unor zone protejate;

Nu este cazul.

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizirii lucririlor de
interventie.

In plan se va pastra traseul existent al drumurilor publice, amenajat conform STAS 863-85 si
STAS 10144/3-91, eliminandu-se portiunile amenajate necorespunzator, prezentand disconfort si
nesiguranta pentru desfasurarea circulatiei.
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in profil longitudinal, declivitatile longitudinale se vor racorda conform STAS 10144/3-91.
Linia rosie se va stabili astfel incat sa se poata respecta punctele de cota obligati existentd, accesul la
proprietati si la strézile laterale.

In profil transversal, strada Vanatorului in lungime de 818,38 ml, se va amenaja in limita
zonei cadastrate cu un carosabil avand o latime variabila intre 4,50 — 6,00 m, panta in sectiune
transversala va fi tip acoperis sau unica inspre dispozitivele de scurgere a apelor pluviale. Partea
carosabild va fi Tncadrati cu borduri din beton de ciment 20x25x50, pe fundatie din beton de ciment.
S-a propus trotuar pe ambela parti ale strazii cu latime variabila si pe anumite zone in functie de
cadastru numai pe o parte.

Scurgerea apelor

Una din problemele deosebite este modul de tratare si realizare a lucrarilor de preluare,
dirijare si evacuare a apelor provenite din precipitatii, cu implicatii majore in mentinerea in bune
conditii a sistemului rutier.

Avénd in vedere faptul i in prezent strada nu dispune de un sistem de preluare, dirijare si
descarcare a apelor pluviale, se impune infiintarea unei canalizari pluviale cu diamentrul DN 400mm
camine de vizitare si guri de scurgere nou infiintate.

Tinand cont de situatia existenta, avand in vedere ca pe amplasament nu exista o retea de
canalizare pluviald, este necesara realizarea unui sistem corespunzitor de colectare, dirijare si
descdrcare a apelor pluviale se impune prevederea urmatoarelor lucriri:

e infiintarea unei retele de canalizare pluviala Dn400mm;

e montarea/infiintarea de cdmine de vizitare noi si guri de scurgere noi;

e inlocuirea cdminelor carosabile si necarosabile degradate existente cu altele noi;

e ridicarea la cota a caminelor carosabile si necarosabile existente aflate in stare

corespunzatoare.

Stratul suport peste care se va aseza placa carosabild va avea gradul de compactare de 100%
pentru a evita ceddrile de structurd. Gurilor de scurgere noi la canalizarea existenta s-au prevazut
conducte din PVC - DN200mm.

Pentru a asigura scurgerea apelor pluviale se recomanda ca gurile de scurgere existente si fie
relocate sau repozitionate astfel incat conform noilor cote din proiect apele sa fie directionate citre
acestea.

Consolidari
In urma realizarii Expertizei geotehnice nr. E049 intocmit de citre SC GeoExpert Transilvania SRL si
a analizei de stabilitate pentru amplasamentul studiat expertul a dispus urmitoarele masuri:

- aval de strada Vanitorului se va executa o fundatie adancita de parapet tip L.

- Daca sapaturile depasec 3.00 m se vor respecta prevederile normativului NP 120 —
2014; se vor evita cu desavarsire excavatiile nesprijinite, mentinute deschis mai mult
timp, in special in perioadele ploioase. Sapaturile se vor executa cu sprijiniri calculate
pe tronsoane de max.5m.

- Asigurarea scurgerii apelor pluviale prin executarea unor santuri de garda de
descarcare ale apei pluviale la sistemul de evacuare ale apei pluviale;

Se va acorda o atentie speciala taluzurilor.

Strazile laterale
Racordarea cu strazile laterale se va face astfel incat sa fie asigurata siguranta si confortul
participantilor la trafic.

Siguranta circulatiei
Prin documentatia tehnica se doreste a se imbunatatii parametrii traficului din zoni si sporirea
sigurantei circulatiei si confortului participantilor la trafic.

Pentru siguranta circulatiei s-a prevazut semnalizare orizontala si verticald, conform aviz de la
Serviciul Siguranta Circulatiei.

Protectia persoanelor cu dizabilitati

Egalitatea de sansd si tratament semnifica nivel egal de autonomie, vizibilitate,
responsabilitate si participare la si In toate sferele vietii publice, discriminarea reprezinti
tratamentul diferentiat aplicat unei persoane in virtutea apartenentei la un anumit grup social.

2
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In cadrul acestui proiect se va incerca pe cat posibil eliminarea dificultatilor care pot aparea
pentru persoanele dezavantajate si respectarea pe cat posibil a exigentelor specifice
persoanelor cu dizabilitdti Tn vigoare

Prin documentatia intocmita si masurile dispuse, se va incerca reducere la minim a
disconfortul participantilor la trafic, respectarea principiilor fundamentale pentru lucrarile
de modernizare la strdzii, respectiv incadrarea 1n limitele de proprietate, mentinerea
traseului existent Tn plan, n profil longitudinal si in profil transversal, incadrarea in
prevederile STAS 10144/1-80 ,,STRAZIL.PROFILURI TRANSVERSALE. PRESCRIPTII
DE PROIECTARE ”, STAS -ului 101444/2 ,TROTUARE, ALEI DE PIETONI si PISTE
DE BICICLISTI. PRESCRIPTII DE PROIECTARE”; STAS-ului 10144/3 “ELEMENTE
GEOMETRICE ALE STRAZILOR. PRESCRIPTII DE PROIECTARE”. Caracteristici ale
arterelor de circulatie din localitatile urbane si, STAS-ului 863-85 si standardelor conexe ale
acestuia,( STAS 2900-79 Lucrari de drumuri: Latimi de drumuri etc.), NP 116-2004,
,Normativ privind alcétuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi”’, normativului
PD 177-2001 “Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica)”, STAS 1709/1,2-90 “Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucréari de
drumuri Incd 1n vigoare, care stau la baza stabilirii elementelor geometrice de executiei a
lucrdrilor la strazi.

Se vor lua masuri pentru respectarea Normativului NP 051-2012 - ,NORMATIV
PRIVIND ADAPTAREA CLADIRILOR CHVLE si A SPATIULUI URBAN LA
NEVOILE INDIVIDUALE ALE PERSOANELOR CU HANDICAP.

in situatiile in care respectarea prevederilor nu este posibila in totalitatea
(configuratia actuala a terenului nu o permite, nu se pot modifica elementele
geometrice a strazii, cotele impuse nu permit acest lucru, amploarea si costul lucririlor
etc.,), se vor aplica masuri compensatorii, respectand principiului adaptirii rezonabile.
Aceste situatii unde nu se pot respecta in totalitate prevederile stasurilor si normativelor mai
sus mentionate, vor fii sesizate si aduse din timp la cunostinta Beneficiarului, in vederea
stabilirii solutiei cele mai potrivite, agreate de toti factorii implicati, cu respectarea
prescriptiilor tehnice in vigoare, a Legii 10/ 1995 privind calitatea in constructii cu toate
modificdrile ulterioare, a exigentelor specifice persoanelor cu handicap in vigoare, cat si cele
referitoare la cerinta de “siguranta In exploatare”.

Pe strada Vanatorului pe zonele cuprinse Tntre km 0+000 — 0+020, km 0+100 — 0+140,
km 0+160 — 0+290, km 0+400 — 0+480 datorita pantei longitudinale nu se poate respecta NP
051-2012. Tin4nd cont de limita cadastrala si a conformatiei actuale, respectiv anumite cote
impuse, pentru aceste zone In limita cadastrala a strazii, se vor aplica masuri compenastorii
respectand principiul adaptdrii rezonabile.

Structurile rutiere vor fi urmatoarele:
Structura rutierd pentru partea carosabila si parcdri:
Sistem rutier cu Tmbracaminti asfaltice (sistem rutier elastic) cu urméitoarea structura:
- strat de rulare, 4 cm grosime dupa compactare, din beton MAS 16 rul 50/70 conf. SR
EN 13108-1, AND 605;
- strat de legatura, 6 cm grosime dupa compactare, din beton BAD 22.4 leg 50/70
conf. SR EN 13108-1, AND 605;
- strat de baza din piatra sparta 30 cm (sort 0-63 mm);
- strat de fundatie de 20 cm din balast;
- blocaj de piatra bruta 30 cm (dupa caz).
Structura rutiera pentru trotuare .
- beton asfaltic BA 8 rul 50/70 — 4cm;
- piatra sparta amestec optimal 0-63mm — 20cm;
- balast cilindrat — 15cm;.
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5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimiri privind depisirea consumurilor
initiale de utilitiiti si modul de asigurare a consumurilor suplimentare:
Necesarul de utilitéti, relocarea sau protejarea celor existente se va fi stabili in urma obtinerii
avizelor de la furnizorii de utilitati.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele previzute in graficul
orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale
Durata de realizare si executie a proiectului este de 10 luni calendaristice conform graficului
anexat prezentei documentatii.
Durata de de implementare a investitiei este de 10 (zece) luni, din care 2(doud) luni
proiectare si 8(opt) luni executie.

5.4. Costurile estimative ale investitiei:
- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor unor investitii
similare;

Valoarea totala (INV), inclusiv TVA (lei) : 9.442.408,14
Din care: constructii-montaj (C+M) 7.751.131,69 cu TVA si 6.513.556,04 fara TVA

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei:
a) impactul social si cultural;
Modernizarea strazii prezinta urmatoarele avantaje:

-cresterea standardelor de viata si a confortului riveranilor;
-asigurarea continuitdtii traversarii in siguranta pentru pietoni, etc.
1. Asupra mediului:
- reducerea poluarii;
- reducerea zgomotului;
2. din punct de vedere economic:
- reducerea consumului de carburant;
- reducerea uzurii autovehiculelor;
- reducerea timpilor de parcurs;
3. din punct de vedere social:
- deplasari mai rapide;
- cresterea accesibilitatii Tn zona.
b) estimari privind forta de munca ocupati prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza de
operare;

e in faza de realizare: nu este cazul

e in faza de operare: O
¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversititii si a siturilor protejate,
dupé caz
1. Protectia calitdtii apelor

Materialele folosite nu contin elemente agresive sau care se pot dizolva in apele pluviale care
se scurg de pe platforma drumului.

Atat pe durata executiei lucrarilor cat si la finalizarea acestora se va asigura curgerea normala
a apei.

Organizarea de santier se va realiza in afara zonei de lucru, eventualele alimentari cu
combustibil ale utilajelor se vor face numai in incinta organizarii de santier pentru a se evita poluarea
apelor .

2. Protectia aerului

Lucrarea proiectata nu constituie o sursa de poluare a atmosferei.

Eventualele particule de praf care pot sa apara in timpul executiei se pot stopa prin Tntretinerea
corespunzatoare a santierului.
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Cele mai importante noxe evacuate in atmosfera sunt gazele de esapament de la masini si utilaje
si au caracter temporar. Acestea sunt verificate periodic prin unitati de service auto, fiind admise in
circulatie doar cele corespunzatoare normelor in vigoare.

3. Protectia impotriva zgomotului

Sursele de zgomot specifice care se manifesta in timpul executiei lucrarii vor disparea odati cu
inchiderea santierului, de asemenea prin realizarea carosabilului cu imbracaminte asfaltic, zgomotul
produs de circulatie se va diminua prin imbunatatirea planeitétii drumului.

4. Protectia impotriva radiatiilor

In structura lucrarilor nu se introduc elemente care produc radiatii, materialele utilizate la

lucrari vor fi conform standardelor sau vor avea agrementez tehnice valabile .
5. Protectia solului si subsolului

Ansamblul proiectat nu afecteaza negativ solul si subsolul din zona drumului.
6. Protectia sistemelor terestre si acvatice

Lucrarile proiectate nu afecteaza flora si fauna locala.

7. Protectia asezdrilor umane i a altor obiective de interes public

Scopul principal al lucrérii este aducerea drumului la parametrii normali de exploatare,
colectarea si evacuarea corecta a apelor, semnalizarea corecta a drumului precum si repararea
degradarilor aparute pe traseu, sunt obiective de protectie a publicului.

8. Gospodiirirea deseurilor
In urma executarii proiectului nu rezulta deseuri.
9. Gospodirirea substantelor toxice si periculoase

Lucrarile proiectate nu produc si nu stocheaza substante toxice si periculoase.
10. Lucrari de reconstructie ecologica

Lucrarile proiectate nu sunt poluante, imbunatétesc conditiile de protectie a mediului Tn zona
drumului. Prin urmare lucrarile proiectate sunt ecologice.
11. Prevederi pt. monitorizarea mediului

Obiectivul de investitie se afla in administrarea Municipiului Cluj-Napoca, care va lua masuri
pentru intretinere curenta si periodica a investitiei.

5.6. Analiza financiari si economica aferenti realizarii lucrarilor de interventie:
a) Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referintd si prezentarea
scenariului de referinta;

Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare economica a proiectelor.
Implementarea proiectului se va derula pe o perioada de 6 luni, perioada in care se vor efectua studii
de teren, cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri, autorizatii, expertiza tehnica si proiectare.
Proiectul actual de investitie nu genereaza venituri, dar creeaza beneficii pentru mediul local prin
imbundtatirea conditiilor de trai. Datorita faptului ca investitia nu are scop de profitabilitate,
mentionarea beneficiilor de natura sociala si de mediu este esentiala pentru descrierea impactului
asupra comunitdtii beneficiare. Aceste beneficii sunt directe, imediat dupa finalizarea lucririlor se vor
putea observa imbunatatiri majore in ceea ce priveste satisfactia participantilor la trafic si a pietonilor.

b) Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea investitiei,
inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;
Principalul obiectiv care se urmdreste prin realizarea investitiei publice este de modernizare a strizii
Vanitorului, din Cluj Napoca, judetul Cluj. Modernizarea strazilor in localitdti urbane este conceptul
modern privind dezvoltarea economica si sociala a unei zone urbane acesta pleca de la premisa ca
starea si dezvoltarea infrastructurii de transport se constituie ca principal suport pentru viitoarea
crestere economica in toate sectoarele. Amenajarea acestor strazi va determina:

o Facilitarea accesului localnicilor, al autovehiculelor in zona studiata;

o Ridicarea potentialului economic al zonei;

o Ameliorarea calitdtii mediului si diminuarea surselor de poluare;

o Circulatia pietonilor si al autovehiculelor in siguranta si maxim de confort;
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Avand 1n vedere necesitatea lucrarilor propuse prin prezentul proiect, s-a analizat zona studiata,
utilizatorii strézii si totodata functiunile cladirilor din zona si s-au facut unele observatii si modalitati
de optimizare a circulatiei si a sigurantei circulatiei din zona.

Caracteristicile geometrice ale drumurilor, vizibilitatea, suprafata de rulare sunt citeva din elementele
drumului care afecteaza siguranta si care pot fi ameliorate, astfel Tncat sa ajute participantii la trafic sa
ia deciziile corecte. Vehiculele sunt tot mai performante, iar vitezele tind sa fie tot mai mari, astfel
incat sunt necesare masuri pentru limitarea consecintelor nefaste. Viteza este inca o problema, multi
dintre participantii la trafic incélcand regulile, desi considera ca au un comportament prudent.
Siguranta rutiera trebuie abordatd multidisciplinar, atat la nivel decizional, cit si la nivelul individual
al fiecarui participant la trafic. In concluzie, ar trebui s se implice multi factori de decizie pentru a
obtine rezultate promitatoare.

In momentul de fata strada studiata are zona de carosabil nemodernizata (pamant, balast,
piatra) si nu are trotuare. Starea actuala a carosabilului favorizeaza fenomenul de baltire, producénd
un disconfort major participantilor la trafic (atat rutier cat si pietonal). Nu este asigurata o circulatie
fluentd, in conditii de siguranta iar accesul la si dinspre proprietatile riveranilor se desfasoara cu
dificultate.

¢) Analiza financiard/sustenabilitatea financiara
Principalul obiectiv al analizei financiare este de a calcula indicatorii performantei financiare a

proiectului (profitabilitatea). Aceasta analiza este dezvoltata, Tn mod obisnuit, din punctul de vedere al
beneficiarului (sau administratorului legal) infrastructurii.

Analiza cost beneficiu este un instrument economico-matematic, menit sa faciliteze luarea unor
decizii de finantare si implicit de alocare a unor resurse economice in prezent in speranta obtinerii
unor beneficii economice si sociale viitoare, in contextul incertitudinilor asociate unui orizont de timp,
asociat perioadelor de implementare si producere de efecte ce caracterizeaza proiectele de investitii.
Stabilirea ipotezelor de lucru

Analiza financiara se va realiza pe fluxul de numerar rezultat din proiectarea acestuia in situatia ,,cu
proiect” si situatia ,,fara proiect" care este considerata a fi situatia actuala.

Investitia se deruleaza in 6 luni, din care 3 luni perioada de implementare si 3 luni perioada efectiva
de executie lucrari. In cadrul analizei cost beneficiu s-a tinut cont de doua scenarii.

Pentru demonstrarea necesitatii si oportunitatii acestui proiect, in cadrul analizei au fost comparate
cele doua scenarii propuse.

Prognoza cheltuielilor

Scenariul A

Constd 1n ideea de a continua activitatea in conditiile prezente respectiv inexistenta scurgerii apelor
pluviale pe partea carosabila, existenta unor gropi cauzate de Tmbracamintea asfaltica
necorespunzitoare sau lipsa acceselor la proprietiti. In timp vor devenii impracticabile de citre
autovehicule iar accesul va deveni tot mai greu, siguranta traficului va fi din ce in ce mai mica,
consumurile de carburanti, uzura autovehiculelor vor creste foarte mult, oamenii vor fi nemultumiti
deoarece vor fi nevoiti sd inhaleze praful.

In cazul acestei variante nu exista nici un cost investitional, doar costuri cu intretinerea Tmbracamintei
asfaltice, a trotuarelor, a spatiilor verzi cat si inlocuirea bordurilor. Costurile necesare pentru aceste
activitdti au fost estimate pornind de la aproximarea necesarului de reparatii pentru amplasamentul
propus.
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Scenariu A-fara proiect
COSTURI
Intretinere imbracaminte carosabil& 350,000.00
Decolmatarea rigolelor, podetelor si a canalizdrii 15,400.00
Intretinere spatiilor verzi 16,000.00
Intretinerea zonelor de acces 50,000.00
TOTAL 431,400.00

Scenariul B

Pentru modernizarea strazii Vanatorului s-a ales varianta de realizarea a unui sistem rutier cu

imbracaminte asfaltice , cu un strat de rulare de 4 cm grosime dupa compactare, strat de legatura ,

strat de legdturd 6 cm dupad compactare, strat de baza din piatra sparta 30 cm, strat de fundatie 20

cm din balast, blocaj de piatra bruta 30 cm (dupa caz). Se vor inlocui stélpii pentru instalatii unde

va fii nevoie, se va amenaja spatiul verde dar si asigurarea scurgerii apelor pluviale, se va tine

cont de existenta statiilor pentru mijlocele de transport care se vor amenaja. Lucrarilor de vor

realiza conform STAS-urilor in vigoare si se va tine cont de protectia si siguranta persoanelor cu

handicap.

Avantajele modernizarii structurii rutiere utilizand o Tmbracaminte asfaltica sunt urmatoarele:

- Imbunatitirea conditiilor de siguranta si confort pentru transportul rutier;
- |[Reducerea zgomotului atat pentru participantii la trafic cat si pentru locuitori;
- Dispersie si drenaj rapid a apelor de suprafata;

- Este usor de Intretinut;

- Fluidizarea traficului si reducerea timpului de transport;
- Reducerea poluarii.

Costurile necesare pentru aceste activitati au fost estimate pornind de la aproximarea necesarului de

reparatii pentru investitia propusa in Scenariul B intretinere imbracaminte carosabila, intretinerea

spatiilor verzi, a trotuarelor si Tnlocuirea bordurilor unde va fi cazul.

Scenariul B-cu proiect

COSTURI
Intretinere Tmbracaminte carosabild 27,598.80
Intretinere trotuare 11,545.60
Intretinere spaiii verzi 1,127.20
Intretinerea si inlocuirea bordurilor 4,402.50
TOTAL 44,674.10
Prognoza veniturilor
In ambele scenarii veniturile provin doar din subventii din bugetul local

Scenariu A-fara proiect
VENITURI
Venituri (subventii din bugetul local) 375,000.00
TOTAL 375,000.00
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Scenariul B-cu proiect
VENITURI
Venituri (subventii dn bugetul local) 51,000.00
TOTAL 51,000.00

Fluxul de numerar-care reprezinta diferenta dintre valorile asociate scenariului ,,cu proiect ,,si cele
asociate scenariului ,,fara proiect”-prezentat in tabelele de mai jos.

Scenariul A-fara investitie

Starea actuala a strazii se datoreaza intretinerii necorespunzatoare, a lipsei pantelor in profil
transversal si longitudinal care nu asigura scurgerea apelor pluviale de pe partea carosabila, a
interventiilor in timp la retelele de utilitati.

Defectele existente in partea carosabila conduc la o circulatie greoaie, deteriorarea autovehiculelor si
la o continua stare de disconfort.

Lipsa lucrarilor de Tntretinere a structurilor existente a condus la o stare de degradare accentuata
a partii carosabile,

Nu exista guri de scurgere sau santuri, fiind necesara infiintarea unei canalizéri pluviale pentru
colectarea si eliminarea apelor din precipitatii.

Veniluri s chelluieli in perioada de exploalare-scenariul A

Anul0 Anul 1 Anul2 Anil3 Anul4 Anul’s Anulé Anul7. Anuls Anuly Anul 10 Anul 11 Anul12 Anul 13
VENITURT
Subventii din bugelul local 375,00000]  386,250.00]  397.837.50 409.772.63 422,065.80)  434,727.78 447,769.61| 46120270  475038.78|  489.289.94]  503968.64)  519,087.70) 534,660.33
TOTAL VENITURI 000 375,00000]  386,250.00]  397,837.50] 409.772.63) 42206580 434.727.78]  447,769.61|  461.202.70]  475,038.78]  489.289.94]  503,968.64]  519,087.70) 534,660.33
Anul0 Anul Anul2 Anul3 Anul4 Anuls Anul 6 Anul 7 Anul Anul9 Anul 10 Anul 1 Anul 12 Anul13
COSTURI
Intretinere imbricaminte
camsabili 350000.00]  360,500.00|  371,315.00] 382.454.45 393,928.08]  405745.93|  417.918.30| 43045585  443.369.53]  456,670.61)  470370.73|  484.481.85 499.016.31
Decalmatares fgolelar,
podetelorsi o canalizari 15,400.00) 15,862.00 16,337.86|  16,828.00 17.332.84 17,852.82 18,388.41 18,940.04 19,508.26| 2009351 20,696.31 21,317.20) 21,956.72
Titretinere spatiilor verzi 16,000.00) 16,480.00 16,974.40]  17.483.63 18,008.14 18,548.39| 19,104.84 19.677.98) 20,248.32) 2087637 21,502.64 22,147.74) 22812.17
Tntretinerea zonelor de acces 50,000.00]  51,500.00 53,045.00  54,636.35) 56275.44 57.963.70 59,702.61 61,493.69) 63,338.50) 65.238.66) 67,195.62 69.211.69 71.288.04
TOTAL COSTURI 0.00] 431,400 444,342 457,672 471,402 485,545] 500,111 515,114 530,568] 546,485 562,879) 579,764 597,158 615,073
Anul 14 Anul 15 Anul 16 Anul 17 Anul 18 Anul 19 Anul 20 Anul 21 Anul 22 Anul 23 Anul 24 Anul 25
550,700.14 567,221.15 584,237.78 601,764.91 619,817.86 638,412.40] 657,564.77 677,291.71 697,610.46 718,538.78, 740,094.94 762,297.79
550,700.14 567,221.15 584,237.78 601,764.91 619,817.86) 638,412.40| 657,564.77 677,291.71 697,610.46 718,538.78, 740,094.94 762,297.79
Anul 14 Anul 15 Anul 16 Anul 17 Anul 18 Anul 19 Anul 20 Anul 21 Anul 22 Anul 23 Anul 24 Anul 25
513,986.80 529,406.40 545,288.60, 561,647.25] 578,496.67 595,851.57 613,727.12 632,138.93 651,103.10] 670,636.19) 690,755.28 711,477.94
22,615.42 23,293.88, 23,992.70| 24,712.48 25,453.85| 26,217.47 27,003.99 27,814.11 28,648.54 29,507.99] 30,393.23 31,305.03]
23,496.54 24,201.44 24,927.48 25,675.30] 26,445.56| 27,238.93] 28,056.10 28,897.78 29,764.71 30,657.65 31,577.38 32,524.71
73,426.69 75,629.49] 77,898.37 80,235.32] 82,642.38] 85,121.65| 87,675.30 90,305.56 93,014.73 95,805.17| 98,679.33 101,639.71
633,52_5] 652,531 672,107 692,270 713,038 734,430 756,463 779,156 802,531 826,607 851,405 876,947

Scenariul B- cu investitie

Necesitatea realizarii lucrarii rezultd, pe de o parte, din faptul ca zona studiata este intens locuit, iar
pe de alta parte, prin faptul ca dupa modernizarea strazii, in zona se pot crea mult mai multe
oportunitati de investitie in diferite domenii.

Lucrarile de proiectare in aceasta etapa se vor incadra in actualele dimensiuni ale strazii existente fara
a depasi limitele Tmprejmuirilor, nefiind necesare demoléri sau exproprieri, admitdndu-se executarea
lucrarilor de corectare a traseului In plan si profil longitudinal pe cat este posibil, precum si corectare
a profilului transversal, Tn functie de necesitatea Timbunatatirii sigurantei circulatiei.

Metoda utilizata in dezvoltarea analizei financiare este cea a ,,fluxului net de numerar'. In aceasti
metodd nu sunt luate in consideratie si fluxurile non-monetare, cum ar fi amortizarea si provizioanele.
Cheltuielile neprevazute din Devizul general de cheltuieli nu vor fi luate in calcul decat in masura in
care sunt cuprinse 1n cheltuielile eligibile ale proiectului. Ele nu vor fi luate in calcul in determinarea
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necesarului de finantat, att timp cét ele nu constituie o cheltuiala efectiva, ci doar o misurd de
atenuare a anumitor riscuri.

Orizontul de analiza recomandat pentru proiectele finantate prin acest domeniu de interventie este de

25 de ani.
Venituri si cheltuieli in perioada de exploatare-scenariul B
0f  Anul0 Anul [ Anul 2 Anul 3 Anul 4 Anul 5 Anul 6 Anul 7 Anul 8 Anul9 Anul 10 | Anulll | Anul12 | Anul 13
VENITURI
Subventii din bugetul local 51,000.00 52,530.00 54,105.90]  55,729.08| 57,400.95| 59,122.98| 60,896.67| 62,723.57| 64,605.27
TOTAL VENITURT 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00{ 51,000.00 52,530.00 54,105.90]  55,729.08| 57,400.95| 59,122.98| 60,896.67| 62,723.57| 64,605.27
Intretinere imbricaminte carosabilal 27,598.80 28,426.76! 29.279.57|  30,157.95]  31,062.69| 31,994.57[ 32,954.41| 33,943.04] 34,961.33
Intreti trotuare 11,545.60 11,891.97 12,248.73]  12,616.19 12,994.67| 13,384.51] 13,786.05| 14,199.63| 14,625.62
inlmﬁnercsm!ii verzi 1,127.20 1,161.02] 1,195.85 1231.72)  1.268.67[ 1,306.73] 1,34594] 1,386.31] 1,427.90
inuelinereasiinlocuireabordurilor 4,402.50! 4,534.58 4,670.61 4,810.73]  4.955.05] 5,103.70| 525682 5414.52| 5,576.96
TOTAL COSTURI 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00]  44,674.10; 46,014.32] 47,394.75]  48,816.60[ 50,281.09| 51,789.53| 53,343.21| 54,943.51| 56,591.81
FLUX DE NUMERAR (V-C) 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00)  6,325.90 6,515.68 6,711.15 6,912.48]  7,119.86] 7,333.45|  7,55346] 17,780.06] 8,013.46
Anul 14 Anul 15 Anul 16 Anul 17 Anul 18 Anul 19 Anul 20 Anul 21 Anul 22 Anul 23 Anul 24 Anul 25
66,543.43| 68,539.74| 70,595.93 72,713.81| 74,895.22( 77,142.08 79,456.34 81,840.03| 84,295.23| 86,824.09| 89,428.81 92,111.67
66,543.43| 68,539.74| 70,595.93 72,713.81( 74,895.22| 77,142.08 79,456.34(  81,840.03| 84,295.23| 86,824.09| 89,428.81 92,111.67
36,010.17 37,090.48| 38,203.19 39,349.29( 40,529.77| 41,745.66 42,998.03| 44,287.97| 45,616.61| 46,985.11| 48,394.66 49,846.50
15,064.39| 15,516.32| 15,981.81 16,461.26 16,955.10| 17,463.76 17,987.67 18,527.30| 19,083.12| 19,655.61| 20,245.28 20,852.64
1,470.74 1,514.86 1,560.31 1,607.12 1,655.33] 1,704.99 1,756.14 1,808.83 1,863.09] 1,918.98 1,976.55 2,035.85
5,744.26 5,916.59 6,094.09 6,276.91 6,465.22| 6,659.18 6,858.95 7,064.72 7,276.66) 7,494.96 7,719.81 7,951.40
58,289.57( 60,038.25| 61,839.40 63,694.58| 65,605.42| 67,573.58 69,600.79 71,688.82| 73,839.48| 76,054.66( 78,336.30 80,686.39
8,253.86 8,501.48 8,756.53 9,019.22 9,289.80| 9,568.49 9,855.55 10,151.21 10,455.75 10,769.42| 11,092.50 11,425.28

Durabilitatea financiara a proiectului:

Fluxul de numerar reflectd sustenabilitatea proiectului. Fluxul de numerar pozitiv pe toatd perioada

analizata reflecta faptul ca proiectul se poate sustine din veniturile obtinute din activitatea principal

incd din anul 1 de operare nefiind nevoie de nici o sustinere financiara pentru acoperirea costurilor de

operare.

Profitabilitatea financiard a investitiei s-a realizat efectudnd analiza financiara care prezinta influenta

proiectului asupra grupului tinta céruia i se adreseaza proiectul si asupra beneficiarilor directi si

indirecti, determinand efectele pozitive asupra costurilor si veniturilor si evidentiind astfel necesitatea

implementarii proiectului.

Diferenta dintre veniturile incrementale din exploatare si cheltuielile incrementale de exploatare

reprezintd beneficiile financiare nete ale implementarii proiectului.
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Tlusul de numerar scenariul B

Anmil 0 Anul Anul 2 Anul 3 Aunul 4 Al 5 Al 6 Anul 7 Anul § Anul ¥ Auul 10 Anul 11 Anul 12
VINTIURI
[Subventin din bugetul
Local 0.00 0.00] 0.00 0.00 51.000.00 52.530.00| 54,105.90) 55,729.08 57400.95 59,122.98 60.896.67 62,723.57)
[TOTAL VENTTURT 0.00] 0.00 0.00] 0.00 0.00 51,000.00 52330.00) 54,105.90) 57,400.95 59,122.98 60.896.67) 62,723.57
COSTURI
Amenajari pentru
protectia mediului
Studii de terun si ate
studi 6,793.44)
Expertiza tehnica 4.680.72]
pentru
avize il
S tudin de
fezabilitate/DALL
documentatii pentru
avize, proiect tehnic
i dutalii de exeuutie 2181299
Verificare tehnica 130000
T ST
procedura de
chizitie
Dirigentie de santier 635
Cons tructii si
ins talatii 6,354,688.82
Organizare de
santier 159367.22
Comision. taxe, cote 45594.89)
Clieltuieli dherse si
neprevizute 1.270.937.76]
Intrefinens
imhrdcanunte
carvsabils 28.426.76 31062.69 3199457 5441 33.943.04)
Intretinets tntuar: 11.545.60) 11.891.97 12.994.67) 13.384.51 13.786.03 14.199.63)
Intreninere spatii vers 1.127.20) 116102 119583 123172 1.268.67| 1.306.73 1.345.94 1.386.31
Intrefinerea st
inlucutten hordunlor 440250 43 4.670.61 4810.73) 5,103.70 5,256.82 5414.52
[TOTAL COSTURT 7942076.61 0.00] 0.00] 0.00 0.00) 44.674.10] 16,014.32] 4739475 48.816.60) 50.281.0Y 51,789.53 53343.21 5494351
FLUX DE
INUMERAR (V-C) -7,942,076.61 0.00 0.00] 0.00 0.00 6.325.90) 6.515.68, 6.711.15 691248 7.119.56] 7.333. 7.353.46 7,780.06
Fluxul de numerar scenariul B
Anul 13 Anul 14 Anul 15 Anul 16 Anul 17 Anul 18 Anul 19 Anul 20 Anul 21 Anul 22 Anul 23 Anul 24 Anul 25
64,605.27 66,543.43 68.539.74 7059593 7271381 74.895.22) 77,142.08 79.456.34 5184003 86,824.09 8942881 92,111.67
64,605.27 66,543.43] 68539.74 70,595.93 72,713.81 74,895.22] 77,142.08 7945634 B1,840.03) §6,824.09 8942881 92,111.67
34,961.33 36,010.17 37,090.48| 38,203.19 39,349.29 40,529.77 41,745.66) 42,998.03 44,287.97 45,616.61 46,985.11 48,394.66 49,846.50
14,625.62 15,064.39] 15516.32) 15981.81 16,461.26] 16,955.10 17,463.76) 17,987.67 18,527.30) 19,083.12 19,655.61 20,245.28 20,852.64
147074 1,514.86 1,560.31 1,607.12 1,655.33 1,704.99] 1,756.14) 1,808.83) 1,863.09 1,918.98] 1,976 55 2,035.85]
5,744.26) 5916.59 6,094.09 627691 6,465.22] 6,659.18 6,858.95] 7,064.72 7,276.66 7,494.96) 7,719.81 7,951.40]
56,591.81 58,289.57 60,038.25| 61,839.40 63,694.58 65,605.. 67,573.58 69,600.79 71,688.82 73,839 48] 76,054.66 80,686.39
8,013.46 8,253.86] §,501.48] 8,756.53 9,019.22| 9.289.80 9,568.49) 9,855.55] 10,15121 10,455.75] 10,769.42 1109250 11,425.28]
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Proiectul este sustenabil deoarece fluxul de numerar este pozitiv in toti anii de previziune. Chiar daca
este zero, proiectul tot este sustenabil din punct de vedere financiar, deoarece excedentele la finalul
fiecdrui an sunt redirectionate la buget.

Rata interna a rentabilitatii financiare a investitiei (RIRF/C) reprezinta acea rata de actualizare pentru
care valoarea actualizata a costurilor (iesirile de trezorerie) este egald cu valoarea actualizati a
veniturilor (intrarilor de trezorerie), iar profiturile viitoare actualizate sunt zero. Ea misoara
capacitatea veniturilor din operare de a acoperi costurile totale ale proiectului.

Este utilizata in vederea stabilirii gradului de profitabilitate al investitiei si trebuie comparati cu
valoarea ratei de actualizare. RIRF/C trebuie sa fie mai mare decat valoarea ratei de actualizare
considerate, pentru a putea certifica profitabilitatea proiectului. Cu cat RIRF/C este mai mare cu atét
investitia este mai rentabild. Pe de alta parte daca acest indicator este mare se poate spune ca investitia
poate fi sustinutd si farad finantare nerambursabila, din resurse proprii sau credite bancare. Astfel daci
RIRF/C este prea mare interventia fondurilor nerambursabile in aceasta investitie nu se justifica.

Rata de actualizare folositd Tn analiza financiara reflectd costul de oportunitate al capitalului. Aceasta
poate fi consideratd ca o anticipare a celei mai bune alternative de proiect. Rata de actualizare folosit
in calcularea indicatorilor financiari din cadrul proiectului, este rata reala recomandatd prin Ghidul
Solicitantului de 5%.

Valoarea investitiei a fost stabilita pe baza devizelor generale si pe obiect si s-a considerat ci

cheltuielile vor fi realizate in 6 luni conform graficului de esalonare a investitiei.
Randament financiar asupra investitiei RIRF/C si VANF/C-scenariul A

Anul 0 Anul 1 Anul 2 Anul3 Anul 4 Anul 5 Anul 6 Anul 7 Anul 8 Anul 9 Anul 10 i
-6,967,442558|  -7,04384258] -7,101,93458 -7.161,769.34 722339914 7,286, 877.84| -7,35226090 -741960545]  -7,488.97033| -7,560,416.17] -7,634,005.37] f
P8
Flux de numerar -6,987,442.58 -56,400.00) +58,092.00) 59,834.76) 6162080 -63,478.70) 6538306  -67,344.55] 69,364.89] 7144589 -73,589.21
Indice de actualizare 1.00 1.05] 110 118 122 128 134] 141 148 155 1563)
Valori Actualizate -6,987,442.58 53,714.29) 52,691.16) 51,687.59] 5070298 4973722 487894 4786051 4694889 -46,05162] 45.177.39
NPV 5% -8,063,841
IRR NV <5%
Randament financiar asupra investifiel RRF/C si VANF/C-scenaiiul A
An 11 An 12 An 13 An1d (An15 An 16 A7 An 18 An19 An 20 [An 21 An 22 An23 An2d An25
-7,709,802.26 -7,787,873.05 ~7,868,285.96 -7,951,111.26] -8,036421.32| -8,12420069| -8,214,796.13] -8,308,016.74| -8,404,033 96| -8,502,931.70) -8,604,796,37| -8,709,716.99| -8,817,785.22) -8,929,095 50} -9,043,745.09|
+75,796.88| -78,070.79] -80412.91 -82,825,30| -85,310.06) ~87,869.36| -80,505.44 -93,220.61 -96,017.22 -98,897.74 -101,864.67| ~104,920.61 -108,068.23] ~111,310.28] -114,649.59]
171 1.80} 1.89 1.98) 2.08| 218 229 241 259 2.65] 279 293 3.07] 3.23] 339
-44,316.87| -43472.74 42,644 69| -41.83241 -41,035.50| -40,253.97| 39,487 23| 38,735.09| ~-37,997.28) -37,273 .52 ~36,563.55) -35,867.10 -35,183.92] ~34,513.75) -33,856.34
Randament financiar asupra investitiei RIRF/C si VANF/C-scenariul B
Anul 0 Anul 1 Anul 2 Anul 3 Anul 4 Anul 5 Anul 6 Anul 7 Anul 8 Anul 9 Anul 10 An 11
-7,942,076.61| -7,942,076.61| -7,942,076.61| -7,942,076.61| -7,942,076.61 -7,935,750.71| -7,929,235.03| -7,922,523.89| -7,915,611.40] -7,908,491.55| -7,901,158.10] -7,893,604.64
PB
Flux de numerar -7,942,076.61 0.00 0.00 0.00 0.00| 6,325.90 6,515.68 6,711.15 6,912.48] 7,119.86} 7,333.45| 7,553.46
Indice de actualizg 1.00| 1.05 1.10] 1.16) 1.22] 1.28] 1.34 1.41 1.48 1.55 1.63 1.71
Valori A -7,942,076.61 0.00 0.00 0.00 0.00 4,956.51 4,862.10, 4,769.49 4,678.64 4,589.52] 4,502.10) 4,416.35]
NPV 5% 7,855,617 |
IRR -0.18|<-5%
Randament financiar asupra investitiei RIRF/C si VANF/C-scenariul B
An 12 An 17 [An18 An 19 An 20 An 21 An 22 An 23 An 24 An 25
~7,885,824,68| ~7,877,811.12| -7,869,657.26] -7,861,055.78 ~7.843,280.03| -7,833,990.23| 7,824,421.74| -7,814,666.19|  -7,004,414.98] -7,793,959.23| 7,783,189.81] -7,772,007.31| -7,760,672.03
) 10,151.21 1c».¢55]5I 10,7@‘“ 11,002.50 11,425.28)
1.89| g ] 2.79 2.93 3.07] 3.23) 3.39)
4.249.71 4,168.76| ) 3,643.70] 3,574.30) 3,506.21 3.439.43] 3,373.92]
I [ [ | | [ | =
[ | I | [ [ [ [ ]

Analizand proiectiile financiare si indicatorii financiari obtinuti, reiese din faptul cd varianta A este

mai dezavantajoasd, varianta B este cea aleasi fiind optima intrucét presupune un efort financiar

considerabil mai mic atét n faza de realizare a investitiei cét si in faza de exploatare prin costurile de

intretinere periodica sau reparatii curente. :
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Valoarea actuala neta financiara a investitiei reflecta capacitatea proiectului de a genera un beneficiu
net. Valoarea negativa a acestuia este in suma de -7.855.617 lei.
Tinénd cont de faptul cd VAN este negativ nu mai este necesaré determinarea intensititii sprijinului
public, acesta trebuie s fie 100% din valoarea investitiei pentru a putea atinge obiectivele sociale si
de dezvoltare propuse.

d) Analiza economici — analiza cost eficacitate.
Prin analiza economica se va demonstra ca investitia are o contributie pozitiva neta pentru societate si
in consecinta merita sa fie finantata din fondurile publice. Prin alternativa selectata, beneficiile
investitiei trebuie s depaseasca costurile acesteia si mai specific, valoarea actualizati a beneficiilor
sale economice trebuie si depaseascé valoarea actualizatd a costurilor economice. Existi nsi situatii,
cum este si n cazul proiectului de fatd, cand este foarte dificil si exprime in termeni monetari toate
beneficiile economice, sociale si de mediu obtinute in urma implementarii proiectului, asa cum au fost
ele amintite in prima parte a documentatiei.
In acest caz este recomandat s se utilizeze analiza cost eficacitate cu scopul de a gasi alternativa prin
care sunt obtinute beneficiile definite in baza obiectivelor proiectului cu costul cel mai scazut pentru
societate.
Analiza cost eficacitate este un instrument de selectie a unui proiect/solutii alternative pentru
atingerea aceluiasi obiectiv. Altfel spus, rezultatele analizei cost eficacitate sunt folosite pentru acele
proiecte a caror beneficii sunt dificil, daca nu imposibil, de evaluat in termeni monetari, in timp ce
costurile pot fi estimate cu mai multd usurinta, caz in care se poate compara, prin simple rapoarte, gen
rezultat/cost sau cost/rata de rezultat, diferite proiecte care au acelasi scop/obiectiv specific.
In tabelele de mai jos sunt prezentate rezultatele obtinute pentru cele doua variante tehnice analizate:
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Investitia
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SCENARIULB

Fict)

CTUALIZATE

sic

B/C

Randamentul financiar asupra investitiei: RIRF/C si VNAF/C
Flux de numerarnet / V

Rata de actualizare 5%

Randamentul financiar asupra investitiei: RIRF/C si VNAF/C

Rata de actualizare 5%
Venilun

Din analiza variantelor propuse reiese ca scenariul B poate fi implementat cu succes din punct de
vedere tehnico-economic si financiar. Cheltuiala cu investitia de baza sunt cele mai mici si permit in
ansamblu, realizarea proiectului cu ajutor financiar (intern sau extern) fara sacrificii prea mari din
partea beneficiarului. Raportul beneficii/costuri (B/C) e normal sa fie mai mic decat 1, deoarece nu se
pune accent pe venituri.

Analiza economica a proiectului nu a fost elaborata deoarece investitia propusa prin proiect nu se
incadreaza in categoria investitiilor publice majore (investitie publicd majora reprezinta - investitia
publica al carei cost total depaseste echivalentul a 25 milioane euro, in cazul investitiilor promovate in
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domeniul protectiei mediului, sau echivalentul a 50 milioane euro, in cazul investitiilor promovate in
alte domenii) iar beneficiile economice, care nu au fost avute in vedere in analiza financiard, nu
genereaza cheltuieli sau venituri banesti directe pentru proiect.

e) Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor
Analiza de risc
Analiza se va efectua la diferite nivele (corespunzatoare matricei cadru logic).
La nivelul activitdatilor
Se presupune ca la data demardrii proiectului va exista cadrul institutional necesar pentru derularea
acestuia si anume:
- Echipa de implementare avand stabilite sarcini, atributii si responsabilitati clare pentru fiecare
membru al echipei (fise post, proceduri si documente comune)
- Contract de servicii a proiectului
Daca aceste presupuneri sunt indeplinite activitatile proiectului pot fi realizate.
La nivelul rezultatelor
Se presupune ca rezultatele proiectului vor putea fi atinse daca:
°  vaexista capacitate suficienta si disponibila pentru sustinerea investitiei;
*  daca se vor obtine avizele si autorizatiile necesare executiei de la toate institutiile abilitate;
°  solutia tehnica din proiectul de executie va putea fi realizata in conditiile specifice zonei;
°  va exista capacitatea tehnica necesara pentru executia investitiei Tn timpul alocat;
°  lucrarile contractate/subcontractate vor fi realizate in conformitate cu cerintele tehnice si
calitative si in intervalul de timp alocat;
°  vor exista resurse materiale suficiente si disponibile la nivelul calitativ si de pret estimat;
°  vor exista conditii meteorologice favorabile executiei lucrarilor;
*  va fi mentinuta stabilitatea cadrului legal (legislatie) si de specialitate (standarde) existent la
momentul Tntocmirii proiectului.
Daca aceste presupuneri sunt indeplinite, rezultatele proiectului pot fi atinse contribuind la atingerea
obiectivelor acestuia.
La nivelul obiectivelor
Se au in vedere urmatoarele ipoteze:

e contractantii/subcontractantii realizeazd investitia conform cu solutia tehnica proiectata, se
incadreazd in resursele financiare si de timp alocate si indeplinesc cerintele de calitate solicitate;
e exista o perceptie pozitiva a comunitatii cu privire la realizarea investitiei, aceasta va valorifica
oportunitatile astfel aparute;
°  comunitatea isi va dezvolta sentimentul de proprietate asupra investitiei implicAnd-se in
exploatarea si intretinerea corespunzatoare a investitiei.
Realizarea si rezultatele proiectului pot fi influentate de diferiti factori de risc de care nu putem sa
facem abstractie. Cunoasterea lor ne oferd posibilitatea de identificare a unor masuri de prevenire si
administrare a acestora.
Riscuri asumate

Analiza factorilor de risc se va efectua la nivelul activitatilor, al rezultatelor si al obiectivelor.

Nivel Factor de risc generat de Nivel risc

- lipsa resurselor umane corespunzator pregatite pentru completarea echipei
de implementare a proiectului. Acest risc poate sa apara daca, in procesul Scazut
de recrutare si selectie de personal nu exista suficienta motivatie si interes
Activitati | pentru angajarea In proiect

- modificari legislative in domeniul administratiei publice care pot afecta si Medi
. i s ; ediu
reorganiza activitatea consiliilor locale. Restructurarea unor compartimente,

modificarea sarcinilor si atributiilor personalului, etc.
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- capacitatea insuficienta de finantare si cofinantare la timp a investitiei.
Aici se include aportul la finantare a proiectului din partea primariei Cluj- Mediu
Napoca.

- factori geo si hidrologici care sa ingreuneze obtinerea autorizatiilor si
avizelor (risc seismic, alunecari de teren, inundatii, debite hidrologice, etc.), Scazut
eventual neidentificati

- intarziere a lucrarilor datorita alocarilor defectuoase de resurse din partea
executantului. Situatia poate sa apara daca executantul deruleaza si alte Scazut

lucrari Tn paralel
Rezultate P

-nerespectarea specificatiilor tehnice si a standardelor de calitate in executia
lucrérilor. Situatia poate sa apara atunci cand executatul nu-si asuma in S ;
. . o . o o cazu
intregime obligatiile contractuale. Riscul poate fi diminuat prin asigurarea

corespunzatoare a inspectiei de santier.

- variabilitatea calitatii materialelor cu mentinerea pretului Scazut

-indisponibilitatea temporara a unor materiale de constructii ca urmare a Medi
.. .. . . . ediu
cresterii cererii pe piata a materialelor de constructii

- potentiale modificari ale standardelor de calitate

-nerespectarea clauzelor contractuale a unor contractanti / subcontractanti Mediu

- exploatare necorespunzatoare a infrastructurii pe durata reabilitérii

acesteia si dupa. Acest risc tine de utilizarea terenului in perioada de Medi
ediu

Obiective executie, deteriorarea constructiilor si a terenurilor ca urmare a utilizarii

necorespunzatoare etc.

- neimplicarea comunitétii in realizarea si intretinerea investitiei in special Medi
ediu

in perioadele ploioase.

f) Masuri de administrate a riscurilor
Administrarea riscului reprezintd o componenta importanta a managementului de proiect.

In conformitate cu strategia si metodologia adoptata, obiectivul general al proiectului este de a
contribui la Tmbunatatirea confortului cetatenilor prin dezvoltarea infrastructurii.

Atingerea acestor obiective generate presupune existenta anumitor conditii de incertitudine, respectiv
asumarea unui risc. In aceste conditii, echipa de management a proiectului trebuie sa urmareasca
atingerea obiectivelor cu mentinerea riscului la un nivel acceptabil.

Administrarea riscurilor se va efectua printr-un complex de decizii in cadrul echipei de management a
proiectului si a factorilor de decizie care sa duca la monitorizarea permanenta a riscului si reducerea
sau compensarea efectelor acestuia.

Procesul de management al riscului va cuprinde trei faze:

1. Identificarea riscului
2. Analiza riscului
3. Reactia la risc
In etapa de identificare a riscului se vor utiliza liste de control. Se evalueazi pericolele potentiale,

efectele si probabilitatile de aparitie ale acestora pentru a decide care dintre riscuri trebuie prevenite.
Tot in aceasta etapa se elimina riscurile nerelevante adica acele elemente de risc cu probabilitati
reduse de aparitie sau cu un efect nesemnificativ.

Reactia la risc va cuprinde masuri si actiuni pentru diminuarea, eliminarea sau repartizarea riscului.
Diminuarea riscurilor se va realiza prin:

e programare daca riscurile sunt legate de termene de executie;
e instruire pentru activitatile influentate de productivitate si calitatea lucrérilor;
e prin reproiectarea judicioasa a activitatilor, fluxurilor de materiale si folosirea echipamentelor.
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Indepirtarea/eliminarea riscurilor in cadrul proiectului se va realiza prin:

*  initierea unor activitati suplimentare acolo unde este posibil;
e stabilirea unor preturi acoperitoare riscurilor;
e conditionarea unor evenimente.
Repartizarea riscului - este un instrument de management al riscului ce se va realiza:

e pe baza criteriului "alocarea riscului" partii care poate sd-1 suporte si si-1 gestioneze cel mai

bine;

e prin identificarea partilor care preiau in parte sau total responsabilitatea riscului.
Riscurile potentiale vor fi formalizate prin:

. contracte sigure cu furnizorii de materii prime, materiale, servicii in care se vor stipula
solicitarile si garantiile reciproce;
o contracte individuale de munca (pentru acoperirea riscurilor legate de resursele

umane);

° contracte de asigurare pentru preluarea unor riscuri neacceptate din punct de vedere

comercial si uman.

Risc

Masuri

- indisponibilitatea furnizorilor de a
intocmi documente de ofertare conforme
cu procedurile de achizitii publice in
vigoare.

- organizarea unor intalniri cu potentialii furnizori si
constientizarea asupra necesitétii respectarii procedurilor de
achizitii ;

- eliminarea procedurilor birocratice inutile;

- modificari legislative in domeniul
administratiei publice care pot afecta si
reorganiza activitatea consiliilor locale.

- documentarea distincta in fisa postului a sarcinilor
corespunzatoare pozitiei de membru in echipa de implementare a
proiectului

- capacitatea insuficienta de finantare si
cofinantare la timp a investitiei.

-alocarea unui timp suficient pentru fundamentarea si argumentarea
necesarului de fonduri pentru includerea in bugetul de investitii

- contractarea unei eventuale linii de credit pentru a asigura
sustenabilitatea financiara.

-cresterea preturilor la materii prime,
materiale, servicii. Acest risc apare mai
ales datorita cresterii cererii pe piata de
materiale de constructii (pietris, nisip,
ciment).

-luarea in calcul a unor costuri acoperitoare

riscurilor, in faza de bugetare;

- prevederea 1n buget a unul fond de rezerva care sa poata fi accesat
pentru acoperirea acestor riscuri

- conditionarea contractelor comerciale de preluarea acestui risc de
catre furnizorul de lucrari, servicii etc.

-indisponibilitatea temporara a unor
materiale de constructii ca urmare a
cresterii cererii pe piata materialelor de
constructii

- conditionarea participarii la procesul de achizitie a lucrarilor de
executie doar a executantilor care prezinta dovada existentei unui
stoc de materii prime si materiale sau surse certe de aprovizionare

- modificarea fiscalitatii, a aparitiei unor
taxe si impozite suplimentare care sa
ingreuneze finantarea proiectului

-prevederea in buget a unui fond de rezerva care sa poata fi accesat
pentru acoperirea acestor riscuri

-potentiala instabilitate a cadrului
legislativ

- prevederea unor criterii calitative de calificare a executantului
similare cu practicile comunitatii europene

- nerespectarea clauzelor contractuale a
unor contractanti/subcontractanti

- stipularea de garantii suplimentare in contractele comerciale
incheiate

-ne functionalitatea aranjamentelor
institutionale pentru exploatarea si
intretinerea corespunzitoare a investitiei.

- alocarea unui timp suficient pentru efectuarea unor aranjamente
institutional corespunzétoare, intocmirea unor proceduri de lucru
adaptate situatiilor specifice si asumate

- potentiale modificari ale prescriptiilor
tehnice

- reproiectarea judicioasa a activitatilor. fluxurilor de materiale si
folosirea echipamentelor
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Ca si o concluzie generala a evaluarii riscurilor, se pot afirma urmitoarele:

- Riscurile care pot aparea in derularea proiectului au In general un impact mare la producere, dar o
probabilitate redusa de aparitie si declansare.

- Riscurile majore care pot afecta proiectul sunt riscurile financiare si economice.

6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMICA OPTIMA,
RECOMANDATA

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilititii si riscurilor
Se propun 2 scenarii tehnica-economice din care se alege cea mai buna varianta in raport cu
aspectul general al strazii:
Scenariul 1 - sistem rutier cu imbriciminte din beton de ciment (sistem rutier rigid)
Sistemul rutier propus este de tip rigid si are urmitoarea structura:
- Tmbricdminte din beton de ciment rutier BcR4,0 conf. SR 183-1, executata intr-un
singur strat, cu grosimea de 20cm;
- hartie Kraft;
- strat de egalizare din nisip de 2cm grosime conf. STAS 6400, SR EN 13242;
- fundatie 15 cm piatra sparta (amestec agregat sort 0-31.5mm) conf. STAS 6400, SR
EN 13242 ;
- fundatie inferioard 25 cm piatrd sparta (amestec agregate sort 0-63 mm);
- strat de nisip anti capilar, anti contaminant, anti geliv de 7 cm grosime;
- terenul din amplasament ca pat al drumului prelucrat prin profilare si compactare.
Scenariul 2 - sistem rutier cu imbriciminte asfaltice (sistem rutier elastic) cu urmiitoarea
structuras:
- strat de rulare, 4 cm grosime dupa compactare, din beton MAS 16 rol 50/70 conf. SR
EN 13108-1, AND 605;
- strat de legatura, 6 cm grosime dupa compactare, din beton BAD 22.4 leg 50/70
conf. SR EN 13108-1, AND 605;
- strat de baza din piatra sparta 30 cm (sort 0-63 mm);
- strat de fundatie de 20 cm din balast;
- blocaj de piatra bruta 30 cm (dupi caz).
Structura rutiera pe trotuare cu BAS;
- beton asfaltic BA 8 rul 50/70 — 4cm;
- piatra sparta amestec optimal 0-63mm — 20cm;
- balast cilindrat — 15cm;.
Comparatia solutiilor din punct de vedere financiar:

Solutia I

Modernizare strada Vanatorului din Municipiul Cluj-Napoca SOLUTIA 1 - SISTEM RUTIER RIGID

5 3 : : N Valoare Valoare
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) TVA cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
TOTAL GENERAL 7.972.493,72 1.507.314,15 9.479.807,87
din care C+ M 6.543.559,62 1.243.276,33 7.786.835,94
Solutia II
Modernizare strazii Vanatorului din Municipiul Cluj-Naboca -SOLUTIA 2 - SISTEM RUTIER FLEXIBIL
i z A - G Valoare Valoare
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) TVA cuTVA
lei lei lei
1 2 < 4 5
TOTAL GENERAL 7.942.076,61 1.500.331,53 9.442.408,14
din care C+ M 6.513.556,04 1.237.575,65 7.751.131,69
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6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)
Tinind seama de eficienta si de criteriile tehnico-economice, recomandam ca solutie de

modernizare a strazii sa se realizeze cu Scenariul 2.
AVANTAJE

- Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata, iar capacitatea portantd poate creste progresiv prin
investitii etapizate (ranforsari) pe masura cresterii traficului;

- Durata redusa de implementare a proiectului, asternerea bituminoase necesitd un timp relativ mic,
reducindu-se astfel si disconfortul riveranilor creat pe parcursul executiei lucririlor.

- Structurile cu Tmbracaminti rutiere bituminoase, se pot da in exploatare imediat, pe cind cele cu
stratul de uzurd din beton (respectiv structura rutierd propusa in scenariul 1, care nu se aplica in prezenta
documentatie, pe langa durata mare de executie (necesita cofrare, turnare beton etc) un dezavantaj major
este timpul mare dupa care se poate da in exploatare (minim 14-28zile);

- Structura rutierd din scenariul 2 cu stratul de uzura din imbracaminti rutiere bituminoase, are costuri
minime de Tntretinere, agsa cum am aratat prin analiza de mai sus, pe cind structura rutiera din scenariul
| cu strat de beton de ciment rutier are costuri de Tntretinere mai mari.

- Imbracamintiile bituminoase creazi un confort sporit fatd de imbracamintiile de beton de ciment
rutier, asigurand totodata si o singuranta mai mare in desfasurarea traficului rutier.

- Rugozitatea suprafetei poate fi sporitd prin tratamente bituminoase, asigurdndu-se circulatia si
pentru declivitati cu valori mai mari.

- In cazul realizarii ulterioare a retelelor de utilitati (apa, canalizare, gaz, telefonie sau internet),
traversarea acestora se va realiza mult mai usor pe structura din scenariul 2 cu mbracidminti rutiere
bituminoase, pe cand in cazul interventiei la structuri rutiere cu beton de ciment interventia necesita
mai mult timp, manopera, costuri suplimentare.

Modernizarea strazii cu structura rutierd din scenariul 2, cu imbracaminti bituminoase, se impune atat
din punct de vedere al starii de viabilitate existente (imbracaminte cu duratd de serviciu depisita,
suprafete carosabile degradate cu denivelari, gropi, etc.) cit si din punct de vedere urbanistic.

Aspectul urbanistic de lucrari provizorii, justifica necesitatea si oportunitatea investitiei, incadrandu-
se in cerintele benefice de modernizare a infrastructurii rutiere.

in aceste considerente investitia este necesard si oportund, modernizarea strazii, va permite o utilizare
mai bund a spatiului rezultat, obtindnd Tmbunatatirea conditiilor de circulatie auto si pietonald, investitia
incadrndu-se totodata in cerintele benefice de modernizare a infrastructurii rutiere, a aspectului
urbanistic stradal, precum si a cresterii nivelului de trai a populatiei locale/riverane.

6.3. Principalii indicatori tehnica-economici aferenti investitiei:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimati in lei, cu TVA
si, respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general:

Valoarea totala (INV), inclusiv TVA (lei) : 9.442.408,14
Din care: constructii-montaj (C+M) 7.751.131,69 cu TVA si 6.513.556,04 fiardi TVA
b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente fizice/capacititi fizice care si
indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupi caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele si reglementérile tehnice in vigoare:

Listele de cantitati se vor anexa la proiect.
¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti In functie de specificul

si tinta fiecarui obiectiv de investitii:

Devizul general si devizele pe obiect se vor anexa la proiect.
d) durata estimatd de executie a obiectivului de investitii, exprimati in luni.
Durata de implementare a investitiei este de 10 (zece) luni, din care: 2(doud) luni proiectare si
8(opt) luni executie.
6.4. Prezentarea modului in care se asiguri conformarea cu reglementirile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asiguririi tuturor cerintelor
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fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice

Nu este cazul
6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite
Cheltuielile estimate pot fi finantate prin Bugetul Local al Municipiului Cluj-Napoca.

URBANISM, ACORDURI si AVIZE CONFORME

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
Certificat de urbanism nr. 193/28.01.2022
7.2. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara
- se vaanexa n urma obtinerii
7.3. Extras de carte funciari, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute de lege
- strada Vanatorului este nscrisa in CF cu nr. 335864 identificati prin numar cad.
335864.
7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentirii capacititii existente
Vor fi anexate prezentei documentatii in urma obtinerii de la furnizorii de utilitati.

7.5. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, misuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnica-economici

Va fi anexat prezentei documentatii.
7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupi caz, care pot conditiona solutiile tehnice, precum:
a)  studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicati pentru
cresterea performantei energetice:
Nu este cazul
b)  studiu de trafic si studiu de circulatie, dupi caz:
Nu este cazul
¢)  raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice:
Nu este cazul
d)  studiu istoric, in cazul monumentelor istorice:
Nu este cazul
e)  studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.
Toate studiile de specialitate (studiul geotehnic, expertiza tehnica, studiul topografic, etc.) necesare

pentru intocmirea Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de Interventii pentru modernizarea strazii vor
fi anexate prezentei documentatii.

Intocmit:
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