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/ [33 - HOTARARE
privind aprobarea Documentatlel tehnico-economice si a indicatorilor tehnico- econom1c1 pentru
obiectivul de investiii |
Modernizare strada Vantului- din Municipiul Cluj-Napoca. /

Consiliul local al municipiului Cluj-Napoca intrunit in sedinta ordinara,

Examinind proiectul de hotérdre privind aprobarea Documentatiei tehnico-economice si a
indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii ,,Modernizare strada Vantului - din
Municipiul Cluj-Napoca” - proiect din initiativa primarului;

Retindnd Referatul de aprobare nr.604602/1/29.06.2022 al primarului municipiului Cluj-
Napoca, 1n calitate de initiator;

Analizand Raportul de specialitate nr..604878/441/29.06.2022 al Directiei Tehnice, al Directiei
Juridice si al Directiei Economice, prin care se propune aprobarea Documentatiei tehnico-economice
si a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii ,,Modernizare strada Vantului -
din Municipiul Cluj-Napoca”

Luéand in considerare Recomandarea proiectantului pentru Scenariul 2 din documentatia de
avizare a lucrdrilor de interventii, Inregistratd sub nr.578518/16 06.2022.

Vazéand avizul nr. 115/24.06.2022 al Arhitectului sef, in conformitate cu prevederile Legii nr.
350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile si completarile ulterioare;

Viazand avizul comisiei de specialitate;

In temeiul art. 5, 7 al. (2) si 9 din H.G. nr. 907/2016, ale art. 44 din Legea nr. 273/2006,
precum si ale art. 129 al. (2) lit. b) si al. (4) lit. d) din O.U.G. nr. 57/2019, privind Codul administrativ,
cu modificdrile si completérile ulterioare;

Potrivit dispozitiunilor art. 129, 133 alin.1 lit a.134 alin. &, 139 si 196 din Ordonanta de
Urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile
ulterioare,

HOTARASTE:

Art. 1. Se aprobd Documentatia tehnico-economica si indicatorii tehnico-economici pentru
obiectivul de investitii ,,Modernizare strada Vantului - din Municipiul Cluj-Napoca”-Scenariul 2
din documentatia de avizare a lucrérilor de interventii, conform Anexei care face parte integrantd din
prezenta hotérare.

Art. 2. Cu indeplinirea prevederilor hotérédrii se incredinfeazd Directia Tehnicd, Directia
Juridica si Directia Economica.

Presedinte de sedinta,
Dan Stefan Tarcea

Contrasemneazi
Secretarul general al municipiului,
Jr. Aurora Rosca

(Hotararea a fost adoptata cu........ voturi)



CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIUL
CLUJ-NAPOCA
DIRECTIA TEHNICA Anexa la Hotararea nr.

CARACTERISTICILE PRINCIPALE SI INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI
AT OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Modernizare strada Vantului - din Municipiul Cluj-Napoca

TITULAR: Municipiul Cluj-Napoca
BENEFICIAR: Municipiul Cluj-Napoca

AMPLASAMENT: Strada Vantului este situatd in intravilanul municipiului Cluj-Napoca, in
cartierul Gruia.

INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AI INVESTITIEL:

Lungimea strézii modernizate L =1347,75 ml
Latimea carosabild variabila 1= 2,75 - 3,5 ml (in limitele zonei cadastrate)
Suprafata carosabil nou modernizata S=1216,70 mp

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEL: 2.711.902,36 lei fira TVA
3.224.641,69 lei cu TVA
din care C+M : 2.212.381,71 lei fara TVA
2.632.734,23 lei cu TVA

Durata de implementare a investitiei este de 6 (sase) luni, din care: 2 (doud) luni proiectare si
4 (patru) luni executie.

Finantarea investitiei: buget local si alte surse constituite conform legii.

Acesti indicatori tehnico-economici sunt in conformitate cu devizul general al investitiei.

Director Executiv, Serviciu Administrare Cii Publice,
Ing. Porutiu Virgil Consilier,
Neag Raducu




DEVIZ GENERAL

privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului:
Modernizare strada Vantului din Municipiul Cluj-Napoca
SOLUTIA 2 - SISTEM RUTIER FLEXIBIL

Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli ( f\:l:.?:;\) TVA ::!?:;:
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.4 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 | Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea initiala 0.00 0.00 0.00
1.4 [Cheltuieli pentru relocarealprotectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00
Capitolul 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
241 ' Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 0.00
Capitolul 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 | Studii 4,543.28 863.22 5,406.50
3.1.1. Studii de teren 4,543.28 863.22 5,406.50
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3. Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2 Docu!ner.l.tatii- suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri si 1,489.32 282.97 1,772.29
autorizatii
3.3 |Expertizare tehnica 2,680.72 509.34 3,190.06
3.4 | Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0.00 0.00 0.00
3.5 |Proiectare 23,764.59 4,515.27 28,279.86
3.5.1. Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de interventii 2,000.00 380.00 2,380.00
3.5,4. Documen'ta'(ule teh.nlcg' necesare in vederea obtinerii 7.368.94 1,400.10 8.769.04
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de executie 1,500.00 285.00 1,785.00
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 12,895.65 2,450.17 15,345.82
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 |Consultanta 0.00 0.00 0.00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0.00 0.00 0.00
3.7.2. Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 |Asistenta tehnica 21,584.21 4,101.00 25,685.21
3.8.1.Asistenta tehnica din partea proiectantului 0.00 0.00 0.00
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 0.00 0.00 0.00
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de control al
; y ) . " 0.00 0.00 0.00
lucrarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2. Dirigentie de santier 21,584.21 4,101.00 25,685.21
TOTAL CAPITOL 3 54,062.12 10,271.80 64,333.92
Capitolul 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 | Constructii si instalatii 2,158,421.18 410,100.02 2,568,521.20
4.2 | Montare utilaje, ehipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
4.3 | Utilaje , echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj 0.00 0.00 0.00
4.4 Utillaje , echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 2,158,421.18 410,100.02 2,568,521.20
Capitolul 5 - Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 54,460.53 10,347.50 64,808.03
5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 53,960.53 10,252.50 64,213.03
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 500.00 95.00 595.00
5.2 |Comision, taxe, cote, costul creditului 13,274.29 0.00 13,274.29
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0.00 0.00 0.00
5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 11,061.91 0.00 11,061.91
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului, urbanism
; . : B 2,212.38 0.00
si pentru autorizarea lucrarilor de constructii 2,212.38
5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 0.00 0.00 0.00
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conform si autorizatia de construire/ desfiintare 0.00 0.00 0.00
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevazute 431,684.24 82,020.00 513,704.24
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 5 499,419.06 92,367.51 591,786.56
Capitolul 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 | Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 | Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 2,711,902.36 512,739.33 3,224,641.69
din care C+ M 2,212,381.71 420,352.52 2,632,734.23

Data:03.2022

Beneficiar/investitor
Municipiul Cluj- Napoca

Anexa la HCLNr. .....c.cveneeee. /2022 cuprinde un numar de .............

pagini.




MUNICIPIUL CLUJ - NAPOCA
PRIMARUL
Nr.604602 /1/29.06..2022

REFERAT DE APROBARE
a proiectului de hotérare privind aprobarea documentatiei tehnico-economice si a indicatorilor
tehnico-economici pentru obiectivul de investitii
Modernizare strada Vantului - din Municipiul Cluj-Napoca

Strada studiatd — Strada Vantului se afla amplasatd in cartierul Gruia, in intravilanul
municipiului Cluj-Napoca. Tronsonul de strada studiat porneste de la intersectia cu strada Vanatorului
pand la intersectie cu strada Bradului si are o lungime de apoximativ 347.75 ml.

Pentru dezvoltarea economicd a municipiului Cluj-Napoca, cdile de comunicatii reprezintd
unul din factorii principali care favorizeaza dezvoltarea tuturor sectoarelor de activitate, ele mijlocind
mobilitatea oamenilor si a bunurilor.

Pentru asigurarea unor conditii normale de circulatie si evitarea accentudrii deteriorarilor din
sistemul rutier existent este necesara proiectarea si executarea lucrarilor de modernizare a unei strazi
existente astfel incat aceasta si indeplineascd conditiile impuse de circulatia modernd auto si
pietonald, actuala si de perspectivd. Lucrérile necesare modernizirii strazii Vantului vor afecta
partea carosabila, trotuare si elementele de scurgere a apelor. Imobilul este situat in afara perimetrului
de protectie a valorilor istorice si arhitectural-urbanistice si apartine domeniului public, conform CF
nr.335880. si. suprafata cadastrati este de 5622 m?.

Actualmente situatia strdzii este nesatisfacdtoare din punct de vedere al traficului si a
posibilitatilor de asigurare a unor conditii corespunzitoare de sigurantd a circulatiei. Strada este
nemodernizatd, carosabilul fiind alcatuit dintr-o imbracdminte de balast contaminat cu pamént. Nu
exista trotuare, pietonii fiind nevoiti sé circule pe partea carosabild. Sistemul rutier actual nu asigurd o
circulatie fluentd, iar accesul la si dinspre proprietatile riveranilor se desfasoard cu dificultate.
Degradirile aparute pe partea carosabila s-au produs datoritd factorilor naturali sau schimbarilor
climatice si a fenomenului de inghet-dezghet. Lipsa unui sistem de preluare si evacuare a apelor
meteorice este o altd consecinti a defectelor captate in timp de structura rutiers existenta. in acest sens
se vor lua méasuri de protectie prin folosirea de materiale corespunzétoare, adoptarea unor structuri
rutiere care s asigure capacitatea portantd pentru traficul actual si de perspectiva si se va avea in
vedere scurgerea si eliminarea apelor din precipitatii de pe suprafata sistemului rutier.

Principalul obiectiv care se urméreste prin realizarea investitiei este modernizarea strazii si
asigurarea sigurantei circulatiei auto si pietonale din zond precum si sporirea confortului riveranilor.

Profilul transversal al strizii se va proiecta conform categoriei de incadrare a strazii. Pe langa
amenajarea partii carosabile si a trotuarelor/acceselor, se va moderniza si reteaua de iluminat public.

Pentru realizarea iluminatului public se vor realiza lucrdri de terasamente, fundatii stalpi,
montare stalpi, alimentarea cu energie electrica si montarea de aparate de iluminat stradal cu led.

Se va asigura scurgerea apelor pluviale prin infiintarea unei retele de canalizare pluviala care
va cuprinde guri de scurgere si cimine de vizitare. Legétura dintre gurile de scurgere si cdminele de
canalizare pluviald se va face cu tuburi cu diametrul de D200, iar legatura dintre cadmine se face cu
tuburi cu diametrul D400.

Se vor realiza zone de acces a persoanelor cu dizabilitati.

Se va analiza posibilitatea credrii de locuri de parcare noi, se vor proteja zonele verzi existente
si se vor propune crearea de zone noi, acolo unde este posibil.

Se vor lua 1n considerare stalpii pentru instalatii cu propunerea relocdrii lor acolo unde este
cazul si se vor fi prevazute ridicari la cotd/ Inlocuirea tuturor caminelor carosabile si necarosabile a
retelelor existente.

Se va moderniza reteaua de iluminat public, care presupune montarea de stélpi, aparatelor de
iluminat cu aparate tip LED.

Astfel se impune luarea unor masuri urgente de aducere la standardele corespunzdtoare a
suprafetelor pietonale si carosabile, in concordanta cu captarea apelor pluviale in sistem centralizat de
evacuare subterand prin guri de scurgere.

Lucrérile de modernizare ale strdzii (fluidizarea circulatiei auto, marcaje si indicatoare de
circulatie, dispozitive de colectare si evacuare a apelor meteorice) conduc atat la cresterea gradului de



confort al utilizatorilor zonei, cét si la protejarea gi Tmbunétafirea mediului “.conjurator (diminuarea
emiterii de praf, zgomot, noxe, etc.).

Lucrarea are ca beneficii cresterea standardelor de viatd prin imbundtitirea si fluidizarea
traficului rutier. Beneficiile economice se refera la impactul pozitiv care se extinde si In sfera activarii
vietii economice a oragului. Un mediu placut ajutd la crearea unei imagini favorabile asupra zonei
urbane, a reducerii poludrii, a scaderii consumului de carburant, reducerea zgomotului, reducerea
uzurii autovehiculelor si a timpilor de parcurs.

Conform devizului general intocmit de proiectantul general Regia Autonomd a Domeniului
Public Cluj-Napoca pentru obiectivul de investitii ”Modernizare strada Vantului - din Municipiul
Cluj-Napoca”.

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI: 2.711.902,36 lei fard TVA
3.224.641,69 lei cu TVA

din care C+M : 2.212.381,71 lei fara TVA
2.632.734,23 lei cu TVA

Surse de finantare: buget local si alte surse constituite conform legii.

In temeiul prevederilor art.136 din Ordonanta Guvernului nr. 57/2019 privind Codul
administrativ, imi exprim initiativa de promovare a proiectului de hotdrare privind aprobarea
documentatiei si a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investifii: ”Modernizare
strada Vantului din Municipiul Cluj-Napoca”.

PRIMAR,
Emil Boc



DIRECTIA TEHNICA
DIRECTIA JURIDICA
DIRECTIA ECONOMICA
Nr..604878/441/29.06.2022

RAPORT DE SPECIALITATE
privind propunerea de aprobare a documentatiei tehnico-economice si a indicatorilor tehnico-
economici pentru obiectivul de investitii
Modernizare strada Vantului - din Municipiul Cluj-Napoca

Avand in vedere:

Referatul de aprobare inregistrat sub nr.604602/1/ din 29.06.2022 al Primarului Municipiului
Cluj- Napoca,

Proiectul de hotarare privind aprobarea documentatiei tehnico-economice si a indicatorilor
tehnico-economici pentru obiectivul de investitii: Modernizare strada Vantului - din Municipiul
Cluj-Napoca

— Directia Tehnicé, Directia Juridica si Directia Economica precizeazd urmétoarele:

Strada studiata — Strada Vantului se afld amplasatd in cartierul Gruia, in intravilanul municipiului
Cluj-Napoca. Tronsonul de stradd studiat porneste de la intersectia cu strada Véndtorului pand la
intersectie cu strada Bradului si are o lungime de apoximativ 347.75 ml.

Pentru dezvoltarea economicd a municipiului Cluj-Napoca, cdile de comunicatii reprezintd
unul din factorii principali care favorizeaza dezvoltarea tuturor sectoarelor de activitate, ele mijlocind
mobilitatea oamenilor si a bunurilor.

Pentru asigurarea unor conditii normale de circulatie si evitarea accentudrii deteriordrilor din
sistemul rutier existent este necesard proiectarea si executarea lucrarilor de modernizare a unei strazi
existente astfel incét aceasta si indeplineasca conditiile impuse de circulatia modernd auto si
pietonald, actuald si de perspectivd. Lucrarile necesare modernizarii strizii Vantului vor afecta
partea carosabild, trotuare si elementele de scurgere a apelor. Imobilul este situat in afara perimetrului
de protectie a valorilor istorice si arhitectural-urbanistice si apartine domeniului public, conform CF
nr.335880. si. suprafata cadastrati este de 5622 m>.

Actualmente situatia strazii este nesatisfdcatoare din punct de vedere al traficului si a
nemodernizata, carosabilul fiind alcétuit dintr-o imbracdminte de balast contaminat cu pamént. Nu
existd trotuare, pietonii fiind nevoiti sa circule pe partea carosabild. Sistemul rutier actual nu asigurd o
circulatie fluenta, iar accesul la si dinspre proprietdtile riveranilor se desfdsoard cu dificultate.
Degradarile apérute pe partea carosabild s-au produs datoritd factorilor naturali sau schimbaérilor
climatice si a fenomenului de inghet-dezghet. Lipsa unui sistem de preluare si evacuare a apelor
meteorice este o altd consecinti a defectelor captate in timp de structura rutiers existent. In acest sens
se vor lua masuri de protectie prin folosirea de materiale corespunzétoare, adoptarea unor structuri
rutiere care sa asigure capacitatea portantd pentru traficul actual si de perspectiva si se va avea in
vedere scurgerea si eliminarea apelor din precipitatii de pe suprafata sistemului rutier.

Vor fi analizate la nivel de detaliu racordarea solutiei aleasd cu zonele adiacente strazii si
accesele pietonale si auto in curtile riveranilor.

Profilul transversal al strézii se va proiecta conform categoriei de Incadrare a strazii. Pe langa
amenajarea partii carosabile si a trotuarelor/acceselor, se va moderniza si reteaua de iluminat public.

Pentru realizarea iluminatului public se vor realiza lucrédri de terasamente, fundatii stélpi,
montare stilpi, alimentarea cu energie electrica si montarea de aparate de iluminat stradal cu led.

Se va asigura scurgerea apelor pluviale prin infiintarea unei retele de canalizare pluviala care
va cuprinde guri de scurgere si camine de vizitare. Legétura dintre gurile de scurgere si cadminele de
canalizare pluviald se va face cu tuburi cu diametrul de D200, iar legdtura dintre cdmine se face cu
tuburi cu diametrul D400.

Se vor realiza zone de acces a persoanelor cu dizabilitati.

Se va analiza posibilitatea crearii de locuri de parcare noi, se vor proteja zonele verzi existente
si se vor propune crearea de zone noi, acolo unde este posibil.




: Se vor lua in considerare stalpii pentru instalatii cu propunerea relocarii lor acolo unde este
cazul si vor fi prevazute ridicéri la cotéd/inlocuirea tuturor caminelor carosabile si necarosabile a
retelelor existente.

Astfel se impune luarea unor masuri urgente de aducere la standardele corespunzétoare a
| suprafetelor pietonale si carosabile, in concordantd cu captarea apelor pluviale in sistem centralizat de
| evacuare subterand prin guri de scurgere.

Se va moderniza reteaua de iluminat public, care presupune montarea de stilpi, aparatelor de
iluminat cu aparate tip LED.

Lucririle de modernizare ale strazii (fluidizarea circulatiei auto, marcaje si indicatoare de
circulatie, dispozitive de colectare si evacuare a apelor meteorice) conduc atét la cresterea gradului de
confort al utilizatorilor zonei, cat si la protejarea si imbunatatirea mediului inconjurétor (diminuarea
emiterii de praf, zgomot, noxe, etc.).

Lucrarea are ca beneficii cresterea standardelor de viatd prin imbunététirea si fluidizarea
traficului rutier. Beneficiile economice se refera la impactul pozitiv care se extinde si in sfera activarii
vietii economice a orasului. Un mediu plécut ajutd la crearea unei imagini favorabile asupra zonei
urbane, a reducerii poludrii, a scaderii consumului de carburant, reducerea zgomotului, reducerea
uzurii autovehiculelor si a timpilor de parcurs.

Documentatia de avizare a lucrérilor de interventie respectd cerintele temei de proiectare si
cerintele din avizele/acordurile emise in conformitate cu Certificatul de urbanism nr.189/28.01.2022.

Solutiile tehnice propuse pentru acest proiect au fost analizate in baza expertizei tehnice, fiind
emise de cétre proiectant doud scenarii de modernizare a strdzii din care se alege cea mai bund
variantd din punct de vedere tehnico — economic.

Se propun 2 scenarii tehnico-economice din care se alege cea mai buna varianta in raport
tehnico-economici:

Scenariul 1 — sistem rutier cu imbracaminte din beton de ciment (sistem rutier rigid)

Sistemul rutier propus este de tip rigid si are urmétoarea structura:

- imbracdminte din beton de ciment rutier BcR4,0 conf. SR 183-1, executatd intr-un
singur strat, cu grosimea de 20cm;

- hartie kraft;

- strat de egalizare din nisip de 2cm grosime conf. STAS 6400, SR EN 13242;

- fundatie 15 cm piatrd spartd (amestec agregat sort 0-31.5mm) conf. STAS 6400, SR
EN 13242;

- fundatie inferioard 25 cm piatrd spartd (amestec agragate sort 0-63 mm);

- strat de nisip anticapilar, anticontaminant , antigeliv de 7 cm grosime;

- terenul din amplasament ca pat al drumului prelucrat prin profilare si compactare.

Scenariul 2 — sistem rutier cu imbracamintti asfaltice (sistem rutier elastic) cu urmatoarea structura:

- strat de rulare, 4 cm grosime dupa compactare, din beton MAS 16 rul 50/70 conf. SR
EN 13108-1, AND 605;

- strat de legaturd, 6 cm grosime dupa compactare, din beton BAD 22.4 leg 50/70 conf.
SR EN 13108-1, AND 605;

- strat de baza din piatrd spartd 30 cm (sort 0-63 mm);

- strat de fundatie de 20 cm din balast;

- blocaj de piatrd brutd 30 cm (dupa caz).

Structura rutiera pentru trotuare:
- beton asfaltic BA 8 rul 50/70 — 4cm;
- piatra spartd amestec optimal 0-63mm — 20cm;
- balast cilindrat — 15cm;,.

Cele doud scenarii prezentate se deosebesc din punct de vedere al costurilor necesare, a
conditiilor tehnice de realizare si a conditiilor de intretinere.

Din punct de vedere tehnic ambele solutii sunt viabile, verificdnd valorile de trafic.

Ambele scenarii sunt viabile, insa solutia finala se va lua in urma unui calcul tehnico-
economic, ludnd in considerare si recomandarea beneficiarului. Solutia finald se va verifica la
actiunea inghetului sau se vor lua mésuri pentru prevenirea inghetului in conformitate cu STAS
1709/2.

Scenariul recomandat de catre elaborator este: Scenariul nr.2 - sistem rutier cu imbracdminti
asfaltice (sistem rutier elastic).




Avand in vedere analiza din cadrul documentatiei de avizare a lucrérilor de interventii pentru
| ambele scenarii, aplicarea Scenariului 2 prezintd urmatoarele avantaje:

- Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizatd, iar capacitatea portantd poate creste progresiv prin
investitii etapizate (ranforsari) pe masura cresterii traficului;

- Durata redusd de implementare a proiectului, asternerea imbracédmintii bituminoase necesitd un
timp relativ mic, reducéndu-se astfel si disconfortul riveranilor creat pe parcursul executiei lucrarilor.

- Structurile cu imbracaminti rutiere bituminoase, se pot da in exploatare imediat, pe cand cele cu
stratul de uzurd din beton (respectiv structura rutierd propusa in scenariul 2), care nu se aplicd in
prezenta documentatie, pe langd durata mare de executie (necesita cofrare, turnare beton etc) un
dezavantaj major este timpul mare dupa care se poate da in exploatare (minim 14-28zile);

- Structura rutierd din scenariul 2 cu stratul de uzurd din imbracdminti rutiere bituminoase, are
costuri minime de intretinere, asa cum am aratat prin analiza de mai sus, pe cand structura rutierd din
scenariul 1 cu strat de beton de ciment rutier are costuri de intretinere mai mari..

- Imbracamintiile bituminoase creaza un confort sporit fata de imbracamintiile de beton de ciment
rutier, asigurand totodatd si o singurantd mai mare in desfagurarea traficului rutier.

- Rugozitatea suprafetei poate fi sporitd prin tratamente bituminoase, asigurandu-se circulatia si
pentru decliviati cu valori mai mari.

: - In cazul realizarii ulterioare a retelelor de utilitati (apa, canalizare, gaz, telefonie sau internet),
; traversarea acestora se va realiza mult mai usor pe structura din scenariul 2 cu imbracaminti rutiere
bituminoase, pe cand in cazul interventiei la structuri rutiere cu beton de ciment interventia necesita
mai mult timp, manopera, costuri suplimentare.

Modernizarea strézii cu structura rutiera din scenariul 2, cu imbrdcaminti bituminoase, se

impune atat din punct de vedere al stérii de viabilitate existente (imbraciminte cu durata de serviciu
depdsitd, suprafete carosabile degradate cu denivelari, gropi, etc.) cit si din punct de vedere
urbanistic.
Aspectul urbanistic de lucrédri provizorii, justifici necesitatea si oportunitatea investifiei,
incadrandu-se in cerintele benefice de modernizare a infrastructurii rutiere.
| In aceste considerente investifia este necesara si oportund, modernizarea strazii, va permite o
utilizare mai bund a spatiului rezultat, obtinand imbunatatirea conditiilor de circulatie auto si
pietonald, investitia incadrdndu-se totodatd in cerinfele benefice de modernizare a infrastructurii
rutiere, a aspectului urbanistic stradal, precum si a cresterii nivelului de trai a populatiei
locale/riverane.

Se considerd optim Scenariul 2 conform recomandarilor expertizei si documentatiei de avizare
a lucrdrilor de interventii intocmitd de proiectant, Inregistratd sub nr.578518/44/.16.06.2022 si a
justificdrii acestuia care oferd confort si sigurantd mai mare pentru circulatia auto si pietonald si
raspunde cerintelor traficului auto si pietonal de pe aceasta zona.

Conform devizului general intocmit de proiectantul general Regia Autonomi a Domeniului
Public Cluj-Napoca pentru obiectivul de investitii ,,Modernizare strada Vantului - din Municipiul
Cluj-Napoca”.

INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AI INVESTITIEIL:

Lungimea strazii modernizate
Latimea carosabild variabild
Suprafata carosabil nou modernizata

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI:

L =347,75 ml

1= 2,75 - 3,5 ml (in limitele zonei cadastrate)

S=1216,70 mp

2.711.902,36 lei fara TVA

3.224.641,69 lei cu TVA
2.212.381,71 lei fara TVA
2.632.734,23 lei cu TVA

din care C+M :

Surse de finantare: buget local si alte surse constituite conform legii.

Documentatia este intocmitd in conformitate cu continutul cadru previzut in Anexa 5 la
Hotararea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-



economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, are avizul
arhitectului sef nr. 115/24.06.2022 si indeplineste conditiile de naturd tehnica pentru a fi supus
dezbaterii si aprobarii plenului Consiliului local
Durata de implementare a investitiei este de 6 (sase) luni, din care: 2 (doud) luni proiectare si 4
(patru) luni executie.
Din punct de vedere juridic, raportat la: :
- prevederile art. 44, alin (1) din Legea 273/2006: ,, Documentatiile tehnico-economice ale ?
obiectivelor de investitii noi, a cdror finantare se asigurd integral sau in completare din bugetele
locale, precum si ale celor finantate din imprumuturi interne §i externe, contractate direct sau
garantate de autoritdfile administratiei publice locale, se aprobd de cdtre autoritdfile deliberative”
- prevederile art. 129 alin. (2) lit. b) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul administrativ:
,, atributii privind dezvoltarea economico-sociald §i de mediu a comunei, orasului sau municipiului”
si alin. (4) lit. d) ,, aprobd, la propunerea primarului, documentatiile tehnico-economice pentru
lucrdrile de investitii de interes local, in conditiile legii”
- prevederile art. 5 din Hotararea nr. 907/2016: ,, (1) Documentatiile tehnico-economice se
elaboreazd pe faze de proiectare, astfel:
a) in cazul obiectivelor noi de investitii:
(i) studiu de prefezabilitate, dupd caz;
(i) studiu de fezabilitate;
(iii) proiect pentru autorizarea/desfiintarea executdrii lucrdrilor;
(iv) proiect tehnic de execuie,
b) in cazul interventiilor la constructii existente:
(i) documentatie de avizare a lucrdrilor de interventii;
(ii) proiect pentru autorizarea/desfiinfarea executdrii lucrdrilor,
(iii) proiect tehnic de executie;
¢) in cazul obiectivelor mixte de investifii:
(i) studiu de prefezabilitate, dupd caz,
(ii) studiu de fezabilitate, completat cu elementele specifice din documentatia de avizare a
lucrdrilor de interventii; |
(iii) proiect pentru autorizarea/desfiintarea executdrii lucrdrilor,
(iv) proiect tehnic de executie.
(2) Elaborarea studiului de prefezabilitate, dupd caz, a studiului de fezabilitate ori a
documentatiei de avizare a lucrdrilor de interventii este conditionatd de aprobarea prealabild de
cdtre beneficiarul investifiei a notei conceptuale i a temei de proiectare, prevazute la art. 3 §i 4.
(3) Documentatiile tehnico-economice prevdizute la alin. (1) se elaboreazd de cdtre operatori
economici sau persoane fizice autorizate care presteazd servicii de proiectare in domeniu.
(4) Elaborarea proiectului tehnic de executie este conditionatd de aprobarea prealabild a
indicatorilor tehnico-economici si emiterea autorizatiei de construire/desfiintare a executdrii
lucrdrilor.”
- prevederile art.7 alin (2) din Horararea nr.907/2016: ”Scenariul/Optiunea tehnico-economic(d)
optim(d), recomandat(d) potrivit alin. (1), cuprinde:
a) solutia tehnicd;
b) principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii;
c) certificatul de urbanism, avizele conforme pentru asigurarea utilitdtilor, precum §i avize,
acorduri §i studii specifice, dupd caz, in functie de specificul obiectivului de investitii;
d) strategia de implementare, exploatare/operare si de intrefinere a investitiei.”
- prevederile art.9 din Horararea nr.907/2016:” (1) Documentatia de avizare a lucrdrilor de
interventii este documentatia tehnico-economicd, similard studiului de fezabilitate, elaboratd pe baza
expertizei tehnice a constructiei/constructiilor existente i, dupd caz, a studiilor, auditurilor ori
analizelor de specialitate in raport cu specificul investitiei.
(2) Scenariul/Optiunea tehnico-economic(d) optim(d) recomandat(d) cuprinde datele §i
informatiile prevazute la art. 7 alin. (2).
(3) In cazul obiectivelor a ciror functionare implicd procese tehnologice specifice, componenta
tehnologicd a solutiei tehnice poate fi definitivatd ori adaptatd tehnologiilor adecvate aplicabile

pentru realizarea investitiei, la faza de proiectare - proiect tehnic de executie, in conditiile art. 12
alin. (1).



: (4) Documentatia de avizare a lucrdrilor de interventii se aprobd potrivit competentelor
stabilite prin Legea nr. 500/2002, cu modificdrile si completdrile ulterioare, si prin Legea nr.
273/2006, cu modificdrile si completdrile ulterioare.

(5) Continutul-cadru al documentatiei de avizare a lucrdrilor de intervenfii este prevdizut in
anexa nr. J.

Din punct de vedere economic, raportat la art. 44 alin (1) din Legea 273/2006:
., Documentatiile tehnico-economice ale obiectivelor de investitii noi, a cdror finantare se asigurd
integral sau in completare din bugetele locale, precum §i ale celor finantate din imprumuturi interne
si externe, contractate direct sau garantate de autoritdfile administratiei publice locale, se aprobd de
cdtre autoritdfile deliberative” proiectul de hotarare indeplineste conditiile de natura economicd
pentru a fi supus dezbaterii si aprobarii Consiliului local.

Avand in vedere prevederile legale expuse in prezentul raport, apreciem faptul ca proiectul de
hotérare privind aprobarea documentatiei tehnico-ecpnomice si a indicatorilor tehnico-economici
pentru obiectivul de investitii: ,,Modernizare strada Vantului - din Municipiul Cluj-Napoca”
indeplineste conditiile de naturd economicad pentru a fi supus dezbaterii si aprobdrii plenului
Consiliului Local.
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MEMORIU TEHNIC

1. INFORMAT! GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

| 1.1. Denumirea obiectivului de investitii: "Modarnizare straca Vaniului®
i ; 1.2. Ordonator principal de creditefinvestitor:  Primaria Cluj —Napoca prin R.AD.P. Cluj
|

1

§ 1.2. Ordonator de credite (secundar/tertiar):  Nu este cazul
|
| 1.4.. Beneficiarul investitiei: Primaria Cluj —Napo n R.A.D.P. Cluj
| 1.5. Elaboratorul documentatie:
| Asocierea: S.C. DAMAR CONSULT S.R.L., Cluj-Napoca, Str.Garii,

nr.3, tel.:418061,fax. 418 401.

S.C. MVS PROCONS S.R.L. Cluj-Napoca, Str.Garii,
nr.3, tel.:418061,fax. 418 401.

ARHI BOX S.R.L. Cluj-Napoca, Str.Dimitrie Bolintineanu,
nr.29B, tel.:004 0740 169 204.

2. SITUATIA EXISTENTA si NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUY/
PROIECTULU! DE INVESTITI

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
Su,rucituru institutionale si financiare

Municipiul Cluj-Napoca este situat in zona centrala a Transilvaniei, avand o suprafata
de 179,5 km2. Situat in zona de legatura dintre Muntii Apuseni, Podisul Somesan si Campia
Transilvaniei, orasul este plasat la intersectia paralelei 46° 46" N cu meridianul 23° 36’ E.
Se intinde pe vaile raurilor Somesul Mic si Nadas si, prin anumite prelungiri, pe vaile
secundare ale Popestiului, Chintaului, Borhanciului si Popii. Spre sud-est, ocupa spatiul
terasei superioare de pe versantul nordic al dealului Feleac, fiind inconjurat pe trei parti de
dealuri si coline cu fnaltimi Tntre 500 si 825 metri. La sud orasul este strajuit de Dealul
Feleac, cu altitudinea maxima de 825 m, in varful Magura Salicei. La est, n continuarea
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orasului, se Tntinde Campia Somesana, iar la nordul orasului se afla dealurile Clujului, cu
piscuri ca Varful Lombului (684 m), Varful Dealul Melcului (617 m), Techintau (633 m).
Inspre vest se afla o suita de dealuri, cum ar fi Dealul Hoia (506 m), Dealul Garbaului (570
m) s.a. Odinioara in afara orasului, acum fn interior Tnsa, se afla dealul Calvaria si
dealul Cetatuia.

Prin municipiul Cluj-Napoca trec raurile Somesul Mic si Nadas, precum si cateva
paraie: Paraul Tiganilor, Canalul Morilor, Paraul Popesti, Paraul Nadasel, Paraul
Chintenilor, Paraul Becas, Paraul Muratorii.

Cluj-Napoca este traversat de drumul
european E60 (Bucuresti - Oradea - Budapesta - Viena). Municipiul este strabatut de 662
km de strazi, din care 443 km sunt echipati cu facilitati moderne (structura stradala,
echipamente pentru servicii publice). Transportul in comun se realizeaza pe 342 km din
reteaua de drumuri interne, prin intermediul mai multor linii de autobuz, troleibuz si tramvai.

Strada se afla amplasata in intravilanul municipiului Cluj-Napoca, sitrada este
marginita de cladiri de locuinte, garaje,etc.

Strada Vantului se afla amplasata in intravilanul municipiului Cluj-Napoca. Tronsonul
de strada studiat porneste de la intersectia cu strada Vanatorului pana la intersectie cu
strada Bradului si are o lungime de apoximativ 347.75 ml.

Pentru dezvoltarea economica a municipiului Cluj-Napoca, caile de comunicatii
reprezinta unul din factorii principali care favorizeaza dezvoltarea tuturor sectoarelor de
activitate, ele mijlocind mobilitatea oamenilor si a bunurilor.

Pentru asigurarea unor conditii normale de circulatie si evitarea accentuarii
deteriorarilor din sistemul rutier existent este necesara proiectarea si executarea lucrarilor
de modernizare a unei strazi existente astfel incat aceasta sa indeplineasca conditiile
impuse de circulatia moderna auto si pietonala, actuala si de perspectiva. Lucrarile
necesare modernizarii strazii Vantului vor afecta partea carosabila, trotuare si elementele
de scurgere a apelor.

2.2, Analiza situatiei existente si identificarea deficienielor

Situatia actuala a strazii este una nesatisfacatoare din punct de vedere al conditiilor
de trafic si a posibilitatilor de asigurare a unei sigurante in circulatie.

Zona de carosabil este una nemodernizata (pamant, balast, pietruita), fara trotuare
care sa asigure conditiile optime de circulatie.

Strarea actuala a carosabilului favorizeaza fenomenul de baltire, producand un
disconfort major participantilor la trafic atat rutier cat mai ales pietonal.

Sistemul rutier actual nu asigura o circulatie fluenta, in conditii de siguranta, iar
accesul la si dinspre proprietatile riveranilor se desfasoara cu dificultate.

Necesitatea lucrarilor propuse in prezentul proiect este in primul rand argumentata
de starea fizica a strazii, raportata la conditile generale de circulatie actuale si in
perspectiva.
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In zona studiata se regasesc urmatoarele utilitati:

» Retea de energie electrica
o Retea de gaz metan

o Conducta publica apa

o Conducta publica canal

Pe amplasamentul studiat nu sunt trotuare amenajate si nu exista semnalizare
rutiera.

Necesitatea lucrarilor propuse n prezentul proiect este Tn primul rand argumentata
de starea fizica a strazii, raportata la conditile generale de circulatie actuale si in
perspectiva.

2.3. Dbiective preconizate a fi atinse prin realizarsa investitiel publice

Principalul obiectiv care se urmareste prin realizarea investitiei este de mocdlernizara
a strazii Vantului.
Modernizarea acestei strazi va duce la dezvoltarea economica si sociala din Cluj

Napoca. Dezvoltarea infrastructurii pentru transport are un rol prioritar, acesta servind unui
dublu scop: imbunatatirea infrastructurii fizice de baza si accesul la serviciile din zona.

Pe baza temei de proiectare si a vizualizarii situatiei existente din teren s-a avut in
vedere prevederea unor solutii corespunzatoare care au fost propuse de catre beneficiar.
Lucrarile de proiectare in aceasta etapa se vor incadra in actualele dimensiuni ale

strazii existente fara a depasi limitele imprejmuirilor, nefiind necesare demolari sau
exproprieri, admitandu-se executarea lucrarilor de corectare a traseului in plan si profil
longitudinal pe cat este posibil, precum si corectare a profilului transversal, Tn functie de
necesitatea imbunatatirii sigurantei circulatiei.

Vor fi analizate la nivel de detaliu racordarea solutiei aleasa cu zonele adiacente
strazii si accesele pietonale si auto n curtile riveranilor.

Profilul transversal al strazii se va proiecta conform categoriei de incadrare a strazii.

Se va asigura scurgerea apelor pluviale. Se va prevedea retea noua, guri de scurgere
si se vor ridica la cota caminele existente.

Se vor realiza zone de acces a persoanelor cu dizabilitati.

Se va analiza posibilitatea creearii de locuri de parcare noi, se vor proteja zonele
verzi existente si se vor propune crearea de zone noi, acolo unde este posibil.

Se vor lua in considerare stalpii pentru instalatii cu propunerea relocarii lor acolo
unde este cazul si se vor fi prevazute ridicari la cota/ inlocuirea tuturor caminelor carosabile
si necarosabile a retelelor existente.

Avand in vedere cele mentionate mai sus se impune modernizarea strazii Vantului.
Prin deocumentatia tehnica se doreste a se imbunatatii starea tehnica a strazii, a se limita
efectele care ar conduce la avanasarea degradarii structurii rutiere si la cresterea degradarii
conditiilor de mediu din zona.

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1. Particularitati ale amplasamentului:




)

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni Tn plan);

Sirada Vantului este situata in intravilanul municipiului Cluj-Napoca.

In momentul de fata strada studiata are zona de carosabil nemodernizata (pamant,
balast, piatra) si nu are trotuare. Starea actuala a carosabilului favorizeaza fenomenul de
baltire, producand un disconfort major paticipantilor la trafic (atat rutier cat si pietonal). Nu
este asigurata o circulatie fluenta, in conditii de siguranta iar accesul la si dinspre
proprietatile riveranilor se desfasoara cu dificultate.

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile;
Tronsonul nemodernizat din stracda Vantului incepe din Strada Vanatorului si face
legatura cu Strada Bradului.

c) datele seismice si climatice:

Conform studiului geotehnic, potentialul seismic al localitati Cluj-Napoca se
caracterizeaza prinir-o valoare de varf a acceleratiei orizontale a terenului ag=0.10 si o
valoare de control a spectrului de raspuns Tc=0.7 sec. Terenul apartine zonei de gradul 6
de intensitati macroseismice conform STAS 11.100-1/1993.

Conform STAS 1709/1-90 - zona de timp climatic Il (la limita cu zona I).

cl) studii de teren:

(i) studiu geotehnic pentru solufia de consolidare & infrastructurii conform
reglementérilor tehnice in vigoare:

In urma sondajului executat au fost detectate urmatoarele straturi: 28 cm piatra
concasata si pietris si 122 cm argila nisipoasa. Pe baza clasificarii tipurilor de pamant,
conform STAS 0709/2-90, dupa gradul de sensibilitate la inghet stratele din patul drumului
se incadreaza in grupa pamanturilor foarte sensibile la inghet (pamant de tip P5).

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat.

Conform STAS 6054/77 adancimea maxima de inghet In zona studiata este de 0.80
m-0.90m.

(i) studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale
terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupé caz:

S-au efectuat masuratori topografice in Sistemul de proiectie - Stereografic 1970
respectiv Sistem de cote Marea Neagra 1975. Documentatia este intocmita conform
ordinului privind aprobarea Regulamentului de avizare, verificare si receptie a lucrarilor de
specialitate din domeniul cadastrului, al geodeziei, al topografiei, al fotogrametriei si el
cartografiei.

Studiile geologice, hidrologice, hidrogeotehnice nu este cazul sa fie intocmite pentru
ca prezenta documentatie nu face obiectul acestor studii.

Studiile de stabilitate ale terenului, conform cerintelor din certificatul de urbanism s-a
intocmit expertiza geotehnica pentru analiza stabilitatii amplasamentului. — expertiza
geotehnica este prezentata in anexa.
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2) situatia utilitétilor tehnico-edilitare existente

In urma realizarii proiectului de modernizare al strazii studiate in prezenta
documentatie se va interveni si moderniza iluminatul stradal.

) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia:

Totalitatea degradarilor aparute pe partea carosabila s-au produs datorita factorilor
naturali sau schimbarilor climatice, fenomenului de inghet- dezghet.

In acest sens se vor lua masuri de protectie prin folosirea unor materiale de calitate,
adoptarea unor structuri corespunzatoare si se va avea in vedere scurgerea si eliminarea
apelor din precipitatii.

o) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata;existenta conditionarilor
specirfice In cazul existeniei unor zone protejate:

Imobil situat Tn intravilanul municipiului Cluj-Napoca, in afara perimetrului de
protectie a valorilor istorice si arhitectural-urbanistice.

lmobil nu este inclus in lista monumentelor istorice si/sau ale naturii ori in zona de
protectie a acestora.
3.2. Regimul juridic:

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de

preemptiune;
Imobil in domeniul public, municipiul Cluj-Napoca.

) destinatia constructiei existente;
Destinatia zonei: drum, domeniu public.

c) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite
protejate, dupa caz;

Imobilul nu este situat in lista monumentelor istorice sau ale naturii sau Tn zona de
protectie a acestora

d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupéd caz.
-nu este cazul

3.3. Caracteristici tehnice si pararnetri specifici:
a) cateqoria si clasa de importanta;
In functie de spatiul disponibil si rolul functional strada a fost prevazuta cu o banda

de circulatie, incadrandu-se Tn categoria de strazi secundare. Latimea partii carosabile este
variabila, cuprinsa intre 2.75m si 3.50 m si cu trotuare acolo unde limita cadastrala perimte.
Trotuarele vor avea latimea minima de 1.00m. Se vor amenaja si accesele la proprietati si
se vor executa fundatii adancite de parapet tip L.

Se incadreaza in “Categoria C” — constructii de importanta normala. Alegerea
categoriei de importanta a constructiei s-a facut in conformitate cu Legea nr.10/95 “Legea
privind calitatea fn constructii” si Tn baza “Metodologiei de stabilire a categoriei de
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importanta a constructiilor din “Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a
constructiilor” aprobat cu Ordinul MLPAT nr.31/N/1995.

Factorii determinanti si asociati pentru stabilirea categoriei de importanta a
constructiilor. Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanti:
P(1) — Importanta vitala, Tn cazul unor disfunctii ale constructiei.
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
P(i) — oameni implicati direct — nivel redus, punctaj 1;
P(ii) — oameni implicati indirect — nivel mediu, punctaj 2;
P(iii) — caracterul evolutiv al efectelor periculoase — nivel apreciabil, punctaj 4.
P(2) — Importanta social-economica si culturala, functiunile constructiei
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este
P(i) — marimea comunitatii care apeleaza la functiuni — nivel apreciabil, punctaj 4;
P(ii) — ponderea pe care o au functiunile in comunitate —nivel apreciabil, punctaj 4,
P(iii) — natura si importanta functiunilor — nivel mediu, punctaj 2;
P(3) — Implicarea ecologica influenta constructiei asupra mediului natural si construit
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
P(i) — masura in care realizarea si exploatarea constructiei intervine in perturbarea mediului-
nivel apreciabil, punctaj 2;
P(ii) — gradul de influenta nefavorabila — nivel redus, punctaj 1;
P(iii) — rolul activ in protejarea / refacerea mediului — nivel inexistent, punctaj 0.
P(4) — Necesitatea lucrarii in considerare a duratei de utilizare (existenta).
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
P(i) — durata de utilizare preconizata — nivel apreciabil, punctaj 4;
P(ii) —masura in care performantele alcatuirilor constructive depind de cunoasterea evolutiei
actiunilor (solicitarilor) pe durata de utilizare — nivel apreciabil, punctaj 4;
P(iii) — masura in care performantele functionale depind de evolutia cerintelor pe durata de
utilizare — nivel apreciabil, punctaj 4.
P(5) — Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si mediu
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
P(i) — masura in care asigurarea solutiilor constructive este dependenta de conditiile locale
de teren si de mediu — nivel ridicat, punctaj 6;
P(ii) — masura in care conditiile locale de teren si de mediu evolueaza defavorabil In timp —
nivel ridicat, punctaj 6;
P(iii) — masura in care conditiile locale de teren si de mediu determina activitati / masuri
deosebite pentru exploatarea constructiei — nivel ridicat, punctaj 6.
P(6) — Volumul de munca si de materiale necesare
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
P(i)-ponderea volumului de munca si de materiale inglobate—nivel ridicat, punctaj 6
P(ii) — volumul si complexitatea activitatilor necesare pentru mentinerea performantelor
constructiei pue durata de existenta a acesteia—nivel ridicat, punctaj 6;

P(iii) — activitati deosebite Tn exploatarea constructiei impuse de functiunile acesteia-nivel

ridicat, punctaj 6.

]fategoria de importanta a constructiei Grupa de valori a punctajului final
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A  Exceptio 230

B Deosebhita 18<...>29
C Norimala f8<...>17
D Redusa <5

Nivelul apreciat al influentel  Punctajul
criteriului P(i)
Inexistent 0
Redus 1
9
] 4
~
W)

Categoria de importanta a constructiei a fost stabilita in coformitate cu prevederile
Metodologiei de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor, aprobata cu Ordinul
MLPAT nr. 31/N/02.10.1995, functie de factorii determinanti si criteriile asociate, rezultand
urmatoarele:

1. Importanta vitala: i=2: ii=0 :iii=0 k=1 P1=1
2. Importanta social-economica si culturala: =4 ii=4 :jii=3 k=1
P2=3
3. Implicarea ecologica: i=4; ii=1 ;iii=2 k=1 P3=3
4, Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare:
i=6; ii=2 ;ii=2 k=1 P4=3
5. Necesitatea adaptarii la conditiile locale
de teren si mediu: i=6; ii=4 :ji=2 k=1 P5=3
6. Volumul de munca si materialele necesare:  i=4, ii=2 ;iii=1 k=1 P6=3

TOTAL punctaj: P=16
Rezulta o constructie de importanta normala (catedoria de importanta “C").

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupé caz;
nu este cazul
¢) an/ani/perioade de construire peniru fiecare corp de constructie;
Durata de implementare a investitiei este de 6 (sase) luni, din care: 2 (doua) luni
proiectare si 4 (patru) luni executie.
d) suprafata construita;
Surafata carosabil nou: 1216.7 mp
Suprafata pietonala: 791.20 mp
Suprafata zona verde: 369 mp
Suprafata ocupata de ziduri: 84.3mp
Suprafata recent modernizata ce nu face parte din proiect: 3160.8 mp
Lungimea strazii: 347.75 ml
e) suprafata construité desfasurata;

) valoarea de inventar a constructiei;
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¢)) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.

-nu este cazul
3.4. Analiza starii construciiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice. Se vor
evidentia degradarile, precum si cauzele principale ale acestora, de exemplu:
degradari produse de cutremure, actiuni climatice, tehnologice, tasari diferentiate,
cele rezuitate din iipsa de Iniretinere a construciiei, concepiia struciuraid initiaia
gresitd sau alte cauze identificate prin expertiza iehnica.

Starea actuala a strazii se datoreaza intretinerii necorespunzatoare, a lipsei pantelor
in profil transversal si longitudinal care nu asigura scurgerea apelor pluviale de pe partea
carosabila, a interventiilor in timp la retelele de utilitati.

Defectele existente In partea carosabila conduc la o circulatie greoaie, deteriorarea
autovehiculelor si la o continua stare de disconfort.

Lipsa lucrarilor de intretinere a structurilor existente a condus la o stare de degradare
accentuata a partii carosabile.

Structura actuala a strazii, precur si elementele geometrice in profil longitudinal si
transversal sunt nesatisfacatoare si nu corespund cerintelor minime de calitate si de
siguranta circulatiei.

Nu exista guri de scurgere sau santuri, fiind necesara infiintarea unei canalizari
pluviale pentru colectarea si eliminarea apelor din precipitatii. Datorita lipsei unei pante
transversale corespunzatoare nu este asigurata scurgerea apelor, apa stagnand pe
carosabil.

Tot datorita intretinerii defectuoase a drumului s-au constatat:

- Gropi cauzate datorita imbracamintii necorespunzatoare;

- Tasarilocale, pe zone restranse, care se pot datora compactarii
necorespunzatoare, cedarii terenului datorita unei umeziri excesive sau a lucrarilor
de reparatii ale retelelor existente pe amplasamentul strazii,

- Accesele la proprietati nu sunt amenajate corespunzator;

- Accesele spre strazile laterale sunt neamanajate cu exceptia strazilor modernizate in
prealabil;

- Capacele caminelor de vizitare a utilitatilor nu sunt ridicate la cota datorita reparatilor
succesive ale carosabilului;

- Sistemul rutier actual nu asigura o circulatie rutiera fluenta, n conditii de confort si
de siguranta a autovehiculelor, Tn special in conditiile cresterii traficului in perioadele
de varf.

3.5. Starea tehnicd, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de
vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legil.

La intocmirea prezentei documentatii s-a respectat legislatia n vigoare in domeniu
cu privire la lucrarile de drumuri si prin respectarea STAS-ului 863-85 si standardelor conexe
ale acestuia (STAS 2900-79 Lucrari de drumuri. Latimi de drumuri; STAS 10144/1-80 Profile
transversale. Caracteristici ale arterelor de circulatie din localitatile urbane si rurale.
Prescriptii de proiectare; STAS 10144/3-81 Elemente geometrice ale strazilor. Prescriptii de
proiectare; STAS 10144/3-83 Amenajarea intersectiilor de strazi. Clasificarea si prescriptiile
de proiectare).

Sub actiunea traficului si a factorilor climatici, suprafata drumului s-a degradat,
prezentand anumite defectiuni ( valuiri, gropi, fagase, praf vara), ceea ce face ca circulatia
vehiculelor sa fie ingreunata.
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Situatia strazii deteriorate are implicatii la nivelul intregii circulatii de autovehicule, iar
! din perspectiva factorului uman, afecteaza siguranta populatiei, mobilitatea si confortul
acesteia, costurile de diferite tipuri, etc.

Necesitatea realizarii lucrarii rezulta, pe de o parte, din faptul ca zona studiata este
intens locuita, iar pe de alta parte, prin faptul ca dupa modernizarea sirazii, in zona se pot
crea mult mai multe oportunitati de investitie in diferite domenii.

In situatia Tn care nu se vor efectua lucrari de modernizare, strada se va degrada iar
circulatia va deveni mult mai ingreunata.

Toate aceste aspecte demonstreza ca este necesara modernizarea strazii Vantului.

3.6. Actul doveditor al foriei majore, dupéa caz.
-nu este cazul

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE

a) clasa de risc seismic;

In conformitate cu SR 11100/1-93 si normativul P100 / 2013, zona este caracterizaia
de urmétorii parametrii si coeficienti seismici:

gradul de intensitate seismicé a zonei: 71 (MSK);

acceleratia terenului (ag) = 0.10g (pentru cutremure cu interval mediu de recurenta
(IMR) de 225 ani).

perioada de colt: Tc = 0.7 sec;

b) prezentarea a minimurn doua solutii de interventie;

Se propun 2 scenarii tehnico-economice din care se alege cea mai buna varianta in
raport tehnico-economici:

Scenariul 1 — sistem rutier cu imbracaminte din beton de ciment (sistern rutier rigid)
Sistemul rutier propus este de tip rigid si are urmatoarea structura:

- imbracaminte din beton de ciment rutier BcR4,0 conf. SR 183-1, executata
intr-un singur strat, cu grosimea de 20cm;

- hartie kraft;

- strat de egalizare din nisip de 2cm grosime conf. STAS 6400, SR EN 13242,

- fundatie 15 cm piatra sparta (amestec agregat sort 0-31.5mm) conf. STAS
6400, SR EN 13242 ;

- fundatie inferioara 25 cm piatra sparta (amestec agragate sort 0-63 mm);

- strat de nisip anticapilar, anticontaminant , antigeliv de 7 cm grosime;

- terenul din amplasament ca pat al drumului prelucrat prin profilare si

compactare.

Scenariul 2 — sistem rutier cu imbracaminti asfaltice (sistem rutier elastic) cu urmatoarea
structura:

- strat de rulare, 4 cm grosime dupa compactare, din beton MAS 16 rul 50/70
conf. SR EN 13108-1, AND 605;
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- strat de legatura, 6 cm grosime dupa compactare, din beton BAD 22.4 leg
50/70 conf. SR EN 13108-1, AND 605;
- strat de baza din piatra sparta 30 cm (sort 0-63 mm);
- strat de fundatie de 20 cm din balast;
- blocaj de piatra bruta 30 cm (dupa caz).
Cele doua scenarii prezentate se deosebesc din punct de vedere al costurilor
necesare, a conditiilor tehnice de realizare si a conditiilor de Tntretinere.

Din punct de vedere tehnic ambele solutii sunt viabile, verificdnd valorile de trafic.

Ambele scenarii sunt viabile, insa solutia finala se va lua in urma unui calcul tehnico-
economic, luand in considerare si recomandarea beneficiarului. Solutia finala se va verifica
la actiunea inghetului sau se vor lua masuri pentru prevenirea inghetului in conformitate cu
STAS 1709/2.

Scenariul recomandat de caire elaborator asie: Scenariul nr.2 - sistem rutier cu
imbracaminti asfaltice (sistem rutier elastic).

c) solutiile tehnice si masurile propuse de cdtre expertul tehnic si, dupad caz, auditorul

energetic spre a fi dezvoltate In cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii;

Avand Tn vedere avantajele si dezavantajele enumerate mai sus, se recomanda
realizarea unei structuri rutiere conform scenariului nr.2.

Prin lucrarile de modernizare a strazii, pe traseul existent, se doreste rezolvarea
problemelor care depind de confortul si siguranta circulatiei dupa cum urmeaza:

1.Lucrarile de proiectare in aceasta etap2 se vor incadra in méasura in care este
posibil in ampriza existenta fara a depdsi limitele imprejurimilor nefiind necesare demolari
sau exproprieri, pastrand profilul actual sau transformarea acestuia intr-un profil
caracteristic unei strazi de aceasi categorie.

2.Se vor face corectii in profil longitudinal si transversal si se va dimensiona
sistemul rutier pentru traficul actual si de perspectiva.

3.Pentru traficul de perspectiva se va prevedea o dezvoltare cu un procent de 20%
fata de traficul actual.

4.Incadrarea partii carosabile se va realiza conform STAS-urilor in vigoare.

5.Se vor lua in considerare si stalpii pentru instalatii, dotéri, spatii verzi, plantatii si
va fi prevazutd ridicarea la cotd a capacelor instalatiilor si a retelelor subterane ( sau
inlocuirea acestora acolo unde este cazul).

6.Rezolvarea n nivelment si plan a intersectiilor cu strézile adiacente conform
normativelor n vigoare, p&né la punctul de pe strada adiacenta in care incepe racordarea
la curbé a bordurilor de la trotuarele acelei strazi. ‘

7.Se va studia vizibilitatea de-a lungul traseului. Se va asigura scurgerea apelor
pluviale.

8.Se vor prevedea toate normele privind siguranta circulatiei atéat a mijloacelor de

transport cat si a pietonilor.
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9.Se va {ine cont de protectia persoanelor cu handicap in ce priveste siguranta
circulatiei.
10.Se va avea in vedere etapizarea executiei lucrarilor.

Ca urmare a studiului realizat, se propune realizarea urmatoarelor categorii de
lucrari:

In plan se va pastra traseul existent al drumurilor publice, amenajat conform STAS
863-85 si STAS 10144/3-91, eliminandu-se portiunile amenajate necorespunzator,
prezentand disconfort si nesiguranta pentru desfasurarea circulatiei.

In profil longitudinal, declivitatile longitudinale se vor racorda conform STAS 10144/3-
91. Linia rosie se va stabili astfel incat sa se poata respecta punctele de cota obligata
existenta, accesul la proprietati si la strazile laterale.

o) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform cerintelor
si conform exigentelor de calitate.

Fata de constatarile prezentate anterior si in conformitate cu prevederile Legii nr.
10/1995 privind calitatea Tn constructii, cu articolul nr. 25b (obligatii si raspunderi ale
administratorilor si a utilizatorilor constructiilor) si cu regulamentul privind urmarirea
comportarii in exploatare, interventiile Tn timp si postutilizarea constructiilor, aprobat prin
H.G. 766/1997, se propune executia lucrarilor de modernizare a strazii, pe baza unor
documentatii de proiectare.

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE si ANALIZA
DETALIATA A ACESTORA

5.1. Solutia tehnica, din punct de vederes tehnologic, constructiv, tehnic, funciional-
arhitectural si economic, cuprinzand:

a) descrierea principalelor lucréri de interventie pentru:

- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;

Vor fi luate Tn considerare solutii Tn conformitate cu prevederile celor mai recente
normative din domeniu, care garanteaza indeplinirea tuturor cerintelor privind functionarea,
securitatea si fiabilitatea lucrarilor proiectate. Aceste solutii vor asigura rezistenta si
stabilitatea lucrarilor atat la sarcini statice cat si la cele dinamice si imbunatatirea
caracteristicilor de suprafata prin:

- sporirea stabilitatii la deformatii permanente;

- rezistente sporite la fagasuire;

- rezistente la alunecare sporite ( stabilitatea corpului drumului)
- evacuarea mai rapida a apelor;

- diminuarea fenomenului de acvaplanare;

- rezistenta la inghet- dezghet sporita.

Structurile rutiere realizate cu aceste mixturi conduc la cresterea durabilitatii prin
cresterea rezistentei la oboseala si imbatranire;

- protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea elementelor
arhitecturale si a componentelor artistice, dupa caz;

Nu este cazul.
- interventii de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice existente valoroase,
dupa caz;

Nu este cazul.
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- demolarea partiald a unor elemente structurale/nestructurale, cu/férd modificarea
configuratiei si/sau a functiunii existente a constructiei;

Nu este cazul.
- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;

Nu este cazul
- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea raspunsului seismic al
constructiei existente;

Nu este cazul

Ib) descrierea, dupd caz, si a altor categorii de lucréri incluse in solutia tehnica de interventie
propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararealinlocuirea
instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei, demontari/montari, debransari/branséri,
finisaje la interior/exterior, dupd caz, imbunatitirea terenului de fundare, precum si lucrari
strict necesare peniru asigurarea functionalitatii constructiei reabilitate;

Pe langa amenajarea partii carosabile si a trotuarelor/acceselor, se va moderniza si
reteaua de iluminat public.

Pentru realizarea iluminatului public se vor realiza lucrari de terasamente, fundatii
stalpi, montare stalpi, alimenmtarea cu energie electrica si montarea de aparate de iluminat
stradal cu led.

Se va asigura scurgerea apelor pluviale prin infiintarea unei retele de canalizare
pluviala care va cuprinde guri de scurgere si camine de vizitare. Legatura dintre gurile de
scurgere si caminele de canalizare pluviala se va face cu tuburi cu diametrul de D200, iar
legatura dintre camine se face cu tuburi cu diametrul D400.

¢) analiza vuinerabilitdtilor cauzate de factori de risc, antrepici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Totalitatea structurilor rutiere sunt influentate de schimbarile climatice in special de
fenomenul de inghet- dezghet. Tn acest sens, toate structurile propuse pentru partea
carosabila au fost dimensionate pentru a verifica la inghet- dezghet.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta condition&rilor
specifice In cazul existentei unor zone protejate;

Nu este cazul.

@) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate In urma realizarii
lucrarilor de interventie.

In plan se va pastra traseul existent al drumurilor publice, amenajat conform STAS
863-85 si STAS 10144/3-91, eliminandu-se portiunile amenajate necorespunzator,
prezentand disconfort si nesiguranta pentru desfasurarea circulatiei.

In profil longitudinal, declivitatile longitudinale se vor racorda conform STAS 10144/3-
91. Linia rosie se va stabili astfel incat sa se poata respecta punctele de cota obligata
existenta, accesul la proprietati si la strazile laterale.

In profil transversal, strada Vantului in lungime de 347.75 ml, se va amenaja in limita
zonei cadastrate (CF. nr. 335880) cu un carosabil avand o latime variabila intre 2.75m —
3.50 m, panta in sectiune transversala va fi tip unica inspre dispozitivele de scurgere a
apelor pluviale. Partea carosabila va fi incadrata cu borduri din beton de ciment 20x25x50,
pe fundatie din beton de ciment. De la km 0+000 — km 0+230 s-a propus trotuar pe ambela
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parti ale strazii cu latime variabila si de la km 0+230 — km 0+340 trotuar pe partea dreapta,
conform planului de situatie.

Scurgerea apslor

Una din problemele deosebite este modul de tratare si realizare a lucrarilor de
preluare, dirijare si evacuare a apelor provenite din precipitatii, cu implicatii majore in
mentinerea in bune conditii a sistemului rutier.

Avand in vedere faptul ca in prezent strada nu dispune de un sistem de preluare,
dirijare si descarcare a apelor pluviale, se impune infiintarea unei canalizari pluviale cu
diamentrul DN 400mm, camine de vizitare si guri de scurgere nou infiintate.
| Tinand cont de situatia existenta , avand in vedere ca pe amplasament nu exista o
retea de canalizare pluviala, este necesara realizarea unui sistem corespunzator de
colectare, dirijare si descarcare a apelor pluviale se impune prevederea urmatoarelor lucrari:

einfiintarea unei retele de canalizare pluviala Dn400mm;

emontareal/infiintarea de camine de vizitare noi si guri de scurgere noi;

einlocuirea caminelor carosabile si necarosabile degradate existente cu altele noi;

eridicarea la cota a caminelor carosabile si necarosabile existenie aflate in stare
corespunzatoare.

Stratul suport peste care se va aseza placa carosabila va avea gradul de compactare
de 100% pentru a evita cedarile de structura. Gurilor de scurgere noi la canalizarea existenta
s-au prevazut conducte din PVC - DN200mm.

Pentru a asigura scurgerea apelor pluviale se recomanda ca gurile de scurgere
existente sa fie relocate sau repozitionate astfel incat conform noilor cote din proiect apele
sa fie directionate catre acestea.

- Consolidari
In urma realizarii expertizei geotehnice si a analizei de stabilitate pentru
amplasamentul studiat expertul a dispus urmatoarele masuri:
- aval de strada Vantului se va executa o fundatie adancita de parapet tip L de
la intersectia cu str. Bradului pana la strada Vanatorului (capatul estic).
- Daca sapaturile depasec 3.00 m se vor respecta prevederile normativului NP
120 — 2014; se vor evita cu desavarsire excavatile nesprijinite, mentinute
deschis mai mult timp, in special in perioadele ploicase. Sapaturile se vor
executa cu sprijiniri calculate pe tronsoane de max.5m.
- Asigurarea scurgerii apelor pluviale prin executarea unor santuri de garda de
descarcare aale apei pluviale la sistemul de evacuare ale apei pluviale;
Se va acorda o atentie speciala taluzurilor.

Strazils laterale
Racordarea cu strazile laterale se va face astfel incat sa fie asigurata siguranta si
confortul participantilor la trafic.

Siguranta circulaiiei

Prin documentatia tehnica se doreste a se imbunatatii parametrii traficului din zona
si sporirea sigurantei circulatiei si confortului participantilor la trafic.

Pentru siguranta circulatiei s-a prevazut semnalizare orizontala si verticala, conform
aviz de la Serviciul Siguranta Circulatiei.
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Proteciia parsoanalor cu dizabilitati

Egalitatea de sansa si tratament semnifica nivel egal de autonomie, vizibilitate,
responsabilitate si participare la si in toate sferele viefii publice, discriminarea reprezinta
tratamentul diferentiat aplicat unei persoane in virtutea apartenentei la un anumit grup
social.

In cadrul acestui proiect se va Tncerca pe cat posibil eliminarea dificultatilor care pot
apadrea pentru persoanele dezavantajate si respectarea pe cat posibil a exigentelor
specifice persoanelor cu dizabilitati in vigoare

Prin documentatia intocmita si masurile dispuse, se va incerca reducere la minim a
disconfortul participantilor la trafic, respectarea principiilor fundamentale peniru lucrarile
de modernizare la strazi, respectiv incadrarea in limitele de proprietate, mentinerea
traseului existent in plan, in profil longitudinal si in profil transversal, incadrarea in
prevederile STAS 10144/1-80 ,STRAZIL.PROFILURI TRANSVERSALE. PRESCRIPTII DE
PROIECTARE ”, STAS -ului 101444/2 ,TROTUARE, ALEI DE PIETONI SI PISTE DE
BICICLISTI. PRESCRIPTII DE PROIECTARE" STAS-ului 10144/3 “ELEMENTE
GEOMETRICE ALE STRAZILOR. PRESCRIPTII DE PROIECTARE”. Caracteristici ale
arterelor de circulatie din localitatile urbane si, STAS-ului 863-85 si standardelor conexe ale
acestuia,( STAS 2900-79 Lucrari de drumuri: Latimi de drumuri etc.), NP 116-2004,
-Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi”, normativului PD
177-2001 “Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica)”, STAS 1709/1,2-90 “Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucréri de drumuri
inca in vigoare, care stau la baza stabilirii elementelor geometrice de executiei a lucrarilor
la strazi.

Se vor lua masuri pentru respectarea Normativului NP 051-2012 - NORMATIV
PRIVIND ADAPTAREA CLADIRILOR CIIVLE SI A SPATIULUI URBAN LA NEVOILE
INDIVIDUALE ALE PERSOANELOR CU HANDICAP.

In situatile in care respectarea prevederilor nu este posibila in totalitatea
(configuratia actuala a terenului nu o permite, nu se pot modifica elementele geometrice a
strazii, cotele impuse nu permit acest lucru, amploarea si costul lucrarilor etc.,), se vor aplica
masuri compensatorii, respectand principiului adaptarii rezonabile. Aceste situatii unde nu
se pot respecta in totalitate prevederile stasurilor si normativelor mai sus mentionate, vor fii
sezizate si aduse din timp la cunostinta Beneficiarului, in vederea stabilirii solutiei cele mai
potrivite, agreate de toti factorii implicati, cu respectarea prescriptilor tehnice in vigoare, a
Legii 10/ 1995 privind calitatea in constructii cu toate modificarile ulterioare, a exigentelor
specifice persoanelor cu handicap in vigoare, cat si cele referitoare la cerinta de “siguranta
in exploatare”.

Pe strada Vantului, studiata in prezenta documentie se regasete o zona de
aproximativ 135ml ( de la km 0+090 pana la km 0+225) unde panta in profil longitudinal este
cuprinsa intre 15.26% si 22.88%, nu se poate respecta Normativului NP 051-2012 deoarece
distanta intre limita de proprietate este mica, sunt cote impuse de accesele la proprietati
private, etc. Pe acesta zona se vor aplica masuri compensatorii respectand principiului
adaptarii rezonabile.
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Structurile rutiere vor fi urmatoarele:

Structura rutiera pentru partea carosabila si parcari:
Sistem rutier cu imbracaminti asfaltice (sistem rutier elastic) cu urmatoarea structura:
- strat de rulare, 4 cm grosime dupa compactare, din beton MAS 16 rul 50/70

conf. SR EN 13108-1, AND 605;

- strat de legatura, 6 cm grosime dupa compactare, din beton BAD 22.4 leg
50/70 conf. SR EN 13108-1, AND 605;

- strat de baza din piatra sparta 30 cm (sort 0-63 mm);

- strat de fundatie de 20 cm din balast;

- blocaj de piatra bruta 30 cm (dupa caz).

Structura rutiera pentru trotuare :
- beton asfaltic BA 8 rul 50/70 — 4cm;
- piatra sparta amestec optimal 0-63mm — 20cm;
- balast cilindrat — 15cm;.

]‘i'F\'i}? inclusiv estiméri privind depasirea

mocdul de @ L“”u"a:lu,a cOnsumi 'IJH].,.J

5.2. Necesarul d
consumurilor i
suplimentare:

Necesarul de utilitati, relocarea sau protejarea celor existente se va fi stabili in
urma obtinerii avizelor de la furnizorii de utilitati.

@ utilitaii rezul

"u]r,ﬂ: de uti

5.3. Durata de realizare si etapele Lumm«,ma” 2 corelate cu datele prevazuie n
graficul orientativ de realizare a investitiei, ¢ aliat ‘;‘»3 stape principale

Durata de implementare a investitiei este de 6 (sase) luni, din care: 2 (doua) luni
proiectare si 4 (patru) luni executie.

5.4, Costurile estimative ale invesiitiei:

- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor
unor investitii similare;

Valoarea totala (INV), inclusive TVA (lei) : 3 224 641.59 lei
Din care: constructii-montaj (C+M) 2 832 734.23 cu TVA si 2 212 381.71 fara TVA

5.5. Sustenabilitatea realizérii investifiei:

a) impactul social si cultural;
Modernizarea strazii prezinta urmatoarele avantaje:

-cresterea standardelor de viata si a confortului riveranilor;
-asigurarea continuitatii traversarii in siguranta pentru pietoni, etc.
1. Asupra mediului:
- reducerea poluarii;
- reducerea zgomotului;
2. din punct de vedere economic:
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- reducerea consumului de carburant;
- reducerea uzurii autovehiculelor;
- reducerea timpilor de parcurs;

3. din punct de vedere social:
- deplasari mai rapide;
- cresterea accesibilitatii Tn zona.

b) estimari privind forta de muncé ocupata prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, In faza de operare;

in faza de realizare: nu este cazul
in faza de operare: 0

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate, dupé caz

1. Protectia calitatii apelor

Materialele folosite nu contin elemente agresive sau care se pot dizolva in apele
pluviale care se scurg de pe platforma drumului.

Atat pe durata executiei lucrarilor cat si la finalizarea acestora se va asigura
curgerea normala a apei.

Organizarea de santier se va realiza In afara zonei de lucru, eventualele
alimentari cu combustibil ale utilajelor se vor face numai in incinta organizarii de santier
pentru a se evita poluarea apelor .

2. Protectia asrului

lLucrarea proiectata nu constituie o sursa de poluare a atmosferei.

Eventualele particule de praf care pot sa apara in timpul executiei se pot stopa
prin intretinerea corespunzatoare a santierului.

Cele mai importante noxe evacuate in atmosfera sunt gazele de esapament de
la masini si utilaje si au caracter temporar. Acestea sunt verificate periodic prin unitati
de service auto, fiind admise in circulatie doar cele corespunzatoare normelor in
vigoare.

3. Protectia impotriva zgomoiului

Sursele de zgomot specifice care se manifesta in timpul executiei lucrarii vor
disparea odata cu inchiderea santierului, de asemenea prin realizarea carosabilului cu
imbracaminti asfaltice, zgomotul produs de circulatie se va diminua prin imbunatatirea
planeitatii drumului.

4. Protectia impotriva radiatiilor

In structura lucrarilor nu se introduc elemente care produc radiatii, materialele

utilizate la lucrari vor fi conform standardelor sau vor avea agremente tehnice valabile

5. Protectia solului si subsolului
Ansamblul proiectat nu afecteaza negativ solul si subsolul din zona drumului.
6. Protectia sistemelor terestre gi acvatice
Lucrarile proiectate nu afecteaza flora si fauna locala.
7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public
Scopul principal al lucrarii este aducerea drumului la parametrii normali de
exploatare, colectarea si evacuarea corecta a apelor, semnalizarea corecta a drumului
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precum si repararea degradarilor aparute pe traseu, sunt obiective de protectie a
publicului.
8. Gospodarirea deseurilor
In urma executarii proiectului nu rezulta deseuri.
. Gospodarirea substantelor toxice gi periculoase
Lucrarile proiectate nu produc si nu stocheaza substante toxice si periculoase.
10. Lucrari de reconstructie ecologica
l_ucrarile proiectate nu sunt poluante, imbunatatesc conditile de protectie a
mediului Tn zona drumului. Prin urmare lucrarile proiectate sunt ecologice.
11. Prevederi pt. monitorizarea mediului
Obiectivul de investitie se afla Tn administrarea Municipiului Cluj-Napoca, care
va lua masuri pentru intretinere curenta si periodica a investitiei.

©

5.6. Analiza financiara si economica aferentd realizérii lucrarilor de interventie:

a) Prezentarea cadrului de analiz3, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta;

Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare economica
a proiectelor.

Implementarea proiectului se va derula pe o perioada de 6 luni, din care 2 luni
perioada in care se vor efectua studii de teren, cheltuieli pentru obtinerea de avize,
acorduri, autorizatii, expertiza tehnica si proiectare si 4 luni executarea lucrarilor.

, Proiectul actual de invesiitie nu genereaza venituri, dar creeazd beneficii pentru
| mediul local prin imbunaté&tirea conditiilor de trai. Datorité faptului ca investitia nu are
scop de profitabilitate, mentionarea beneficiilor de naturd sociala si de mediu este
esentiala pentru descrierea impactului asupra comunitétii beneficiare. Aceste beneficii
sunt directe, imediat dupa finalizarea lucrarilor se vor putea observa imbunatatiri majore
in ceea ce priveste satisfactia participantilor la trafic si a pietonilor .

b) Analiza cererii de bunuri si servicii care justificd necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;

Principalul obiectiv care se urmareste prin realizarea investitiei publice este de
modernizare a strazii Vantului, din Cluj Napoca, judetul Cluj. Modernizarea strazilor in
localitati urbane este conceptul modern privind dezvoltarea economica si sociala a unei
zone urbane acesta pleca de la premisa ca starea si dezvoltarea infrastructurii de
transport se constituie ca principal suport pentru viitoarea crestere economica in toate
sectoarele. Amenajarea acestor strazi va determina:

o Facilitarea accesului localnicilor, al autovehiculelor in zona studiata;

o Ridicarea potentialului economic al zonei;
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;

o Ameliorarea calitatii mediului si diminuarea surselor de poluare;
o Circulatia pietonilor si al autovehiculelor in siguranta si maxim de confort;

Avand in vedere necesitatea lucrdrilor propuse prin prezentul proiect, s-a analizat
zona studiata, utilizatorii strézii si totodaté functiunile cladirilor din zona si s-au facut
unele observatii si modalitéti de optimizare a circulatiei si a siguranei circulatiei din
zona.

Caracteristicile geometrice ale drumurilor, vizibilitatea, suprafata de rulare sunt
cateva din elementele drumului cere afecteazé siguranta si care pot fi ameliorate, astfel
incat sd ajute participantii le trafic s ia decizile corecte. Vehiculele sunt tot mai
performante, iar vitezele tind sa fie tot mai mavi, astfel incét sunt necesare méasuri pentru
limitarea consecintelor nefaste. Viteza este incé o problema, muli dintre participantii la
trafic Tncélcand regulile, desi considerd c& au un comportament prudent. Siguranta
rutierd trebuie abordatd multidisciplinar, atét la nivel decizional, cat sila nivelul individual
al fiecarui participant la trafic. In concluzie, ar trebui s& se implice multi factori de decizie
pentru a obtine rezultate promitatoare.

in momentul de fatd strada studiaté are zona de carosabil nemodernizata (pamant,
balast, piatra) si nu are trotuare. Starea actuald a carosabilului favorizeaza fenoment!
de balfire, producand un disconfort major participantilor la trafic (atat rutier cét si
pietonal). Nu este asigurata o circulatie fluentd, in conditii de sigurantd iar accesul la si
dinspre proprietatile riveranilor se desfasoara cu dificultate.

c¢) Analiza financiard/sustenabilitatea financiara

Principalul obiectiv al analizei financiare este de a calcula indicatorii performantei
financiare a proiectului (profitabilitatea). Aceasta analiza este dezvoltatd, in mod
obisnuit, din punctul de vedere al beneficiarului (sau administratorului legal)
infrastructurii.

Analiza cost beneficiu este un instrument economico-matematic, menit sa faciliteze
luarea unor decizii de finantare si implicit de alocare a unor resurse economice in
prezent in speranta obtinerii unor beneficii economice si sociale viitoare, in contextul
incertitudinilor asociate unui orizont de timp, asociat perioadelor de implementare si
producere de efecte ce caracterizeaza proiectele de investitii.

Stabilirea ipotezelor de lucru

Analiza financiara se va realiza pe fluxul de numerar rezultat din proiectarea
acestuia in situatia ,,cu proiect” si situatia ,fara proiect” care este considerata a fi situatia
actuala. ’
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Investitia se deruleaza in 6 luni, din care 2 luni perioada de implementare si 4 luni
perioada efectiva de executie lucrari. In cadrul analizei cost beneficiu s-a tinut cont de
doué scenarii.

Pentru demonstrarea necesitatii si oportunitatii acestui proiect, in cadrul analizei
au fost comparate cele doua scenarii propuse.

lor

Prognoza cheliuisli
Scenariul A

Consta n ideea de a continua activitatea in conditiile prezente respecitiv strada
studiata are zona de carosabil nemodernizata (pamant, balast, piatra) si nu are trotuare.
Starea actuala a carosabilului favorizeaza fenomenul de baltire, producand un
disconfort major paticipantilor la trafic (atat rutier cat si pietonal). Nu este asigurata o
circulatie fluenta, Tn conditii de siguranta iar accesul la si dinspre proprietatile riveranilor
se desfasoara cu dificultate..

In cazul acestei variante nu exista nici un cost investitional, doar costuri cu
intretinerea Tmbrécé@mintei asfaltice, a trotuarelor, a spatiilor verzi cat si inlocuirea
bordurilor. Costurile necesare pentru aceste activitéti au fost estimate pornind de la
aproximarea necesarului de reparalii pentru amplasamentul propus.

Scenariv A-fara proiect I
COSTURI
Intretinere imbracdminte carosabild 350,000.00
Decolmartarea rigolelor, podetelor si a canalizdrii 15,400.00
Intretinere spatiilor verzi 16,000.00
Tntretinerea zonelor de acces 50,000.00
TOTAL 431,400.00

Scenariul B

Pentru modernizarea strazii Vantului s-a ales varianta de realizarea a unui sistem
rutier cu Tmbrdcdminte asfaltice , cu un strat de rulare de 4 cm grosime dupa
compactare, strat de legatura , strat de legaturd 6 cm dupa compactare, strat de baza
din piatra spartd 30 cm, strat de fundatie 20 cm din balast, blocaj de piatra bruta 30 cm
(dupd caz). Se vor inlocui stalpii pentru instalatii unde va fii nevoie, se va amenaja
spatiul verde dar si asigurarea scurgerii apelor pluviale, se va tine cont de existenta
statiilor pentru mijlocele de transport care se vor amenaja. Lucrérilor de vor realiza
conform STAS-urilor in vigoare si se va tine cont de protectia si siguranta persoanelor
cu handicap.

Avantajele modernizarii structurii rutiere utilizand o imbracaminte asfaltica sunt
urmatoarele:

- Imbunétatirea conditiilor de siguranta si confort pentru transportul rutier;
- Reducerea zgomotului atat pentru participantii la trafic cat si pentru locuitori;
- Dispersie si drenaj rapid a apelor de suprafata;
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- Este usor de ntretinut;
- Fluidizarea traficului si reducerea timpului de transport;

- Reducerea poluarii.
Costurile necesare pentru aceste activitdli au fost estimate pornind de la

aproximarea necesarului de reparatii pentru investitia propusa in Scenariul B intretinere
imbracaminte carosabild, intretinerea spatiilor verzi, a trotuarelor si inlocuirea bordurilor
unde va fi cazul.

Scenciriv A-fara proiech ]
COSTURI
Pietruire 40,506.00
TOTAL €0,506.00

Scenariul B-cu proieci |

COSTURI

Intretinere imbracaminte carosabila 7,300.38
Intretinere trotuare . 4,351.40
Intretinere si inlocuirea bordurilor 390.00
TOTAL 12,041.28

Prognoza veniturilor

In ambele scenarii veniturile provin doar din subventii din bugetul local

Scenariu A-fara proiect

VENITURI
Venituri (subventii din bugetul local) 246,800.00

TOTAL 24,800.00

Scenariul B-cu proiect

VENITURI
Venituri (subventii dn bugetul local) 18,500.00
TOTAL ) ) ) 18,500.00

Fluxul de numerar-care reprezintd diferenta dintre valorile asociate scenariului ,cu
proiect ,si cele asociate scenariului fara proiect’-prezentat in tabelele de mai jos.

Scenariul A-fara investitie

Starea actuala a strézii se datoreaza intretinerii necorespunzatoare, a lipsei pantelor in
profil transversal si longitudinal care nu asigurd scurgerea apelor pluviale de pe partea
carosabild, a interventiilor in timp la retelele de utilitati.

24



Defectele existente in partea carosabila conduc la o circulatie greoaie, deteriorarea
autovehiculelor si la o continua stare de disconfort.

Lipsa lucrarilor de intretinere a structurilor existente a condus la o stare de degradare
accentuata a partii carosabile,

Nu exista guri de scurgere sau santuri, fiind necesara infiintarea unei canalizari pluviale
pentru colectarea si eliminarea apelor din precipitatii.

Veniluri 5l chelluiel in perioada de exploalare-scenanul A

Anvl 0 Anul 1 Anul 2 Anul 3 Anul 4 Anul5 Anul b Anul 7 Anul 8 Anul 7 Anul 10 Anul 11 Anul 12
VENITUR)
subvenii din bugelul local 24,800.00 27.404.00) 26,432.12|  29.285.08] 30,143.44 31,048.55 32,000.40] 32,940.62 33,949.44 34,547.92 3801498 37,077.47!
TOTAL VENTURI 0.00[  24,800,00 27,404.00) 28,432.12|  29,285.08] 30,163.44 31,048.55 32,000.40| 32,940.62] 33,747.44 34,967.92 3501696 37.097.47
Anvl 0 Anul 1 Anvl 2 Anul 3 Anul 4 Anuls Anul & Anul 7 Anvl 8 Anvl 9 Anul 10 Anul 11 Anvl 12
[COSTURI
i trnire 40,506.00| 41.721.18] 42,972.82|  14.242.00 45,589.85 48,957.58 48,344.28| 49.817.27 51.311.79 52,851.14 54,438.48' 56,089.78]
0 0.00 0.00] 0.00 0.00} 0.00} u_ﬂ‘ 0.00} 0.00 0.00) 0.00) 0.00
1 0.00 0.00 6.00| 0.00] 0.00] 0.00 0.00] 0.00 0.00 0.00] 0.00
0| 0.00} 0.00! 0.00] 0.00] 0.00 0.00 0.00 0.00} 0.00 000! 0.00
TOTAL COSTURI 0.00 40,500 72l 42,973 44,262 45,590} 46,958 43,364 49.817 51,312 52,851 54,437 56,070
Anul 13 Anul 14 Anul 15 Anul 16 Anul 17 Anvl 18 Anul 19 Anul 20 Anul 21 Anul 22 Anul 23 Anul 24 Anul 25
38,210.39) 39,356.70] 40,537.40) 41,753.53, 43,008.13 44,296 32 45,625.21 48,973.96| 48,403.78] 49,855 .89 51,351.57 52,892.12 54,478.8€|
38.210.39 39,356.70 40,537.40 41,753.53| 43,006.13| 44,296.32 45,625.21 46,973.94 48,403.78 49,855.89 51,351.57 52,892.12 54,478.88]
Anul 13 Anul 14 Arul 15 Anul 16 Anul 17 Anul 18 Anul 19 Anul 20 Anul 21 Anul 22 Anul 23 Anul 24 Anul 25
57,751.87| 59,484.43] 41,248.94 43,107.03 55,000.24 £4,950.25 48,958.75 71,027.52 73,158.34 75,353.09 77.613.68 79.942.10 82,340.36
0.00] 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00] 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
0.00 0.00 0.00 2.00 0.00 0.00 0.00 0.00| 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
0.00 0.00] 0.00 0.00] 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00] 0.00 2.00
57752 59,484] 61.269! 43,107 45,000 68,950] 48,959 71.028 73,153 75,353 77,814 79,942 82,340

Scenariul B— cu investitie

Necesitatea realizarii lucrdrii rezultd, pe de o parte, din faptul ca zona studiata este
intens locuit, iar pe de alta parte, prin faptul ¢ dupa modernizarea strazii, in zona se
oot crea mult mai multe oportunitati de investitie in diferite domenii.

Lucrarile de proiectare in aceasta etapa se vor incadra In actualele dimensiuni ale
strézii existente fara a depdsi limitele Imprejmuirilor, nefiind necesare demolari sau
exproprieri, admitandu-se executarea lucrdrilor de corectare a traseului Tn plan si profil
longitudinal pe cat este posibil, precum si corectare a profilului transversal, Tn functie de
necesitatea Imbunatatirii sigurantei circulatiei.

Metoda utilizata tn dezvoltarea analizei financiare este cea a ,fluxului net de numerar™.
In aceastd metoda nu sunt luate n consideratie si fluxurile non-monetare, cum ar fi
amortizarea si provizioanele. Cheltuielile neprevazute din Devizul general de cheltuieli
nu vor fi luate in calcul decat in m3sura in care sunt cuprinse in cheltuielile eligibile ale
proiectului. Ele nu vor fi luate in calcul in determinarea necesarului de finantat, atat timp
cat ele nu constituie o cheltuiald efectivad, ci doar o masurd de atenuare a anumitor
riscuri.
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Orizontul de analiza recomandat pentru proiectele finantate prin acest domeniu de
interventie este de 25 de ani.

Venituri si cheltuieli in perioada de exploatare-scenariul B

0] Amin Al | Al 2 Anul 3 e Al 5 Al 6 Aol 7 Al § Aul9 | Al 10 [ At [ At 12 | At 13
VENITURI

Subncutii din bietul ocal 18,300.00 19,055.00] 19.626.65] 2021545 20.821.91] 21,446.57] 22,089.97] 22,752.67| 23.435.25
TOTAL VENITURI 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00] 18.500.00 19.055.00 19.626.65] 20215.45] 20.821.91] 21.446.57] 22.089.97] 22.752.67| 23.435.25
7.300.38 7.519.39 774497 7977.32|  8216.64] 8A63.14|  8.717.04] 8.978.55] 9.247.90
435160 4.482.15 461661 4755.11]  4.897.76] S.04470]  5.196.04] 535192 5.512.48
390.00 40170 41375 426.16 43895 45212 465.68)  479.65] 49404
0.00 0.00) 0.00 0,00 0.00 0.00 0.0/ 0.00 0.00
[roTAL cositwa 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00] 1204198 12403.24 1277534 13058.60]  13,553.35] 13.959.96] 14.378.75] 14,810.12] 15.254.42

Anul 14 Anul 15 Anul 16 Anul 17 Anul 13 Anul 19 Anul 20 Anul 21 Anul 22 Anul 23 Anul 24 Anul 25
24,138.30] 24,862.45| 25,608.33 26,376.58| 27,167.87| 27,982.91 28,822.40 29,687.07| 30,577.68| 31,495.01| 32,439.86 33,413.06
24,138.30( 24,862.45| 25,608.33 26,376.58 27,167.87| 27,982.91 28,822.40| 29,687.07| 30,577.68| 31,495.01| 32,439.86 33,413.06
9,525.34  9,811.10{ 10,105.43 10,408.60| 10,720.85| 11,042.48 11.373:75 11,714.97]  12,066.42) 12,428.41( 12,801.26 13,185.30
5,677.85|  5,848.19 6,023.63 6,204.34 6,390.47| 6,582.19 6,779.65 6,983.04 7,192.53| 7,408.31 7,630.56 7,859.47
508.86 524.13 539.85 556.05 572.73 589.91 607.61 625.84 644.61 663.95 633.87 704.38
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
15,712.05| 16.183.41| 16.668.92 17,168.98] 17,684.05| 18,214.58 18,761.01 19,323.84|  19,903.56] 20,500.66] 21,115.68 21,749.16

Durabilitatea financiara a proiectului:

Fluxul de numerar reflectd sustenabilitatea proiectului. Fluxul de numerar pozitiv pe
toatd perioada analizatd reflectd faptul cd proiectul se poate sustine din veniturile
obtinute din activitatea principal inca din anul 1 de operare nefiind nevoie de nici o
sustinere financiara pentru acoperirea costurilor de cperare.

Profitabilitatea financiard a investitiei s-a realizat efectuand analiza financiara care
prezintd influenta proiectului asupra grupului tinta caruia i se adreseaza proiectul si
asupra beneficiarilor directi si indirecti, determinand efectele pozitive asupra costurilor
si veniturilor si evidentiind astfel necesitatea implementarii proiectului.

Diferenta dintre veniturile incrementale din exploatare si cheltuielile incrementale de

exploatare reprezintd beneficiile financiare nete ale implementarii proiectului.
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Pl dde mmerar seenarind 1

Aual Anul | Aunl 2 Anul § Annl 4 Aol 5 Andl 6 Aunl 7 Anul § Aunl 9 Annl 10 Aol 11 Annl 12
VNI :
Sineutis don el
[ 0.0 0.0 .00 0.00 1ss0000 1905500 1962665 2021545]  20sa91| 2144657 2208997 2235267
TOTAL VNI [0 wan o [ (X TRs0n0n| 1905500 19.626.65| _ 20215.45]  2082091] 2144657 2208097 2275167

CoSTURI

T
(o
avire §.4858.26

S mudi ke
[coatilitate/DALL
s o gt
sire, grolect ichuic

E ] b ki o e 14,895.65.
[\ erificare Schimica 1.500.00 ‘
SEEn T

: pncedura e

; schisitle

Dukgentic d s uticr 2058421

G trintii o f
| laui 25842118
Orzanizare &
s antier 5146053

Comis b tave, enic

(Clituic Tl dise e o1

e prevunte

|
|
|

| 774497 7.477.32 $21664 BAG314 R717.04
o 161661 175511 504470 5.196.04
. <
= e bund by 39000 4070 413,73 426,16/ 45012 465,68 ‘
0 [0 .00 000 0.0 0.00)] 000 ‘
TOLAL CONTURI 2,711.91236 L 0.00 n.on .00 12.041.98 12.403.24 13.135.60 1355335 1395996 14.810.12 ‘
FLON DE
NOVERAR (A -O) 2,711,902 36| 0] n.an nun .00 643802 685131 TN3685 7.26836] TARG62 7.711.21 7942355
Fawl de numerar s cenarinl 1
| il 13 Anul 14 S Al 16 Anul 17 Al 13 Auul 19 il 20 i 21 il 22 Al 23 Al 24 \unl 25
|
| 2403530 2486245 2560833 26.376.58 27.167.87 2798291 22240 29.687.07 30.577.68 31495 3243986 341306
; 24,138 30 286245 2560833 263765 27.167.87 2795291 $.822.40 2968707 3057768 3149501 3243986 3341306
952534 981110 1010543 10.408.60 10 1104248 11.373.75 1171497 1206642 1280126 13.185.30
567785 584819 602363 620434 639047 658219 6.779.63 698304 719233 7.630.56 7.859.47
49404 50886 52413 53985 556,05 57273 589.91 60761 62554 64461 68387 70438
000 000 .00 000 000 0.0 0.0 .00 .00 (X0 000 000 00
1525442 1571205 16,18341 16.66892 17.165.98 17684405 1821458 18.761.01 19.323.84 19.90356 21115 2074916
318083 8426 867904 893941 920759 948382 9.768.33) 1006138 10.363.23 10.674.12 10.99435 1132418 11,663 90
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Proiectul este sustenabil deoarece fluxul de numerar este pozitiv Tn tofi anii de
previziune. Chiar daca este zero, proiectul tot este sustenabil din punct de vedere
financiar, deoarece excedentele la finalul fiecérui an sunt redirectionate la buget.

Rata internd a rentabilitatii financiare a investitiei (RIRF/C) reprezintd acea rata de
actualizare pentru care valoarea actualizatd a costurilor (iesirile de trezorerie) este
egald cu valoarea actualizatd a veniturilor (intrarilor de trezorerie), iar profiturile viitoare
actualizate sunt zero. Ea masoard capacitatea veniturilor din operare de a acoperi
costurile totale ale proiectului.

Este utilizatd in vederea stabilirii gradului de profitabilitate al investitiei si trebuie
comparaté cu valoarea ratei de actualizare. RIRF/C trebuie sa fie mai mare decat
valoarea ratei de actualizare considerate, penfru a putea certifica profitabilitatea
proiectului. Cu cat RIRF/C este mai mare cu atat investitia este mai rentabilé. Pe de alta
parte dac acest indicator este mare se poate spune ca investitia poate fi sustinuta si
fara finantare nerambursabild, din resurse proprii sau credite bancare. Astfel daca
RIRF/C este prea mare interventia fondurilor nerambursabile in aceasta investitie nu se
justifica.

Rata de actualizare folositd in analiza financiard reflectd costul de oportunitate al
capitalului. Aceasta poate fi consideratd ca o anticipare a celei mai bune alternative de
proiect. Rata de actualizare folositd in calcularea indicatorilor financiari din cadrul
proieciului, este rata reald recomandata prin Ghidul Solicitantului de 5%.

Valoarea investiiei a fost stabilitd pe baza devizelor generale si pe obiect si s-a
considerat ¢a cheliuielile vor fi realizate 1n 6 luni conform graficului de esalonare a
investitiei.

Randamenl financiar asupra investiliei RIRF/C si VANF/C-scenariul A

Anul 0 Anul Anul 2 Anul 3 Anul 4 Anul 5 Anul & Anul 7 Anul 8 Anul 7 Anul 10
256010542 -260381142] 261792860 -2.632.469.30] 264744621 -266287244] 2,678.76145] -2695,12713]  -2.711.99378| -2.729346.13] -274722935
P8
Flux de numerar -2,590,105.42 ~13,706 00| BIREIAL +14,540.70, -1407692| 1542622 ~15,869.01 ~16.365 68| -18.856 65 17,362 35| 1760322
Indica de actualizare 100) 1.05) 1.10] 1.16) 122| 128 2 134 141 148) 155 163}
Valori Actualizate 2,560,105 42| 1305333 -12,604.70} ~12.560 00 12321550  -12,00585) - 1165562, -11630.78) -11,409.25] ~11,191.93] -10,978 75
NPV 5% -2,854,686
IR N <5%
Randameni financiar asupiainvestitel RIRF/C 1 VANF/C-scenariul A
A 11 [An 12 Ao 13 [An 14 [An 18
276564907]  -270462138]  -2604 15268  -282420050 291102167
1697231 1954140 5| 21am¢ 220539)|
130} 139 3 g 5 231
<10 554 40) +10.333 26| -9535 95 5413 1

iar asuprai i RIRF/C si VANF/C-scenariul B

Anul 0 Anul 1 Anul 2 Anul 3 [Anul 4 Anul 5 [Anul & Anul 7 Anul 8 [Anul 9 [Anul 10 An 1l
-2,711,202.36] -2.711,90235| -2.711.02 35| -2711.90235| -2.711,802 35 -2.705,444 3—‘| 2,608,792 58| -2,621,941 27| -2.55‘\584.41' -2.677.615 8_5| -2,670,129 24 -2,662,416 03

B [

Flux de numerar | _-2.711.002 3 000 M‘o‘l 0.00| 0.00. 5.458.02] 6.65176 5,851.31 7.056.85] 7.268.56 7,486 62 771121

Indice de 1 1.00 1.05| 1.10) 1.16) 122 1.28) 134 141 1.48] 1.55) 183 1.71

Valori Aclualizale -2,711,802 35 0.00) 0.00 0.00) 0.00 5,080.03) 4,963 65| 4,869.10] 4,776,236 4.685.38| 4,596 13| 4,508 59|

NPV 5% 2,623,637 | | | | | |

IRR 014]<-5% I | | | | |
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Randameni financiar asupra invesiili=i RIRF/C si VANF/C-scenariul B

[An 12 [An 18 [an 17 [An 18 [An12 An 20 [An 21 [An22 An 23 [An24 Jan2s
3520, 20005| 2,611,0235] 2,001,558 54] 2,591790120] -2,581,72862| 2,571, 96550] 2560691 47| 25540,607 12| 253837264 2526709 04

15
-2,629,189 36|

2,654,475 48] -2,646,294 65| -2,637:858 40|
I
7,942 55| 8,180 33 8,426 25| 8,679 04 8,939 41| 9,207 59| 9,433 82| 9,768 33| 10,061 38| 10,363 23| 10,674 12| 10,994 35| 11,324 18§ 11,663 20|
1 80) 189 193] 208 218 229 241 2.5))| 265 2.79] 2 93] 307 323 3 39|
4,422 71| 4,338 47| 4,255 83| 4,174 77| 4,095 25| 4,017 24 3,940 72| 3,355 66| 3,792 03| 3,719 80 3.648 9—5| 3,579 44| 3,511 26} 3,444 38}
I | | |
[ I ] [ | I |

Analizand proiectiile financiare si indicatorii financiari obtinuti, reiese din faptul
c3 varianta A este mai dezavantajoasa, varianta B este cea aleasé fiind optima intrucat
presupune un efort financiar considerabil mai mic atét in faza de realizare a investitiei
cat si in faza de exploatare prin costurile de intretinere periodica sau reparatii curente.

Valoarea actuald neta financiard a investitiei reflecta capacitatea proiectului de
a genera un beneficiu net. Valoarea negativa a acestuia este in suma de -2.623.637 lei.

Tinand cont de faptul c& VAN este negativ nu mai este necesara determinarea
intensitatii sprijinului public, acesta trebuie sa fie 100% din valoarea investitiel pentru a
putea atinge obiectivele sociale si de dezvoltare propuse.

d) Analiza economicd — analiza cost eficacitate.

Prin analiza economica se va demonstra cé investitia are o contributie pozitiva
neta pentru societate si in consecinta meritd sa fie finantata din fondurile publice. Prin
alternativa selectatd, beneficiile investitiei trebuie sa depdseasca costurile acesteia si
mai specific, valoarea actualizata a beneficiilor sale economice trebuie sa depaseasca
valoarea actualizatd a costurilor economice. Existd insd situatii, cum este si in cazul
proiectului de fatd, cénd este foarte dificil s& exprime In termen monetari toate
beneficile economice, sociale si de mediu obtinute in urma implementarii proiectului,
asa cum au fost ele amintite Tn prima parte a documentatiei.

In acest caz este recomandat s& se utilizeze analiza cost eficacitate cu scopul
de a gasi alternativa prin care sunt obtinute beneficiile definite Tn baza obiectivelor
proiectului cu costul cel mai scazut pentru societate.

Analiza cost eficacitate este un instrument de selectie a unui proiect/solutii
alternative pentru atingerea aceluiasi obiectiv. Altfel spus, rezultatele analizei cost
eficacitate sunt folosite pentru acele proiecte a cdror beneficii sunt dificil, daca nu
imposibil, de evaluat Tn termeni monetari, in timp ce costurile pot fi estimate cu mai
multd usurintd, caz in care se poate compara, prin simple rapoarte, gen rezultat/cost
sau cost/rata de rezultat, diferite proiecte care au acelasi scop/obiectiv specific.

In tabelele de mai jos sunt prezentate rezultatele obtinute pentru cele doua
variante tehnice analizate:
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Din analiza variantelor propuse reiese ca scenariul B poate fi implementat cu

succes din punct de vedere tehnico-economic si financiar. Cheltuiala cu investitia de

baz& sunt cele mai mici si permit fn ansamblu, realizarea proiectului cu ajutor financiar
(intern sau extern) fard sacrificii prea mari din partea beneficiarului. Raportul
beneficii/costuri (B/C) e normal sa fie mai mic decat 1, deoarece nu se pune accent pe
venituri.

Analiza economica a proiectului nu a fost elaborata deoarece investitia propusa prin
proiect nu se Incadreazé in categoria investitiilor publice majore (investitie publica
majora reprezintd - investitia publica al carei cost total depéseste echivalentul a 25
milioane euro, in cazul investitilor promovate in domeniul protectiei mediului, sau
echivalentul a 50 milioane euro, in cazul investitilor promovate in alte domenii) iar
beneficile economice, care nu au fost avute n vedere n analiza financiara, nu
genereazé cheltuieli sau venituri bénesti directe pentru proiect.

e) Analiza de riscuri, mdsuri de prevenire/diminuare a riscurilor
Analiza ce risc
Analiza se va efectua la diferite nivele (corespunzétoare matricei cadru logic).
La nivelul activitatilor

Se presupune ca la data demararii proiectului va exista cadrul institutional necesar
pentru derularea acestuia si anume:

- Echipa de implementare avand stabilite sarcini, atributii si responsabilitati clare pentru
fiecare membru al echipei (fise post, proceduri si documente comune)

- Contract de servicii a proiectului

Daca aceste presupuneri sunt indeplinite activitatile proiectului pot fi realizate.

La nivelul rezultatelor

Se presupune ca rezultatele proiectului vor putea fi atinse daca

- va exista capacitate suficienta si disponibila pentru sustinerea investitiei;

- daca se vor obtine avizele si autorizatiile necesare executiei de la toate
institutiile abilitate;

- solutia tehnica din proiectul de executie va putea fi realizata in conditiile
specifice zonei;

- va exista capacitatea tehnica necesara pentru executia investitiei in timpul
alocat;

o lucrarile contractate/subcontractate vor fi realizate in conformitate cu
cerintele tehnice si calitative siin intervalul de timp alocat;

»  vor exista resurse materiale suficiente si disponibile la nivelul calitativ si
de pret estimat;

- vor exista conditii meteorologice favorabile executiei lucrarilor;
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> va fi mentinuta stabilitatea cadrului legal (legislatie) si de specialitete
(standarde) existent la mornentul intocmirii proiectului.
Daca aceste presupuneri sunt indeplinite, rezultatele proiectului pot fi atinse contribuind
la atingerea obiectivelor acestuia.

La nivelul obiectivelor
Se au in vedere urmatoarele ipoteze:
> contractanti’subcontractantii realizeaz& investitia conform cu solutia
tehnica proiectata, se incadreaza in resursele financiare si de timp alocate
si indeplinesc cerintele de calitate solicitate;
- exista o perceptie pozitiva a comunitatii cu privire la realizarea investitiel,
aceasta va valorifica oportunitatile astfel aparute;
> comunitatea Tsi va dezvolta sentimentul de proprietate asupra investitiei
implicand-se in exploatarea si intretinerea corespunzatozre a investitiei.
Realizarea si rezultatele proiectului pot fi influentate de diferiti factori de risc de care nu
putem sa facem abstractie. Cunoasterea lor ne oferé posibilitatea de identificare a unor
masuri de prevenire si administrare a acestora.

Riscuri asumate

Analiza factorilor de risc se va efectua la nivelul activitatilor, al rezultatelor si al
obiectivelor.

Nival Factor de risc generat de Nivel risc

- lipsa resurselor umane corespunzator pregatite pentru
completarea echipei de implementare a proiectului. Acest risc | Scazut
poate sa apara daca, in procesul de recrutare si selectie de
personal nu exista suficienta motivatie si interes pentru
angajarea in proiect

Activitati

- modificari legislative in domeniul administratiei publice care
pot afecta si reorganiza activitatea consilillor locale.
Restructurarea unor compartimente, modificarea sarcinilor si
atributiilor personalului, etc.

Mediu

- capacitatea insuficienta de finantare si cofinantare la timp a
investitiei. Aici se include aportul la finantare a proiectului din | Mediu
partea primariei Cluj-Napoca. -

- factori geo si hidrologici care sa ingreuneze obtinerea
Rezultate | autorizatiilor si avizelor (risc seismic, alunecari de teren, | Scazut
inundatii, debite hidrologice, etc.), eventual neidentificati

- intarziere a lucrarilor datorita alocarilor defectuoase de resurse
din partea executantului. Situatia poate sa apara daca | Scazut
executantul deruleaza si alte lucrari in paralel
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calitate in executia lucrérilor. Situatiz poate sa apara atunci
cand executatul nu-si asuma in fintregime obligatiile | Scazut
contractuale. Riscul poate fi diminuat prin asigurarea
corespunzétoare a inspectiei de santier.

-nerespectarea specificatiilor tehnice si a standardelor de ]

- variabilitatea calitétii materialelor cu mentinerea pretului Scazut

-indisponibilitatea temporara a unor materiale de constructii ca Mediu

urmare a cresterii cererii pe piata a materialelor de constructii

- potentiale modificari ale standardelor de calitate

-nerespectarea clauzelor contractuale a unor contractanti / Vediu

subcontractanti

- exploatare necorespunzatoare a infrastructurii pe durata
Voiachiy reabilitrii acesteia si dupa. Acest risc tine de utilizarea terenului Viediu
Obiective | . . : : - e

in perioada de executie, deteriorarea constructilor si a

terenurilor ca urmare a utilizarii necorespunzatoare etc.

- neimplicarea comunitatii in realizarea si intretinerea investitiei Viediu

: e

in special in perioadele ploicase.

f) Masuri de administrate a riscurilor

Administrarea riscului reprezintd o componente importantd a managementului de
proiect. _

Tn conformitate cu strategia si metodologia adoptaté,'obiectivul general al proiectului
este de a contribui la Tmbunatatirea confortului cetatenilor prin dezvoltarea
infrastructurii. '

Afingerea acestor obiective generate presupune existenta anumitor conditii de
incertitudine, respectiv asumarea unui risc. in aceste conditii, echipa de management a
proiectului trebuie s& urmareasca atingerea obiectivelor cu mentinerea riscului la un
nivel acceptabil.

Administrarea riscurilor se va efectua printr-un complex de decizii in cadrul echipei
de management a proiectului si a factorilor de decizie care sa duca la monitorizarea
permanentd a riscului si reducerea sau compensarea efectelor acestuia.

Procesul de management al riscului va cuprinde trei faze:
1. ldentificarea riscului
2. Analiza riscului
3. Reactialarisc
in etapa de identificare a riscului se vor utiliza liste de control. Se evalueaza
pericolele potentiale, efectele si probabilitétile de aparitie ale acestora pentru a decide
care dintre riscuri trebuie prevenite. Tot in aceasta etapa se elimina riscurile nerelevante
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adica acele elemente de risc cu probabilitii reduse de aparitie sau cu un efect
nesemnificativ.

Reactia la risc va cuprinde masuri si actiuni pentru diminuarea, eliminarea sau

repartizarea riscului.

Diminuarea riscurilor se va realiza prin:

o

o

=]

programare daca riscurile sunt legate de termene de executie;

instruire pentru activitatile influentate de productivitaie si calitatea
lucrarilor;

prin reproiectarea judicioasa a activitatilor, fluxurilor de materiale si
folosirea echipamentelor.

Indepértarsa/eliminarea riscurilor in cadrul proiectului se va realiza prin:

o

a

2

initierea unor activitati suplimentare acolo unde este posibil;
stabilirea unor preturi acoperitoare riscurilor;

conditionarea unor evenimente.

Repartizarea riscului - este un instrument de management al riscului ce se va realiza:

pe baza criteriului "alocarea riscului" partii care poate sa-l suporte si sa-l
gestioneze cel mai bine;

prin identificarea partilor care preiau in parte sau total responsabilitatea
riscului.

Riscurile potentiale vor fi formalizate prin:

contracte sigure cu furnizorii de materii prime, materiale, servicii In care
se vor stipula solicitarile si garantiile reciproce;

contracte individuale de muncd (pentru acoperirea riscurilor legate de
resursele umane);

contracte de asigurare pentru preluarea unor riscuri neacceptate din punct
de vedere comercial si uman.

Risc

Masuri

- indisponibilitatea furnizorilor de a

conforme cu procedurile de achizitii|procedurilor de achizitii ;

publice in vigoare.

- eliminarea procedurilor birocratice inutile;

- organizarea unor intalniri cu potentialii furnizori si
tntocmi documente de ofertare|constientizarea asupra necesitatii respectarii
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- modificari legislative Tn domeniul
administratiei publice care pot
afecta si reorganiza activitatea
consiliilor locale.

- documentarea distincta in fisa postului a sarcinilor
corespunzétoare pozitiei de membru in echipa de
implementare a proiectului

- capacitatea insuficienta de
finantare si cofinantare la timp a
investitiei.

-alocarea unui timp suficient pentru fundamentarea si
argumentarea necesarului de fonduri pentru includerea
in bugetul de investitii

- contractarea unei eventuale linii de credit pentru a
asigura sustenabilitatea financiara.

-cresterea  preturilor la  materii
prime, materiale, servicii. Acest risc
apare mai ales datoritd cresterii
cererii pe piata de materiale de
constructii (pietris, nisip, ciment).

-luarea Tn calcul a unor costuri acoperitoare
riscurilor, Tn faza de bugetare;

- prevederea in buget a unul fond de rezerva care sa
poata fi accesat pentru acoperirea acestor riscuri

- conditionarea contractelor comerciale de preluarea
acestui risc de catre furnizorul de lucrari, servicii etc.

-indisponibilitatea temporara a unor
materiale de constructii ca urmare a
cresterii cererii pe piata materialelor
de constructii

- conditionarea participarii la procesul de achizitie a
lucrarilor de executie doar a executantilor care prezinta
dovada existentei unui stoc de materii prime si materiale
sau surse certe de aprovizionare

- modificarea fiscalitatii, a aparitiei
unor taxe si impozite suplimentare
care sa Iingreuneze finantarea
proiectului

-prevederea in buget a unui fond de rezerva care sa
poata fi accesat pentru acoperirea acestor riscuri

-potentiala instabilitate a cadrului
legislativ

prevederea unor criterii calitative de calificare a
executantului similare cu practicile comunitatii europene

- nerespectarea clauzelor
contractuale a unor
contractanti/subcontractanti

stipularea de garantii suplimentare in contractele
comerciale incheiate

1

-ne functionalitatea aranjamentelor
institutionale pentru exploatarea si
intretinerea  corespunzétoare a
investitiei.

- alocarea unui timp suficient pentru efectuarea unor
aranjamente institutional corespunzatoare, intocmirea
unor proceduri de lucru adaptate situatiilor specifice si
asumate

- potentiale  modificari  ale
prescriptiilor tehnice

reproiectarea judicioasa a activitatilor. fluxurilor de
materiale si folosirea echipamentelor

Ca si o concluzie generald a evaluérii riscurilor, se pot afirma urmatoarele:
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- Riscurile care pot aparea in derularea proiectului au in general un impact mare la

producere, dar o probabilitate redusa de aparitie si declansare.

- Riscurile majore care pot afecta proiectul sunt riscurile financiare si economice.

6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMICA OPTIMA, RECOMANDATA

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic,

economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Se propun 2 scenarii tehnico-economice din care se alege cea mai buna solutie

Tn raport cu estimarea tehnico-economica:

In urma calculelor tehnico-economice a rezultat ca scenariul optim este scenariul

2 cu:

Structura rutiera pentru partea carosabila si parcari:

Scenariul 2 — sistem rutier cu imbracaminti asfaltice (sistem rutier elastic) cu urmatoarea

structura:

- strat de rulare, 4 cm grosime dupa compactare, din beton MAS 16 rul

50/70 conf. SR EN 13108-1, AND 605;

- strat de legatura, 6 cm grosime dupa compactare, din beton BAD 22.4 [eg
50/70 conf. SR EN 13108-1, AND 605;
- strat de baza din piatra sparta 30 cm (sort 0-63 mm);
- strat de fundatie de 20 cm din balast;
- blocaj de piatra bruta 30 cm (dupa caz).
Structura rutiera pentru trotuare :
- beton asfaltic BA 8 rul 50/70 — 4cm;
- piatra sparta amestec optimal 0-63mm — 20cm;
- balast cilindrat — 15¢cm;.
Comparatia solutiilor din punct de vedere financiar:
Solutia l
Modernizare strada Vantului din Municipiul Cluj-Napoca
SOLUTIA 1 - SISTEM RUTIER RIGID
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (;;a:lao?\r/eA) TVA Z:;?\?:\e
lei lei lei
1 2 3 4 5
TOTAL GENERAL 2,748,702.55 519,696.72 3,268,399.28
din care C+ M 2,242,773.04 426,126.88 2,668,899.92
Solutia ll
Modernizare strada Vantului din Municipiul Cluj-Napoca
SOLUTIA 2 - SISTEM RUTIER FLEXIBIL
" . 4 2 por Valoare Valoare
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) TVA cuTVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
TOTAL GENERAL 2,711,902.36 | 512,739.33 3,224,641.69
din care C+ M 2,212,381.71 420,352.52 2,632,734.23
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3.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandai(e)

El

Tinand seama de eficienta si de criteriile tehnico-economice, recomandam ca solutie

de modernizare a strazii sa se realizeze cu Scenariul 2.
AVANTAJE

- Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata, iar capacitatea portanta poate creste
progresiv prin investitii etapizate (ranforsari) pe masura cresterii traficului;

- Durata redusa de implementare a proiectului, asternerea bituminoase necesita un
timp relativ mic, reducandu-se astfel si disconfortul riveranilor creat pe parcursul
executiei lucrarilor.

- Structurile cu imbracaminti rutiere bituminoase, se pot da in exploatare imediat, pe
cand cele cu stratul de uzura din beton (respectiv structura rutiera propusa in scenariul
1, care nu se aplica in prezenta documentatie, pe langa durata mare de executie
(necesita cofrare, turnare beton etc) un dezavantaj major este timpul mare dupa care
se poate da in exploatare (minim 14-28zile);

- Structura rutiera din scenariul 2 cu stratul de uzura din imbracaminti rutiere
bituminoase, are costuri minime de intretinere, asa cum am aratat prin analiza de mai
sus, pe cand structura rutiera din scenariul 1 cu strat de beton de ciment rutier are
costuri de intretinere mai mari.

- Imbracamintiile bituminoase creaza un confort sporit fata de imbracamintiile de beton
de ciment rutier, asigurand totodata si o singuranta mai mare in desfasurarea traficului
rutier.

- Rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase, asigurandu-se
circulatia si pentru decliviati cu valori mai mari.

- In cazul realizarii ulterioare a retelelor de utilitati (apa, canalizare, gaz, telefonie sau
internet), traversarea acestora se va realiza mult mai usor pe structura din scenariul 2
cu imbracaminti rutiere bituminoase, pe cand in cazul interventiei la structuri rutiere cu
beton de ciment interventia necesita mai mult timp, manopera, costuri suplimentare.

Modernizarea strazii cu structura rutiera din scenariul 2, cu imbracaminti
bituminoase, se impune atat din punct de vedere al starii de viabilitate existente
(imbracdminte cu durata de serviciu depasitd, suprafete carosabile degradate cu
deniveldri, gropi, etc.) cat si din punct de vedere urbanistic.

Aspectul urbanistic de lucrari provizorii, justifica necesitatea si oportunitatea
investitiei, incadrandu-se in cerintele benefice de modernizare a infrastructurii rutiere.

In aceste considerente investiiia este necesard si oportunad, modernizarea strazii,
va permite o utilizare mai buna a spatiului rezultat, obtinand imbunatatirea conditiilor de
circulatie auto si pietonala, investitia incadrandu-se totodata in cerintele benefice de
modernizare a infrastructurii rutiere, a aspectului urbanistic stradal, precum si a cresterii
nivelului de trai a populatiei locale/riverane.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimaté in
lei, cu TVA si, respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu
devizul general;

Valoarea totala (INV), inclusive TVA (lei) : 3 224 641.69 lei
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Din care: constructii-montaj (C+M) 2 332 734.23 cu TVA si 2 212 381.711 fara TVA

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd - elemente fizice/capacitati
fizice care s indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dup& caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

Lista de cantitati — anexata prezentei documentatii.

c) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie
de specificul si tinta fiecérui obiectiv de investitii;
Devizul general si devizul pe obiect - anexate prezentei documentatii.

o) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Durata de implementare a investitiei este de 6 (sase) luni, din care: 2(doua) luni
proiectare si 4(doua) luni executie.

2.

area cu reglements

8.4. Prezentarea modului fn care se asigurd confo
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii ¢
cerinielor fundamentale aplicabile constructiel, conform gradului de detalic
propunerilor tehnice

Nu este cazul

ara

6.5. Nominalizarea surselor de finan{are a investitiel publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantaie sau contractate de stat, fonduri
externe nerambursabile, alte surse legal constituite

Cheltuielile estimate pot fi finantate prin Bugetul Local al Municipiului Cluj-
Napoca.

7. URBANISM, ACORDURI si AVIZE CONFORME

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obiinerii autorizatiei de construire
Certificat de urbanism nr. 189/28.01.2022

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadasiru si Publicitate Imobiliaréd
- se prezinta in anexa la prezenta documentatie

7.3. Exiras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de

lege

Strada Vantului este inscrisa in C.F. nr. 335880, identificata prin nr.cad.335880.
7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii
existentie

- se prezinta in anexa la prezenta documentatie.

7.5. Actul administrativ al autoritétii competente pentru protectia mediului,
masuri de diminuare a impactului, masuri de compensars, modalitatea cle
integrare a prevederilor acordului de mediu, de principiu, Tn documentatia
tehnico-economica

- se prezinta in anexa la prezenta documentatie
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7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile
tehnice, precum:
a) studiu_privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficientd ridicata

pentru cresterea performantei energetice;
Nu este cazul :
b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;
Nu este cazul
c) raport de diagnostic arheologic, In cazul interventiilor in situri arheologice;
Nu este cazul
d) studiu istoric, Tn cazul monumentelor istorice;
Nu este cazul
e) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.
Toate studiile de specialitate (studiul geotehnic, expertiza tehnica, studiul topografic,
etc.) necesare pentru intocmirea Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de Interventii
pentru modernizarea strazii Vantului sunt anexate prezentei documentatii.

Intocmit:
e ing. Oana Podar
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ROMANIA
PRIMARIA MUNICIPIULUI CLUJ-NAPOCA
DIRECTIA GENERALA DE URBANISM

PRIMARIA S CONSILIUL LOCAL
CLUJ-NAPOCA

Calea Motilor nr. 3, 400001, Cluj-Napoca, tel: +40 264 592 301; fax: +40 264 599 329
www.primariaclujnapoca.ro | www.clujbusiness.ro | www.visitclujnapoca.ro

ARHITECT SEF

Ca urmare a cererii adresate de MUNICIPIUL CLUJ-NAPOCA, cu sediul in Municipiul Cluj-
Napoca, str. Calea Motilor, nr. 1-3, inregistratd cu nr. 592628/23.06.2022 in conformitate cu prevederile
Legii nr.350/2001 privind amenajarea teritoriului gi urbanismul, cu modificarile si completérile ulterioare,

Avand in vedere prevederile H.C.L. nr. 145/28.02.2017 privind aprobarea Regulamentului de
organizare i functionare a Comisiei tehnice de amenajare a teritoriului si urbanism,
se emite urmdtorul

pentru:

MODERNIZARE STRADA VANTULUI
SCENARIUL 2

Initiator: MUNICIPIUL CLUJ-NAPOCA
Proiectant: S.C. ARHI BOX S.R.L
Faza: D.AL.IL/SF.

Se avizeazid favorabil documentatia pentru ,, Modernizare strada Vantului — Scenariul 2”, conform
planselor propuse.
Prezentul aviz este valabil numai impreund cu plansele vizate si anexate:

Plan de situatie propus — sector 1, sector 2, sector 3, sector 4, sector 5.

Primar, Arhitect Sef,
EMIL BOC Arh. Danje

Red.3 ex,
ClaudiaPa
au 1%? sca

24.06.202 L

Prezentul aviz a fost transmis solicitantului direct/prin posté la data de ... =270 0
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ING. NEGREA DUMITRU Nr.84/ Data:30.03.2022
VERIFICATOR PROIECTE ATESTAT M.L.P.A.T. NR.458

REFERAT
privind verificarea de calitate la cerintele A4,B2,D a proiectului:

,,Modernizare strada Vantului” din Municipiul Cluj -Napoca
Jjudetul Cluj

Faza: D.A.L.I./P.AC./P.T.

1.DATE DE IDENTIFICARE:
Proiectant general: S.C. DAMAR CONSULT S.R.L. Cluj-Napoca, str.Garii, nr.3,
tel.:418061,fax. 418 401.

Beneficiar : Primaria Cluj —Napoca prin R.A.D.P. Cluj
Amplasament: Str. Vantului, mun.Cluj-Napoca.

Data prezentarii proiectului pentru verificare: 29.03.2022
2. CARACTERISTICILE PRINCIPALE ALE PROIECTULUI

Strada Vantului este situata in intravilanul municipiului Cluj-Napoca.

Tronsonul nemodernizat din strada Vantului este o strada care incepe din Strada
Vanatorului si face legatura cu Strada Bradului si se propune a fi modernizata pe o lungime
de 347,75ml.

Pentru dezvoltarea economica a municipiului Cluj-Napoca, caile de comunicatii
reprezinta unul din factorii principali care favorizeaza dezvoltarea tuturor sectoarelor de
activitate, ele mijlocind mobilitatea oamenilor si a bunurilor.

Pentru asigurarea unor conditii normale de circulatie si evitarea accentuarii
deteriorarilor din sistemul rutier existent este necesara proiectarea si executarea lucrarilor
de modernizare a unei strazi existente astfel incat aceasta sa indeplineasca conditiile
impuse de circulatia moderna auto si pietonala, actuala si de perspectiva.

Lucrarile necesare modernizarii strazii Vantului vor afecta partea carosabila,
trotuare si elementele de scurgere a apelor.

Partea carosabila va avea latimea variabila, cuprinsa intre 2.75 m si 3.50 m si va fi
incadrat de borduri mari. Se vor amenaja accesele la proprietati si trotuarele acolo unde
spatiul disponibil ne permite.

Se va infiinta un sistem de canalizare pluviala pentru captarea si descarcarea apelor
pluviale.

Structurile rutiere vor fi urmatoarele:
Structura rutiera pentru partea carosabila si parcari:
Sistem rutier cu imbracaminti asfaltice (sistem rutier elastic) cu urmatoarea structura:
- strat de rulare, 4 cm grosime dupa compactare, din beton MAS 16 rul 50/70

conf. SR EN 13108-1, AND 605;

- strat de legatura, 6 cm grosime dupa compactare, din beton BAD 22.4 leg
50/70 conf. SR EN 13108-1, AND 605;

- strat de baza din piatra sparta 30 cm (sort 0-63 mm);

- strat de fundatie de 20 cm din balast;

- blocaj de piatra bruta 30 cm (dupa caz).




Lo

Structura rutiera pentru trotuare :

- beton asfaltic BA 8 rul 50/70 — 4cm;
- piatra sparta amestec optimal 0-63mm — 20cm;
- balast cilindrat — 15cm.

3.DOCUMENTE CE SE PREZINTA LA VERIFICARE

Piese scrise : Fisa proiectului, Lista de semnaturi, Memoriu tehnic.

Piese desenate: Plan de situatie, Profil longitudinal, Profile transversale, Detalii de
executie

4.CONCLUZII ASUPRA VERIFICARII
In urma verificdrii se considera proiectul corespunzétor pentru faza verificata

semnéandu-se si stampilandu-se.

AM PRIMIT un exemplar AM PREDAT un exemplar
PROIECTANT VERIFICATOR




MODERNIZARE STRADA VANTULUI
din
Municipiul CLUJ-NAPOCA, judetul CLUJ

D.A.L.L

- Martie 2022 —



FISA PROIECTULUI
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Borderou
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MEMORIU TEHNIC

A. PIESE SCRISE

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii: "Modernizare strada Vantului”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor: Primaria Cluj —Napoca prin R.A.D.P. Cluj
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar):  Nu este cazul

1.4. Beneficiarul investitiei: Primaria Cluj —Napoca prin R.A.D.P. Cluj

1.5. Elaboratorul documentatie:

Asocierea: S.C. DAMAR CONSULT S.R.L., Cluj-Napoca, Str.Garii,
nr.3, tel.:418061,fax. 418 401.

S.C. MVS PROCONS S.R.L. Cluj-Napoca, Str.Garii,
nr.3, tel.:418061,fax. 418 401.

ARHI BOX S.R.L. Cluj-Napoca, Str.Dimitrie Bolintineanu,
nr.29B, tel.:004 0740 169 204.

2. SITUATIA EXISTENTA si NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI/
PROIECTULUI DE INVESTITI

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare

Municipiul Cluj-Napoca este situat in zona centrala a Transilvaniei, avand o suprafata
de 179,5 km?. Situat in zona de legatura dintre Muntii Apuseni, Podisul Somesan si Campia
Transilvaniei, orasul este plasat la intersectia paralelei 46° 46’ N cu meridianul 23° 36’ E.
Se intinde pe vaile raurilor Somesul Mic si Nadas si, prin anumite prelungiri, pe vaile
secundare ale Popestiului, Chintaului, Borhanciului si Popii. Spre sud-est, ocupa spatiul
terasei superioare de pe versantul nordic al dealului Feleac, fiind inconjurat pe trei parti de
dealuri si coline cu fnaltimi intre 500 si 825 metri. La sud orasul este strajuit de Dealul
Feleac, cu altitudinea maxima de 825 m, in varful Magura Salicei. La est, in continuarea
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orasului, se intinde Campia Somesana, iar la nordul orasului se afla dealurile Clujului, cu
piscuri ca Varful Lombului (684 m), Varful Dealul Melcului (617 m), Techintau (633 m).
Inspre vest se afla o suita de dealuri, cum ar fi Dealul Hoia (506 m), Dealul Garbaului (570
m) s.a. Odinioara in afara orasului, acum fin interior insa, se afla dealul Calvaria si
dealul Cetatuia.

Prin municipiul Cluj-Napoca trec raurile Somesul Mic si Nadas, precum si cateva
paraie: Paraul Tiganilor, Canalul Morilor, Paraul Popesti, Paraul Nadasel, Paraul
Chintenilor, Paraul Becas, Paraul Muratorii.

Cluj-Napoca este traversat de drumul
european E60 (Bucuresti - Oradea - Budapesta - Viena). Municipiul este strabatut de 662
km de strazi, din care 443 km sunt echipati cu facilitati moderne (structura stradala,
echipamente pentru servicii publice). Transportul in comun se realizeaza pe 342 km din
reteaua de drumuri interne, prin intermediul mai multor linii de autobuz, troleibuz si tramvai.

Strada se afla amplasata in intravilanul municipiului Cluj-Napoca, strada este
marginita de cladiri de locuinte, garaje,etc.

Strada Vantului se afla amplasata in intravilanul municipiului Cluj-Napoca. Tronsonul
de strada studiat porneste de la intersectia cu strada Vanatorului pana la intersectie cu
strada Bradului si are o lungime de apoximativ 347.75 ml.

Pentru dezvoltarea economica a municipiului Cluj-Napoca, caile de comunicatii
reprezinta unul din factorii principali care favorizeaza dezvoltarea tuturor sectoarelor de
activitate, ele mijlocind mobilitatea oamenilor si a bunurilor.

Pentru asigurarea unor conditi normale de circulatie si evitarea accentuarii
deteriorarilor din sistemul rutier existent este necesara proiectarea si executarea lucrarilor
de modernizare a unei strazi existente astfel incat aceasta sa indeplineasca conditiile
impuse de circulatia moderna auto si pietonala, actuala si de perspectiva. Lucrarile
necesare modernizarii strazii Vantului vor afecta partea carosabila, trotuare si elementele
de scurgere a apelor.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Situatia actuala a strazii este una nesatisfacatoare din punct de vedere al conditiilor
de trafic si a posibilitatilor de asigurare a unei sigurante in circulatie.

Zona de carosabil este una nemodernizata (pamant, balast, pietruita), fara trotuare
care sa asigure conditiile optime de circulatie.

Strarea actuala a carosabilului favorizeaza fenomenul de baltire, producand un
disconfort major participantilor la trafic atat rutier cat mai ales pietonal.

Sistemul rutier actual nu asigura o circulatie fluenta, in conditii de siguranta, iar
accesul la si dinspre proprietatile riveranilor se desfasoara cu dificultate.

Necesitatea lucrarilor propuse n prezentul proiect este n primul rand argumentata
de starea fizica a strazii, raportata la conditile generale de circulatie actuale si in
perspectiva.
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In zona studiata se regasesc urmatoarele utilitati:

o Retea de energie electrica
o Retea de gaz metan

e Conducta publica apa

e Conducta publica canal

Pe amplasamentul studiat nu sunt trotuare amenajate si nu exista semnalizare
rutiera.

Necesitatea lucrarilor propuse in prezentul proiect este Tn primul rand argumentata
de starea fizica a strazii, raportata la conditile generale de circulatie actuale si in
perspectiva.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Principalul obiectiv care se urmareste prin realizarea investitiei este de modernizare
a strazii Vantului.

Modernizarea acestei strazi va duce la dezvoltarea economica si sociala din Cluj
Napoca. Dezvoltarea infrastructurii pentru transport are un rol prioritar, acesta servind unui
dublu scop: imbunatatirea infrastructurii fizice de baza si accesul la serviciile din zona.

Pe baza temei de proiectare si a vizualizarii situatiei existente din teren s-a avut in
vedere prevederea unor solutii corespunzatoare care au fost propuse de catre beneficiar.
Lucrarile de proiectare in aceasta etapa se vor incadra in actualele dimensiuni ale

strazii existente fara a depasi limitele imprejmuirilor, nefiind necesare demolari sau
exproprieri, admitandu-se executarea lucrarilor de corectare a traseului in plan si profil
longitudinal pe cat este posibil, precum si corectare a profilului transversal, in functie de
necesitatea imbunatatirii sigurantei circulatiei.

Vor fi analizate la nivel de detaliu racordarea solutiei aleasa cu zonele adiacente
strazii si accesele pietonale si auto in curtile riveranilor.

Profilul transversal al strazii se va proiecta conform categoriei de incadrare a strazii.

Se va asigura scurgerea apelor pluviale. Se va prevedea retea noua, guri de scurgere
si se vor ridica la cota caminele existente.

Se vor realiza zone de acces a persoanelor cu dizabilitati.

Se va analiza posibilitatea creearii de locuri de parcare noi, se vor proteja zonele
verzi existente si se vor propune crearea de zone noi, acolo unde este posibil.

Se vor lua in considerare stalpii pentru instalatii cu propunerea relocarii lor acolo
unde este cazul si se vor fi prevazute ridicari la cota/ inlocuirea tuturor caminelor carosabile
si necarosabile a retelelor existente.

Avand in vedere cele mentionate mai sus se impune modernizarea strazii Vantului.
Prin deocumentatia tehnica se doreste a se imbunatatii starea tehnica a strazii, a se limita
efectele care ar conduce la avanasarea degradarii structurii rutiere si la cresterea degradarii
conditiilor de mediu din zona.

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1. Particularitati ale amplasamentului:




a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni Tn plan);

Strada Vantului este situata Tn intravilanul municipiului Cluj-Napoca.

In momentul de fata strada studiata are zona de carosabil nemodernizata (pamant,
balast, piatra) si nu are trotuare. Starea actuala a carosabilului favorizeaza fenomenul de
baltire, producand un disconfort major paticipantilor la trafic (atat rutier cat si pietonal). Nu
este asigurata o circulatie fluenta, Tn conditii de siguranta iar accesul la si dinspre
proprietatile riveranilor se desfasoara cu dificultate.

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile;
Tronsonul nemodernizat din strada Vantului incepe din Strada Vanatorului si face
legatura cu Strada Bradului.

c) datele seismice si climatice:

Conform studiului geotehnic, potentialul seismic al localitatii Cluj-Napoca se
caracterizeaza printr-o valoare de varf a acceleratiei orizontale a terenului ag=0.10 si o
valoare de control a spectrului de raspuns Tc=0.7 sec. Terenul apartine zonei de gradul 6
de intensitati macroseismice conform STAS 11.100-1/1993.

Conform STAS 1709/1-90 - zona de timp climatic Il (la limita cu zona ).

d) studii de teren:

(i)  studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementarilor tehnice in vigoare:

In urma sondajului executat au fost detectate urmatoarele straturi: 28 cm piatra
concasata si pietris si 122 cm argila nisipoasa. Pe baza clasificarii tipurilor de pamant,
conform STAS 0709/2-90, dupa gradul de sensibilitate la inghet stratele din patul drumului
se incadreaza n grupa pamanturilor foarte sensibile la inghet (pamant de tip P5).

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat.

Conform STAS 6054/77 adancimea maxima de inghet in zona studiata este de 0.80
m-0.90m.

(i) studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale
terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz:

S-au efectuat masuratori topografice in Sistemul de proiectie - Stereografic 1970
respectiv Sistem de cote Marea Neagra 1975. Documentatia este intocmita conform
ordinului privind aprobarea Regulamentului de avizare, verificare si receptie a lucrarilor de
specialitate din domeniul cadastrului, al geodeziei, al topografiei, al fotogrametriei si al
cartografiei.

Studiile geologice, hidrologice, hidrogeotehnice nu este cazul sa fie intocmite pentru
ca prezenta documentatie nu face obiectul acestor studii.

Studiile de stabilitate ale terenului, conform cerintelor din certificatul de urbanism s-a
intocmit expertiza geotehnica pentru analiza stabilitati amplasamentului. — expertiza
geotehnica este prezentata in anexa.



e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente

In urma realizarii proiectului de modernizare al strazii studiate in prezenta |
documentatie se va interveni si moderniza iluminatul stradal.

) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia:

Totalitatea degradarilor aparute pe partea carosabila s-au produs datorita factorilor
naturali sau schimbarilor climatice, fenomenului de inghet- dezghet.

In acest sens se vor lua masuri de protectie prin folosirea unor materiale de calitate,
adoptarea unor structuri corespunzatoare si se va avea in vedere scurgerea si eliminarea
apelor din precipitatii.

q) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata;existenta conditionarilor
specirfice Tn cazul existentei unor zone protejate:

“ Imobil situat in intravilanul municipiului Cluj-Napoca, in afara perimetrului de
i protectie a valorilor istorice si arhitectural-urbanistice.

Imobil nu este inclus in lista monumentelor istorice si/sau ale naturii ori in zona de
protectie a acestora.

3.2. Regimul juridic:

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de

preemptiune;
Imobil in domeniul public, municipiul Cluj-Napoca.

b) destinatia constructiei existente; |
Destinatia zonei: drum, domeniu public.

c) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite
protejate, dupa caz;

Imobilul nu este situat in lista monumentelor istorice sau ale naturii sau in zona de
protectie a acestora

d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dup3 caz.
-nu este cazul

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:
a) categoria si clasa de importanta;
In functie de spatiul disponibil si rolul functional strada a fost prevazuta cu o banda

de circulatie, incadrandu-se in categoria de strazi secundare. Latimea partii carosabile este
variabila, cuprinsa intre 2.75m si 3.50 m si cu trotuare acolo unde limita cadastrala perimte.
Trotuarele vor avea latimea minima de 1.00m. Se vor amenaja si accesele la proprietati si
se vor executa fundatii adancite de parapet tip L.

Se incadreaza in “Categoria C” — constructii de importanta normala. Alegerea
categoriei de importanta a constructiei s-a facut in conformitate cu Legea nr.10/95 “Legea
privind calitatea in constructii” si in baza “Metodologiei de stabilire a categoriei de
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importanta a constructiilor din “Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a
constructiilor” aprobat cu Ordinul MLPAT nr.31/N/1995.

Factorii determinanti si asociati pentru stabilirea categoriei de importanta a
constructiilor. Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanti:
P(1) — Importanta vitala, Tn cazul unor disfunctii ale constructiei.
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
P(i) — oameni implicati direct — nivel redus, punctaj 1;
P(ii) — oameni implicati indirect — nivel mediu, punctaj 2;
P(iii) — caracterul evolutiv al efectelor periculoase — nivel apreciabil, punctaj 4.
P(2) — Importanta social-economica si culturala, functiunile constructiei
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
P(i) — marimea comunitatii care apeleaza la functiuni — nivel apreciabil, punctaj 4;
P(ii) — ponderea pe care o au functiunile in comunitate —nivel apreciabil, punctaj 4;
P(iii) — natura si importanta functiunilor — nivel mediu, punctaj 2;
P(3) — Implicarea ecologica influenta constructiei asupra mediului natural si construit
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
P(i) — masura in care realizarea si exploatarea constructiei intervine in perturbarea mediului-
nivel apreciabil, punctaj 2;
P(ii) — gradul de influenta nefavorabila — nivel redus, punctaj 1,
P(iii) — rolul activ in protejarea / refacerea mediului — nivel inexistent, punctaj 0.
P(4) — Necesitatea lucrarii in considerare a duratei de utilizare (existenta).
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
P(i) — durata de utilizare preconizata — nivel apreciabil, punctaj 4,
P(ii) — masura n care performantele alcatuirilor constructive depind de cunoasterea evolutiei
actiunilor (solicitarilor) pe durata de utilizare — nivel apreciabil, punctaj 4,
P(iii) — masura in care performantele functionale depind de evolutia cerintelor pe durata de
utilizare — nivel apreciabil, punctaj 4.
P(5) — Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si mediu
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
P(i) — masura in care asigurarea solutiilor constructive este dependenta de conditiile locale
de teren si de mediu — nivel ridicat, punctaj 6;
P(ii) — masura in care conditiile locale de teren si de mediu evolueaza defavorabil in timp —
nivel ridicat, punctaj 6;
P(iii) — masura in care conditiile locale de teren si de mediu determina activitati / masuri
deosebite pentru exploatarea constructiei — nivel ridicat, punctaj 6.
P(6) — Volumul de munca si de materiale necesare
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
P(i)-ponderea volumului de munca si de materiale inglobate—nivel ridicat, punctaj 6
P(ii) — volumul si complexitatea activitatilor necesare pentru mentinerea performantelor
constructiei pue durata de existenta a acesteia—nivel ridicat, punctaj 6;
P(iii) — activitati deosebite n exploatarea constructiei impuse de functiunile acesteia-nivel
ridicat, punctaj 6.

‘ Categoria de importanta a constructiei Grupa de valori a punctajului final
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Categoria de importanta a constructiei a fost stabilita in coformitate cu prevederile
Metodologiei de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor, aprobata cu Ordinul
MLPAT nr. 31/N/02.10.1995, functie de factorii determinanti si criteriile asociate, rezultand
urmatoarele:

1. Importanta vitala: i=2; ii=0 ;iii=0 k=1 P1=1
2. Importanta social-economica si culturala: i=4; ii=4 ;iii=3 k=1
P2=3
3, Implicarea ecologica: i=4; ii=1 ;iii=2 k=1 P3=3
4, Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare:
i=6; ii=2 :iii=2 k=1 P4=3
5. Necesitatea adaptarii la conditiile locale
de teren si mediu: i=6; ii=4 ;iii=2 k=1 P5=3
6. Volumul de munca si materialele necesare: i=4; ii=2 :iii=1 k=1 P6=3
TOTAL punctaj: P=16

Rezulta o constructie de importanta normala (catedoria de importanta “C”).

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;
nu este cazul
c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;
Durata de implementare a investitiei este de 6 (sase) luni, din care: 2 (doua) luni
proiectare si 4 (patru) luni executie.
d) suprafata construita;
Surafata carosabil nou: 1216.7 mp
Suprafata pietonala: 791.20 mp
Suprafata zona verde: 369 mp
Suprafata ocupata de ziduri: 84.3mp
Suprafata recent modernizata ce nu face parte din proiect: 3160.8 mp
Lungimea strazii: 347.75 ml
e) suprafata construita desfasurata;
f) valoarea de inventar a constructiei;
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g) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.

-nu este cazul
3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice. Se vor
evidentia degradarile, precum si cauzele principale ale acestora, de exemplu:
degradari produse de cutremure, actiuni climatice, tehnologice, tasari diferentiate,
cele rezultate din lipsa de intretinere a constructiei, conceptia structurala initiala
gresita sau alte cauze identificate prin expertiza tehnica.

Starea actuala a strazii se datoreaza intretinerii necorespunzatoare, a lipsei pantelor
in profil transversal si longitudinal care nu asigura scurgerea apelor pluviale de pe partea
carosabila, a interventiilor in timp la retelele de utilitati.

Defectele existente in partea carosabila conduc la o circulatie greoaie, deteriorarea
autovehiculelor si la o continua stare de disconfort.

Lipsa lucrarilor de intretinere a structurilor existente a condus la o stare de degradare
accentuata a partii carosabile.

Structura actuala a strazii, precum si elementele geometrice in profil longitudinal si
transversal sunt nesatisfacatoare si nu corespund cerintelor minime de calitate si de
siguranta circulatiei.

Nu exista guri de scurgere sau santuri, fiind necesara infiintarea unei canalizari
pluviale pentru colectarea si eliminarea apelor din precipitatii. Datorita lipsei unei pante
transversale corespunzatoare nu este asigurata scurgerea apelor, apa stagnand pe
carosabil.

Tot datorita intretinerii defectuoase a drumului s-au constatat:

- Gropi cauzate datorita imbracamintii necorespunzatoare;

- Tasarilocale, pe zone restranse, care se pot datora compactarii
necorespunzatoare, cedarii terenului datorita unei umeziri excesive sau a lucrarilor
de reparatii ale retelelor existente pe amplasamentul strazii;

- Accesele la proprietati nu sunt amenajate corespunzator;

- Accesele spre strazile laterale sunt neamanajate cu exceptia strazilor modernizate n
prealabil;

- Capacele caminelor de vizitare a utilitatilor nu sunt ridicate la cota datorita reparatilor
succesive ale carosabilului;

- Sistemul rutier actual nu asigura o circulatie rutiera fluenta, in conditii de confort si
de siguranta a autovehiculelor, in special in conditiile cresterii traficului in perioadele
de varf.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de
vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

La intocmirea prezentei documentatii s-a respectat legislatia in vigoare in domeniu
cu privire la lucrarile de drumuri si prin respectarea STAS-ului 863-85 si standardelor conexe
ale acestuia (STAS 2900-79 Lucrari de drumuri. Latimi de drumuri; STAS 10144/1-80 Profile
transversale. Caracteristici ale arterelor de circulatie din localitatile urbane si rurale.
Prescriptii de proiectare; STAS 10144/3-81 Elemente geometrice ale strazilor. Prescriptii de
proiectare; STAS 10144/3-83 Amenajarea intersectiilor de strazi. Clasificarea si prescriptiile
de proiectare).

Sub actiunea ftraficului si a factorilor climatici, suprafata drumului s-a degradat,
prezentand anumite defectiuni ( valuiri, gropi, fagase, praf vara), ceea ce face ca circulatia
vehiculelor sa fie ingreunata.
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Situatia strazii deteriorate are implicatii la nivelul intregii circulatii de autovehicule, iar
din perspectiva factorului uman, afecteaza siguranta populatiei, mobilitatea si confortul
acesteia, costurile de diferite tipuri, etc.

Necesitatea realizarii lucrarii rezulta, pe de o parte, din faptul ca zona studiata este
intens locuita, iar pe de alta parte, prin faptul ca dupa modernizarea strazii, in zona se pot
crea mult mai multe oportunitati de investitie in diferite domenii.

In situatia in care nu se vor efectua lucrari de modernizare, strada se va degrada iar
circulatia va deveni mult mai ingreunata.

Toate aceste aspecte demonstreza ca este necesara modernizarea strazii Vantului.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.
-nu este cazul
4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE

a) clasa de risc seismic;

In conformitate cu SR 11100/1-93 si normativul P100 / 2013, zona este caracterizata
de urmatorii parametrii si coeficienti seismici:

gradul de intensitate seismica a zonei: 71 (MSK);

acceleratia terenului (ag) = 0.10g (pentru cutremure cu interval mediu de recurenta
(IMR) de 225 ani).

perioada de colt: Tc = 0.7 sec;

b) prezentarea a minimum doua solutii de interventie;

Se propun 2 scenarii tehnico-economice din care se alege cea mai buna varianta in
raport tehnico-economici:

Scenariul 1 — sistem rutier cu imbracaminte din beton de ciment (sistem rutier rigid)
Sistemul rutier propus este de tip rigid si are urmatoarea structura:

- imbracaminte din beton de ciment rutier BcR4,0 conf. SR 183-1, executata
intr-un singur strat, cu grosimea de 20cm,;

- hartie kraft;

- strat de egalizare din nisip de 2cm grosime conf. STAS 6400, SR EN 13242;

- fundatie 15 cm piatra sparta (amestec agregat sort 0-31.5mm) conf. STAS
6400, SR EN 13242 ;

- fundatie inferioara 25 cm piatra sparta (amestec agragate sort 0-63 mm);

- strat de nisip anticapilar, anticontaminant , antigeliv de 7 cm grosime;

- terenul din amplasament ca pat al drumului prelucrat prin profilare si

compactare.

Scenariul 2 — sistem rutier cu imbracaminti asfaltice (sistem rutier elastic) cu urmatoarea
structura:

- strat de rulare, 4 cm grosime dupa compactare, din beton MAS 16 rul 50/70
conf. SR EN 13108-1, AND 605;
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- strat de legatura, 6 cm grosime dupa compactare, din beton BAD 22.4 leg
50/70 conf. SR EN 13108-1, AND 605;
- strat de baza din piatra sparta 30 cm (sort 0-63 mm);
- strat de fundatie de 20 cm din balast;
- blocaj de piatra bruta 30 cm (dupa caz).
Cele doua scenarii prezentate se deosebesc din punct de vedere al costurilor
necesare, a conditiilor tehnice de realizare si a conditiilor de Tntretinere.

Din punct de vedere tehnic ambele solutii sunt viabile, verificand valorile de trafic.

Ambele scenarii sunt viabile, insa solutia finala se va lua in urma unui calcul tehnico-
economic, luand in considerare si recomandarea beneficiarului. Solutia finala se va verifica
la actiunea inghetului sau se vor lua masuri pentru prevenirea inghetului in conformitate cu
STAS 1709/2.

Scenariul recomandat de catre elaborator este: Scenariul nr.2 - sistem rutier cu
imbracaminti asfaltice (sistem rutier elastic).

¢) solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz, auditorul
energetic spre a fi dezvoltate Tn cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii;

Avand Tn vedere avantajele si dezavantajele enumerate mai sus, se recomanda
realizarea unei structuri rutiere conform scenariului nr.2.

Prin lucrarile de modernizare a strazii, pe traseul existent, se doreste rezolvarea
problemelor care depind de confortul si siguranta circulatiei dupa cum urmeaza:
1.Lucrarile de proiectare in aceasta etapa se vor incadra in masura in care este

posibil in ampriza existenta fara a depasi limitele imprejurimilor nefiind necesare demolari
sau exproprieri, pastrand profilul actual sau transformarea acestuia intr-un profil
caracteristic unei strazi de aceasi categorie.

2.Se vor face corectii in profil longitudinal si transversal si se va dimensiona
sistemul rutier pentru traficul actual si de perspectiva.

3.Pentru traficul de perspectiva se va prevedea o dezvoltare cu un procent de 20%
fata de traficul actual.

4 Incadrarea partii carosabile se va realiza conform STAS-urilor In vigoare.

5.Se vor lua Tn considerare si stalpii pentru instalatii, dotari, spatii verzi, plantatii si
va fi prevazuta ridicarea la cotd a capacelor instalatiilor si a retelelor subterane ( sau
fnlocuirea acestora acolo unde este cazul).

6.Rezolvarea in nivelment si plan a intersectiilor cu strazile adiacente conform
normativelor in vigoare, pana la punctul de pe strada adiacenta in care incepe racordarea
la curba a bordurilor de la trotuarele acelei strazi.

7.Se va studia vizibilitatea de-a lungul traseului. Se va asigura scurgerea apelor
pluviale.

8.Se vor prevedea toate normele privind siguranta circulatiei atat a mijloacelor de
transport cét si a pietonilor.
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9.Se va tine cont de protectia persoanelor cu handicap in ce priveste siguranta
circulatiei.
10.Se va avea in vedere etapizarea executiei lucrarilor.
Ca urmare a studiului realizat, se propune realizarea urmatoarelor categorii de
lucrari:

In plan se va pastra traseul existent al drumurilor publice, amenajat conform STAS
863-85 si STAS 10144/3-91, eliminandu-se portiunile amenajate necorespunzator,
prezentand disconfort si nesiguranta pentru desfasurarea circulatiei.

In profil longitudinal, declivitatile longitudinale se vor racorda conform STAS 10144/3-
91. Linia rosie se va stabili astfel incat sa se poata respecta punctele de cota obligata
existenta, accesul la proprietati si la strazile laterale.

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform cerintelor
si conform exigentelor de calitate.

Fata de constatarile prezentate anterior si in conformitate cu prevederile Legii nr.
10/1995 privind calitatea Tn constructii, cu articolul nr. 25b (obligatii si raspunderi ale
administratorilor si a utilizatorilor constructiilor) si cu regulamentul privind urmarirea
comportarii in exploatare, interventiile Tn timp si postutilizarea constructiilor, aprobat prin
H.G. 766/1997, se propune executia lucrarilor de modernizare a strazii, pe baza unor
documentatii de proiectare.

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE si ANALIZA
DETALIATA A ACESTORA

5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic, cuprinzénd:

a) descrierea principalelor lucrari de interventie pentru:

- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;

Vor fi luate In considerare solutii Tn conformitate cu prevederile celor mai recente
normative din domeniu, care garanteaza indeplinirea tuturor cerintelor privind functionarea,
securitatea si fiabilitatea lucrarilor proiectate. Aceste solutii vor asigura rezistenta si
stabilitatea lucrarilor atat la sarcini statice cat si la cele dinamice si imbunatatirea
caracteristicilor de suprafata prin:

- sporirea stabilitatii la deformatii permanente;

- rezistente sporite la fagasuire;

- rezistente la alunecare sporite ( stabilitatea corpului drumului)
- evacuarea mai rapida a apelor;

- diminuarea fenomenului de acvaplanare;

- rezistenta la inghet- dezghet sporita.

Structurile rutiere realizate cu aceste mixturi conduc la cresterea durabilitatii prin
cresterea rezistentei la oboseala si imbatranire;

- protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea elementelor
arhitecturale si a componentelor artistice, dupa caz;

Nu este cazul.
- interventii de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice existente valoroase,
dupa caz;

Nu este cazul.
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- demolarea partialda a unor elemente structurale/nestructurale, cu/fara modificarea
configuratiei si/sau a functiunii existente a constructiei;

Nu este cazul.
- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;

Nu este cazul
- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea raspunsului seismic al
constructiei existente;

Nu este cazul

b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie
propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, reparareal/inlocuirea
instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei, demontari/montari, debransari/bransari,
finisaje la interior/exterior, dupd caz, imbunatatirea terenului de fundare, precum si lucrari
strict necesare pentru asigurarea functionalitatii constructiei reabilitate;

Pe langa amenajarea partii carosabile si a trotuarelor/acceselor, se va moderniza si
reteaua de iluminat public.

Pentru realizarea iluminatului public se vor realiza lucrari de terasamente, fundatii
stalpi, montare stalpi, alimenmtarea cu energie electrica si montarea de aparate de iluminat
stradal cu led.

Se va asigura scurgerea apelor pluviale prin infiintarea unei retele de canalizare
pluviala care va cuprinde guri de scurgere si camine de vizitare. Legatura dintre gurile de
scurgere si caminele de canalizare pluviala se va face cu tuburi cu diametrul de D200, iar
legatura dintre camine se face cu tuburi cu diametrul D400.

¢) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Totalitatea structurilor rutiere sunt influentate de schimbarile climatice n special de
fenomenul de inghet- dezghet. in acest sens, toate structurile propuse pentru partea
carosabila au fost dimensionate pentru a verifica la inghet- dezghet.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate;

Nu este cazul.

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii
lucrarilor de interventie.

In plan se va pastra traseul existent al drumurilor publice, amenajat conform STAS
863-85 si STAS 10144/3-91, eliminandu-se portiunile amenajate necorespunzator,
prezentand disconfort si nesiguranta pentru desfasurarea circulatiei.

In profil longitudinal, declivitatile longitudinale se vor racorda conform STAS 10144/3-
91. Linia rosie se va stabili astfel incat sa se poata respecta punctele de cota obligata
existenta, accesul la proprietati si la strazile laterale.

In profil transversal, strada Vantului in lungime de 347.75 ml, se va amenaja in limita
zonei cadastrate (CF. nr. 335880) cu un carosabil avand o latime variabila intre 2.75m —
3.50 m, panta in sectiune transversala va fi tip unica inspre dispozitivele de scurgere a
apelor pluviale. Partea carosabila va fi incadrata cu borduri din beton de ciment 20x25x50,
pe fundatie din beton de ciment. De la km 0+000 — km 0+230 s-a propus trotuar pe ambela
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parti ale strazii cu latime variabila si de la km 0+230 — km 0+340 trotuar pe partea dreapta,
conform planului de situatie.

Scurgerea apelor ;

Una din problemele deosebite este modul de tratare si realizare a lucrarilor de
preluare, dirijare si evacuare a apelor provenite din precipitatii, cu implicatii majore in
mentinerea in bune conditii a sistemului rutier.

Avand in vedere faptul ca in prezent strada nu dispune de un sistem de preluare,
dirijare si descarcare a apelor pluviale, se impune infiintarea unei canalizari pluviale cu
diamentrul DN 400mm, camine de vizitare si guri de scurgere nou infiintate.

Tinand cont de situatia existenta , avand in vedere ca pe amplasament nu exista o
retea de canalizare pluviala, este necesara realizarea unui sistem corespunzator de
colectare, dirijare si descarcare a apelor pluviale se impune prevederea urmatoarelor lucrari:

sinfiintarea unei retele de canalizare pluviala Dn400mm;

*montareal/infiintarea de camine de vizitare noi si guri de scurgere noi;

sinlocuirea caminelor carosabile si necarosabile degradate existente cu altele noi;

eridicarea la cota a caminelor carosabile si necarosabile existente aflate in stare

p corespunzatoare.

Stratul suport peste care se va aseza placa carosabila va avea gradul de compactare
de 100% pentru a evita cedarile de structura. Gurilor de scurgere noi la canalizarea existenta
s-au prevazut conducte din PVC - DN200mm.

Pentru a asigura scurgerea apelor pluviale se recomanda ca gurile de scurgere
existente sa fie relocate sau repozitionate astfel incat conform noilor cote din proiect apele
sa fie directionate catre acestea.

| Consolidari
* In urma realizarii expertizei geotehnice si a analizei de stabilitate pentru
amplasamentul studiat expertul a dispus urmatoarele masuri:
- aval de strada Vantului se va executa o fundatie adancita de parapet tip L de
la intersectia cu str. Bradului pana la strada Vanatorului (capatul estic).
- Daca sapaturile depasec 3.00 m se vor respecta prevederile normativului NP
120 — 2014; se vor evita cu desavarsire excavatiile nesprijinite, mentinute
deschis mai mult timp, in special in perioadele ploioase. Sapaturile se vor
executa cu sprijiniri calculate pe tronsoane de max.5m.
- Asigurarea scurgerii apelor pluviale prin executarea unor santuri de garda de
descarcare aale apei pluviale la sistemul de evacuare ale apei pluviale;
Se va acorda o atentie speciala taluzurilor.

Strazile laterale
Racordarea cu strazile laterale se va face astfel incat sa fie asigurata siguranta si
confortul participantilor la trafic.

Siguranta circulatiei

Prin documentatia tehnica se doreste a se imbunatatii parametrii traficului din zona
si sporirea sigurantei circulatiei si confortului participantilor la trafic.

Pentru siguranta circulatiei s-a prevazut semnalizare orizontala si verticala, conform
aviz de la Serviciul Siguranta Circulatiei.
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Protectia persoanelor cu dizabilitati

Egalitatea de sansa si tratament semnifica nivel egal de autonomie, vizibilitate,
responsabilitate si participare la si in toate sferele vietii publice, discriminarea reprezinta
tratamentul diferentiat aplicat unei persoane in virtutea apartenentei la un anumit grup
social.

In cadrul acestui proiect se va incerca pe cat posibil eliminarea dificultatilor care pot
aparea pentru persoanele dezavantajate si respectarea pe cat posibil a exigentelor
specifice persoanelor cu dizabilitati in vigoare

Prin documentatia intocmita si masurile dispuse, se va incerca reducere la minim a
disconfortul participantilor la trafic, respectarea principiilor fundamentale pentru lucrarile
de modernizare la strazi, respectiv incadrarea in limitele de proprietate, mentinerea
traseului existent in plan, in profil longitudinal si in profil transversal, incadrarea in
prevederile STAS 10144/1-80 ,STRAZII.PROFILURI TRANSVERSALE. PRESCRIPTII DE
PROIECTARE ", STAS -ului 101444/2 ,TROTUARE, ALEI DE PIETONI Sl PISTE DE
BICICLISTI. PRESCRIPTII DE PROIECTARE”; STAS-ului 10144/3 “ELEMENTE
GEOMETRICE ALE STRAZILOR. PRESCRIPTII DE PROIECTARE". Caracteristici ale
arterelor de circulatie din localitatile urbane si, STAS-ului 863-85 si standardelor conexe ale
acestuia,( STAS 2900-79 Lucrari de drumuri: Latimi de drumuri etc.), NP 116-2004,
.Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi’, normativului PD
177-2001 “Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica)”, STAS 1709/1,2-90 “Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri
inca in vigoare, care stau la baza stabilirii elementelor geometrice de executiei a lucrarilor
la strazi.

Se vor lua masuri pentru respectarea Normativului NP 051-2012 - ,NORMATIV
PRIVIND ADAPTAREA CLADIRILOR CIIVLE SI' A SPATIULUI URBAN LA NEVOILE
INDIVIDUALE ALE PERSOANELOR CU HANDICAP.

In situatile in care respectarea prevederilor nu este posibila in totalitatea
(configuratia actuala a terenului nu o permite, nu se pot modifica elementele geometrice a
strazii, cotele impuse nu permit acest lucru, amploarea si costul lucrarilor etc.,), se vor aplica
masuri compensatorii, respectand principiului adaptarii rezonabile. Aceste situatii unde nu
se pot respecta in totalitate prevederile stasurilor si normativelor mai sus mentionate, vor fii
sezizate si aduse din timp la cunostinta Beneficiarului, in vederea stabilirii solutiei cele mai
potrivite, agreate de toti factorii implicati, cu respectarea prescriptilor tehnice in vigoare, a
Legii 10/ 1995 privind calitatea in constructii cu toate modificarile ulterioare, a exigentelor
specifiée persoanelor cu handicap in vigoare, cat si cele referitoare la cerinta de “siguranta
in exploatare”.

Pe strada Vantului, studiata in prezenta documentie se regasete o zona de
aproximativ 135ml ( de la km 0+090 pana la km 0+225) unde panta in profil longitudinal este
cuprinsa intre 15.26% si 22.88%, nu se poate respecta Normativului NP 051-2012 deoarece
distanta intre limita de proprietate este mica, sunt cote impuse de accesele la proprietati
private, etc. Pe acesta zona se vor aplica masuri compensatorii respectand principiului
adaptarii rezonabile.
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Structurile rutiere vor fi urmatoarele:

Structura rutiera pentru partea carosabila si parcari:
Sistem rutier cu imbracaminti asfaltice (sistem rutier elastic) cu urmatoarea structura:
- strat de rulare, 4 cm grosime dupa compactare, din beton MAS 16 rul 50/70

conf. SR EN 13108-1, AND 605;

- strat de legatura, 6 cm grosime dupa compactare, din beton BAD 22.4 leg
50/70 conf. SR EN 13108-1, AND 605;

- strat de baza din piatra sparta 30 cm (sort 0-63 mm);

- strat de fundatie de 20 cm din balast;

- blocaj de piatra bruta 30 cm (dupa caz).

Structura rutiera pentru trotuare :
- beton asfaltic BA 8 rul 50/70 — 4cm;
- piatra sparta amestec optimal 0-63mm — 20cm;
- balast cilindrat — 15cm:;.

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea
consumurilor initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor
suplimentare:

Necesarul de utilitati, relocarea sau protejarea celor existente se va fi stabili in
urma obtinerii avizelor de la furnizorii de utilitati.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in
graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

Durata de implementare a investitiei este de 6 (sase) luni, din care: 2 (doua) luni
proiectare si 4 (patru) luni executie.

5.4. Costurile estimative ale investitiei:

- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor
unor investitii similare;

Valoarea totala (INV), inclusive TVA (lei) : 3 224 641.69 lei

Din care: constructii-montaj (C+M) 2 632 734.23 cu TVA si 2 212 381.71 fara TVA

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei:

a) impactul social si cultural;
Modernizarea strazii prezinta urmatoarele avantaje:

-cresterea standardelor de viata si a confortului riveranilor,
-asigurarea continuitatii traversarii Tn siguranta pentru pietoni, etc.
1. Asupra mediului:
- reducerea poluarii;
- reducerea zgomotului;
2. din punct de vedere economic:
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- reducerea consumului de carburant;
- reducerea uzurii autovehiculelor;
- reducerea timpilor de parcurs;

3. din punct de vedere social:
- deplasari mai rapide;
- cresterea accesibilitatii Tn zona.

b) estimairi privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de

realizare, in faza de operare;

e infaza de realizare: nu este cazul
e infaza de operare: O

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate, dupa caz

1. Protectia calitatii apelor

Materialele folosite nu contin elemente agresive sau care se pot dizolva in apele
pluviale care se scurg de pe platforma drumului.

Atat pe durata executiei lucrarilor cat si la finalizarea acestora se va asigura
curgerea normala a apei.

Organizarea de santier se va realiza in afara zonei de lucru, eventualele
alimentari cu combustibil ale utilajelor se vor face numai in incinta organizarii de santier
pentru a se evita poluarea apelor .

2. Protectia aerului

Lucrarea proiectata nu constituie o sursa de poluare a atmosferei.

Eventualele particule de praf care pot sa apara in timpul executiei se pot stopa
prin intretinerea corespunzatoare a santierului.

Cele mai importante noxe evacuate in atmosfera sunt gazele de esapament de
la masini si utilaje si au caracter temporar. Acestea sunt verificate periodic prin unitati
de service auto, fiind admise in circulatie doar cele corespunzatoare normelor in
vigoare.

3. Protectia impotriva zgomotului

Sursele de zgomot specifice care se manifesta Tn timpul executiei lucrarii vor
disparea odata cu inchiderea santierului, de asemenea prin realizarea carosabilului cu
imbracaminti asfaltice, zgomotul produs de circulatie se va diminua prin imbunatatirea
planeitatii drumului.

4. Protectia impotriva radiatiilor

In structura lucrarilor nu se introduc elemente care produc radiatii, materialele

utilizate la lucrari vor fi conform standardelor sau vor avea agremente tehnice valabile

5. Protectia solului si subsolului
Ansamblul proiectat nu afecteaza negativ solul si subsolul din zona drumului.
6. Protectia sistemelor terestre si acvatice
Lucrarile proiectate nu afecteaza flora si fauna locala.
7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public
Scopul principal al lucrarii este aducerea drumului la parametrii normali de
exploatare, colectarea si evacuarea corecta a apelor, semnalizarea corecta a drumului
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precum si repararea degradarilor aparute pe traseu, sunt obiective de protectie a
publicului.
8. Gospodarirea deseurilor

In urma executarii proiectului nu rezulta deseuri.
9. Gospodarirea substantelor toxice si periculoase

Lucrarile proiectate nu produc si nu stocheaza substante toxice si periculoase.
10. Lucrari de reconstructie ecologica

Lucrarile proiectate nu sunt poluante, imbunatatesc conditile de protectie a
mediului in zona drumului. Prin urmare lucrarile proiectate sunt ecologice.
11. Prevederi pt. monitorizarea mediului

Obiectivul de investitie se afla Tn administrarea Municipiului Cluj-Napoca, care
va lua masuri pentru intretinere curenta si periodica a investitiei.

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie:

a) Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta;

Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare economica
a proiectelor.

Implementarea proiectului se va derula pe o perioada de 6 luni, din care 2 luni
perioada in care se vor efectua studii de teren, cheltuieli pentru obtinerea de avize,
acorduri, autorizatii, expertiza tehnica si proiectare si 4 luni executarea lucrarilor.

Proiectul actual de investitie nu genereaza venituri, dar creeaza beneficii pentru
mediul local prin imbunatéatirea conditiilor de trai. Datorita faptului ca investitia nu are
scop de profitabilitate, mentionarea beneficiilor de natura sociala si de mediu este
esentiala pentru descrierea impactului asupra comunitatii beneficiare. Aceste beneficii
sunt directe, imediat dupa finalizarea lucrarilor se vor putea observa imbunatatiri majore
in ceea ce priveste satisfactia participantilor |a trafic si a pietonilor .

b) Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;

Principalul obiectiv care se urmareste prin realizarea investitiei publice este de
modernizare a strazii Vantului, din Cluj Napoca, judetul Cluj. Modernizarea strazilor in
localitati urbane este conceptul modern privind dezvoltarea economica si sociala a unei
zone urbane acesta pleca de la premisa ca starea si dezvoltarea infrastructurii de
transport se constituie ca principal suport pentru viitoarea crestere economica in toate
sectoarele. Amenajarea acestor strazi va determina:

o Facilitarea accesului localnicilor, al autovehiculelor in zona studiata;

o Ridicarea potentialului economic al zonei;

21




2|
:
;
\
:

o Ameliorarea calitatii mediului si diminuarea surselor de poluare;
o Circulatia pietonilor si al autovehiculelor in siguranta si maxim de confort;

Avand in vedere necesitatea lucrarilor propuse prin prezentul proiect, s-a analizat
zona studiata, utilizatorii strazii si totodata functiunile cladirilor din zona si s-au facut
unele observatii si modalitati de optimizare a circulatiei si a sigurantei circulatiei din
zona.

Caracteristicile geometrice ale drumurilor, vizibilitatea, suprafata de rulare sunt
cateva din elementele drumului care afecteaza siguranta si care pot fi ameliorate, astfel
incat sa ajute participantii la trafic sa ia deciziile corecte. Vehiculele sunt tot mai
performante, iar vitezele tind sa fie tot mai mari, astfel incat sunt necesare masuri pentru
limitarea consecintelor nefaste. Viteza este inca o problema, multi dintre participantii la
trafic incalcand regulile, desi considera ca au un comportament prudent. Siguranta
rutierd trebuie abordata multidisciplinar, atat la nivel decizional, cat si la nivelul individual
al fiecarui participant la trafic. in concluzie, ar trebui sa se implice multi factori de decizie
pentru a obtine rezultate promitatoare.

In momentul de fata strada studiata are zona de carosabil nemodernizata (pamant,
balast, piatra) si nu are trotuare. Starea actuala a carosabilului favorizeaza fenomenul
de baltire, producand un disconfort major participantilor la trafic (atat rutier cat si
pietonal). Nu este asigurata o circulatie fluenta, in conditii de siguranta iar accesul la i
dinspre proprietatile riveranilor se desfasoara cu dificultate.

c) Analiza financiara/sustenabilitatea financiara

Principalul obiectiv al analizei financiare este de a calcula indicatorii performantei
financiare a proiectului (profitabilitatea). Aceasta analiza este dezvoltata, in mod
obisnuit, din punctul de vedere al beneficiarului (sau administratorului legal)
infrastructurii.

Analiza cost beneficiu este un instrument economico-matematic, menit sa faciliteze
luarea unor decizii de finantare si implicit de alocare a unor resurse economice in
prezent in speranta obtinerii unor beneficii economice si sociale viitoare, in contextul
incertitudinilor asociate unui orizont de timp, asociat perioadelor de implementare si
producere de efecte ce caracterizeaza proiectele de investitii.

Stabilirea ipotezelor de lucru

Analiza financiara se va realiza pe fluxul de numerar rezultat din proiectarea
acestuia in situatia ,cu proiect” si situatia ,fara proiect" care este considerata a fi situatia
actuala.
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Investitia se deruleazé in 6 luni, din care 2 luni perioada de implementare si 4 luni
perioada efectiva de executie lucrari. in cadrul analizei cost beneficiu s-a tinut cont de
doua scenarii.

Pentru demonstrarea necesitatii si oportunitatii acestui proiect, in cadrul analizei
au fost comparate cele doua scenarii propuse.

Prognoza cheltuielilor
Scenariul A

Consta in ideea de a continua activitatea in conditiile prezente respectiv strada
studiata are zona de carosabil nemodernizata (pamant, balast, piatra) si nu are trotuare.
Starea actuala a carosabilului favorizeaza fenomenul de baltire, producand un
disconfort major paticipantilor la trafic (atat rutier cat si pietonal). Nu este asigurata o
circulatie fluenta, in conditii de siguranta iar accesul la si dinspre proprietatile riveranilor
se desfasoara cu dificultate.

In cazul acestei variante nu exista nici un cost investitional, doar costuri cu
intretinerea imbracamintei asfaltice, a trotuarelor, a spatiilor verzi cat si inlocuirea
bordurilor. Costurile necesare pentru aceste activitati au fost estimate pornind de la
aproximarea necesarului de reparatii pentru amplasamentul propus.

Scenariu A-fara proiect

COSTURI

Tntretinere imbr&cdminte carosabild 350,000.00
Decolmatarea rigolelor, podetelor si a canalizarii 15,400.00
Intretinere spatiilor verzi 16,000.00
Intretinerea zonelor de acces 50,000.00
TOTAL 431,400.00
Scenariul B

Pentru modernizarea strazii Vantului s-a ales varianta de realizarea a unui sistem
rutier cu Tmbracaminte asfaltice , cu un strat de rulare de 4 cm grosime dupa
compactare, strat de legatura , strat de legatura 6 cm dupa compactare, strat de baza
din piatra sparta 30 cm, strat de fundatie 20 cm din balast, blocaj de piatra bruta 30 cm
(dupa caz). Se vor inlocui stalpii pentru instalatii unde va fii nevoie, se va amenaja
spatiul verde dar si asigurarea scurgerii apelor pluviale, se va tine cont de existenta
statiilor pentru mijlocele de transport care se vor amenaja. Lucrérilor de vor realiza
conform STAS-urilor in vigoare si se va tine cont de protectia si siguranta persoanelor
cu handicap.

Avantajele modernizarii structurii rutiere utilizand o imbracaminte asfaltica sunt
urmatoarele:

- Imbunatatirea conditiilor de siguranta si confort pentru transportul rutier;
- Reducerea zgomotului atat pentru participantii la trafic cat si pentru locuitori;
- Dispersie si drenaj rapid a apelor de suprafata;
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- Este usor de intretinut;
- Fluidizarea traficului si reducerea timpului de transport;
- Reducerea poluarii.
Costurile necesare pentru aceste activitati au fost estimate pornind de la

aproximarea necesarului de reparatii pentru investitia propusa in Scenariul B intretinere
imbracaminte carosabild, intretinerea spatiilor verzi, a trotuarelor si inlocuirea bordurilor
unde va fi cazul.

Scenarivu A-fara proiect

COSTURI

Pietruire 40,506.00
TOTAL 40,506.00

Scenariul B-cu proiect

COSTURI

Intretinere imbracaminte carosabila 7,300.38
Intretinere trotuare 4,351.60
Intretinere si inlocuirea bordurilor 390.00
TOTAL 12,041.98

Prognoza veniturilor

In ambele scenarii veniturile provin doar din subventii din bugetul local

Scenariu A-fara proiect

VENITURI

Venituri (subventii din bugetul local) 26,800.00
TOTAL 26,800.00

Scenariul B-cu proiect

VENITURI

Venituri (subventii dn bugetul local) 18,500.00
TOTAL 18,500.00

Fluxul de numerar-care reprezinta diferenta dintre valorile asociate scenariului ,cu
proiect ,si cele asociate scenariului fara proiect’-prezentat in tabelele de mai jos.

Scenariul A-fara investitie

Starea actuala a strazii se datoreaza intretinerii necorespunzatoare, a lipsei pantelor in
profil transversal si longitudinal care nu asigura scurgerea apelor pluviale de pe partea
carosabild, a interventiilor in timp la retelele de utilitati.
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Defectele existente in partea carosabila conduc la o circulatie greoaie, deteriorarea
autovehiculelor si la o continua stare de disconfort.

Lipsa lucrarilor de intretinere a structurilor existente a condus la o stare de degradare
accentuata a partii carosabile,

Nu exista guri de scurgere sau santuri, fiind necesara infiintarea unei canalizari pluviale
pentru colectarea si eliminarea apelor din precipitatii.

Venituri si chelluieli in pericada de exploalare-scenariul A

Anul 0 Anul 1 Anul 2 Anvl 3 Anul 4 Anul § Anul & Anul 7 Anul 8 Anul 9 Anul 10 Anul 11 Anul 12
VENITURI
subvenfii din bugeful local 26,800.00] 27,404.00 28,432.12]  29.285.08 30,143.64 31,068.55 32,000.60} 32,940.62 33,949.44 34,947.92 35,016.9¢ 37,097.47
TOTAL VENITURI 000  2¢,800.00] 27,404.00] 28432.12]  29.285.08 30,163.64 31,068.55 32,000.60] 32,960.62 33,949.44 34,967.92| 34,0169 37,097.47
Anul 0 Anul 1 Anul 2 Anul 3 Anul 4 Anul 5 Anul 6 Anul 7 Anul 8 Anul 9 Anul 10 Anul 11 Anul 12
[COSTURI
P truine 40,506.00| 4172118 42,972.82|  44.262.00 45,589.85 48,957.56 48,345.28 49,817.27 51311.79 52,851.14) 54,436.48 55,069.78
0) 0.00| 0.00} 0.00] 0.00} 0.00] 0.00} a.t% 0.00; 0.00} 0.00| 0.00| 0.00|
0) 0.00} 0.00} 0.00] 0.00} 0.00] 0.00] 0.00| 0.00; 0.00} 0.00| 0.00| 0.00}
0) 0.00] 0.00} 0.00! 0.00] 0.00] 0.00] 0.00) 0.00; 0.00} 0.00| 0.00| 0.00]
TOTAL COSTURI 0.00 40,506 41,721 42,973] 44,262] 45,590 46,958 48,364 49.817 51,312] 52,851 54,437 54,070
Anul 13 Anul 14 Anul 15 Anul 16 Anul 17 Anul 18 Anul 19 Anul 20 Anul 21 Anul 22 Anul 23 Anul 24 Anul 25
38,210.39 39.,356.70, 40,537.40 41,753.53 43,006.13 44,296.32| 45,625.21 46,993.96 48,403.78] 49,855.89 51,351.57, 52,892.12 54,478.88|
38,210.39 39,356.70] 40,537.40| 41,753.53 43,006.13 44,296.32] 45,625.21 46,993.96 48,403.78| 49,855.89 51,351.57 52,892.12 54,478.88|
Anul 13 Anul 14 Anul 15 Anul 16 Anul 17 Anul 18 Anul 19 Anul 20 Anul 21 Anul 22 Anul 23 Anul 24 Anul 25

57,751.87] 59,484.43 61,268.96 63,107.03] 65,000.24 66,950.25) 68,958.75 71.027.52 73,158.34) 75,353.09| 77,613.68) 79,942.10 82,340.34

0.00 0.00 0.00 0.00 0.00] 0.00 0.00 0.00 0.00] 0.00 0.00 0.00! 0.00]

0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00| 0.00 0.00 0.00] 0.00|

0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00! 0.00]

57,752] 59,484] 41,269 63,107, 65,000/ 66,950 48,959 71,028] 73,158 75,353] 77,614 79,942 82,340

Scenariul B- cu investitie

Necesitatea realizarii lucrarii rezultd, pe de o parte, din faptul ca zona studiata este
intens locuita, iar pe de alta parte, prin faptul ca dupa modernizarea strazii, in zona se
pot crea mult mai multe oportunitati de investitie in diferite domenii.

Lucrarile de proiectare in aceasta etapa se vor incadra in actualele dimensiuni ale
strazii existente fara a depasi limitele imprejmuirilor, nefiind necesare demolari sau
exproprieri, admitandu-se executarea lucrarilor de corectare a traseului in plan si profil
longitudinal pe cat este posibil, precum si corectare a profilului transversal, in functie de
necesitatea imbunatatirii sigurantei circulatiei.

Metoda utilizata in dezvoltarea analizei financiare este cea a ,fluxului net de numerar™.
In aceastd metodd nu sunt luate in consideratie si fluxurile non-monetare, cum ar fi
amortizarea si provizioanele. Cheltuielile neprevazute din Devizul general de cheltuieli
nu vor fi luate in calcul decat in masura in care sunt cuprinse in cheltuielile eligibile ale
proiectului. Ele nu vor fi luate in calcul in determinarea necesarului de finantat, atat timp
cat ele nu constituie o cheltuiala efectiva, ci doar o masura de atenuare a anumitor
riscuri.
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Orizontul de analiza recomandat pentru proiectele finantate prin acest domeniu de
interventie este de 25 de ani.

Venituri si cheltuieli in perioada de exploatare-scenariul B

0 Anul ) Anul | Anul 2 Anul 3 Anul 4 Anul 5 Anul 6 Anul 7 Anul § Anul 9 Anul 1) Aunul 11 Anul 12 Anul 13
VENITURI
Subventii din bugetul local 18,500.00 19,055.00 19,626.65 20,21545) 20,821.91] 21446.57| 22,089.97) 22,752.67| 23,435.25
TOTAL VENITURI 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00f  18,500.00 19,055.00 19,626.65] 2021545 20,821.91| 21,446.57| 22,089.97| 22,752.67| 23,435.25

Intretinere imbracamint e carosabila 7.300.38 7.519.39' 7,744.97 7.977.32 8,216.64[ 8463.14 8.717.04) 8,978.55] 9,247.90
Intretinere trotuare 4.351.60 4.482.15' 4.616.61 4,755.11 4.897.76]  5.044.70 5.196.04] 5351.92] 5.512.48

Intretinere si infocuirea bordunlor 390.00 0170 413.75 426.16 438.95 452,12 465.68 479.65 494.04
0 0.00 0.00 0.0/ 0.00 0.00 0.00! 0.00 0.00 0.00
[TOTAL COSTURI 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00] 12,041.98]  12.403.24 12,775.34]  13,158.60] 13,553.35] 13,959.96] 14,378.75| 14.810.12] 15.254.42
i
;
4 Anul 14 Anul 15 Anul 16 Anul 17 Anul 18 Anul 19 Anul 20 Anul 21 Anul 22 Anul 23 Anul 24 Anul 25

24,138.30| 24,862.45| 25,608.33 26,376.58| 27,167.87| 27,982.91 28,822.40| 29,687.07| 30,577.68| 31,495.01| 32,439.86 33,413.06

24,138.30| 24,862.45| 25,608.33 26,376.58| 27,167.87| 27,982.91 28,822.40| 29,687.07| 30,577.68| 31,495.01| 32,439.86 33,413.06

9.525.34 9,811.10] 10,105.43 10,408.60| 10,720.85| 11,042.48 11,373.75 11,714.97] 12,066.42| 12,428.41| 12,801.26 13,185.30

|
|
|

5,677.85 5,848.19 6,023.63 6,204.34 6,390.47| 6,582.19 6,779.65 6,983.04 7,192.53| 7,408.31 7,630.56 7,859.47
508.86 524.13 539.85 556.05 572.73 589.91 607.61 625.84 644.61 663.95 683.87 704.38
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

15,712.05| 16,183.41| 16,668.92 17,168.98| 17,684.05| 18,214.58 18,761.01 19,323.84| 19,903.56] 20,500.66] 21,115.68 21,749.16

Durabilitatea financiara a proiectului:

Fluxul de numerar reflecta sustenabilitatea proiectului. Fluxul de numerar pozitiv pe

toata perioada analizatd reflectd faptul ca proiectul se poate sustine din veniturile ‘
; obtinute din activitatea principal inca din anul 1 de operare nefiind nevoie de nici o
sustinere financiara pentru acoperirea costurilor de operare. |

Profitabilitatea financiara a investitiei s-a realizat efectuand analiza financiara care
prezinta influenta proiectului asupra grupului tintd caruia i se adreseaza proiectul si
asupra beneficiarilor directi si indirecti, determinand efectele pozitive asupra costurilor
si veniturilor si evidentiind astfel necesitatea implementarii proiectului.

Diferenta dintre veniturile incrementale din exploatare si cheltuielile incrementale de
exploatare reprezinta beneficiile financiare nete ale implementarii proiectului.
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Fluxul de numerar scenariul

Anul 0 Anul | Anul2 Anul 3 Auul Anul 5 Anul 6 Aunl 7 Anul § Aunul 9 Anul 10 Anul 11 Anul 12
VENITURI
Suneutii din bigetul
Lol 0.00 0.00 0.00 0.00 18.500.00 19.055.00 19.626.65 2021545 2082191 2144657 22,089.97 2275267
TOTAL VENTTURE 0.00 0.00 0.00 0.00] 0.00 18.500.00 19.055.00 19.626.65 2021545 2082191 2144657 22,089.97 2275267
COSTURI
\menajori pentri
roteeti mednini
S i de teren si ate
s i 454328
Expertiza tebnica 2,680.72
asize 885826
S tudi e
fezalilitate/ DALL
o umentatii peafri
avize, project tehnic
51 detalii de excentic 14.895.65
Verificare tehnica 1.500.00
T
procedira de
achizitic
Dirigentic de santier 21.584.21
Cous truetii si
ins talatii 8
(Organizare &
s antier 5446053
Comis o, taxe, cote 1327429
(Cleltuieli diverse si
e previzute 431.684.24
Intretinene
inbracaminte.
carosabily 7.300.38] 774497 1977.32 8.216.64 846314 8717.04 78.55
Inteeginiers trotare 435160 461661 4.755.11 189776 5.044.70] 5.196.04 535192
Tnfretinere si
infocuinea borduribir 39000 40170 413.75 426.16 43895 452.12| 46568 479.65
i 0.00] 0.00 0.00) 0.00] 000! 0.00) 0.00] 000
[TOTAL COSTURT 271190236 0.00 0.00 0.00] 0.00 12,041.98 1240324 1277534 13,158.60 1355335 13.959.96) 14378.75 14510.12
FLUN DE
NOMERAR (V-C) 271190236 0.00 0.00 0.00 0.00 6.458.02 6,651.76 685131 7,056.85 7.268.56| 7486.62 7.711.21 794255
Flusul de numerar scenariunl B
Anul 13 Anul 14 Aol 15 Aunl 16 Auul 17 Anul 1§ Aul 19 Auul 20 Al 21 Auul 22 Aul 23 Anul 24 Aunl 25
23.435.25) 24.138.30 2486245 25.60833 26.376.58 27.167.87 2798291 28.822.40 29.687.07 30.577.68 3149501 32.439.86 33413.06
2343525 24,138.30 2486245 2560833 26.376.58 27.167.87 2798291 28.822.40 29.687.07 30.577.68 3149501 32.439.86 33413.06
924790 952534 981110 10,10543 1040860 10,720.85 1104248 11,373.75 1171497 12,066 42 1242841 12.801.26 13,185.30
551248 5.677.85 584819 62363 6.204.34 639047 6.582.19 6.779.65 6.983.04 7.19253 740831 7.630.56 785947
49404 508.86 524.13 53985 556,05 57273 589.91 607.61 625.84 64461 66395 683.87] 70438
0.00 0.00° 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
1525442 15.712.05 1618341 16.668.92 17.168.98 17.684.05 18.214.58 18,76 1.01 19.323.84 1990356 20,500.66 2111568 21,749.16
8,180.83 842625 8.679.04 893941 9.207.59 948382 9.768.33 10,061.38 10.363.23 10.674.12 10,994.35 11,324.18 11.663.90
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Proiectul este sustenabil deoarece fluxul de numerar este pozitiv in toti anii de
previziune. Chiar daca este zero, proiectul tot este sustenabil din punct de vedere
financiar, deoarece excedentele la finalul fiecarui an sunt redirectionate la buget.

Rata interna a rentabilitatii financiare a investitiei (RIRF/C) reprezinta acea rata de
actualizare pentru care valoarea actualizatéd a costurilor (iesirile de trezorerie) este
egala cu valoarea actualizata a veniturilor (intrarilor de trezorerie), iar profiturile viitoare
actualizate sunt zero. Ea masoara capacitatea veniturilor din operare de a acoperi
costurile totale ale proiectului.

Este utilizatéd in vederea stabilirii gradului de profitabilitate al investitiei si trebuie
comparata cu valoarea ratei de actualizare. RIRF/C trebuie sa fie mai mare decéat
valoarea ratei de actualizare considerate, pentru a putea certifica profitabilitatea
proiectului. Cu cat RIRF/C este mai mare cu atat investitia este mai rentabila. Pe de alta
parte daca acest indicator este mare se poate spune ca investitia poate fi sustinuta si
fara finantare nerambursabild, din resurse proprii sau credite bancare. Astfel daca
RIRF/C este prea mare interventia fondurilor nerambursabile in aceasta investitie nu se
justifica.

Rata de actualizare folosita in analiza financiara reflecta costul de oportunitate al
capitalului. Aceasta poate fi considerata ca o anticipare a celei mai bune alternative de

proiect. Rata de actualizare folosita in calcularea indicatorilor financiari din cadrul
proiectului, este rata reala recomandata prin Ghidul Solicitantului de 5%.

Valoarea investitiei a fost stabilitd pe baza devizelor generale si pe obiect si s-a
considerat ca cheltuielile vor fi realizate in 6 luni conform graficului de esalonare a
investitiei.

Randament financiar asupra investifiei RIRF/C si VANF/C-scenariul A

Anul 0 Anul | Anul 2 Anul 3 Anul 4 Anul 5 Anul & Anul 7 Anul 8 [Anul 9 Anul 10
-2,500,10542 -2,60381142| -2617,028.60 -2,632.469.30] -2.647,446.21|-2,662,872.44| -2,678,761.45| -2695,127.13| -2,711,083,78] -2.720346.13] -2,747.220.35
PB
Flux de numerar ~2,500,105.42] -13,706.00 -14.117.18 -14,540.70] -14976.02 -1542622) -15,880.01 ~16.365.68)] 16,856 65] -17,362.35 -17,883.22
Indice de actualizare 1.00} 1.05) 1.10} 1.16} 122 128 1.34) 141 1.48] 1.55| 1.63]
Valori Actualizate -2,600,105.42 -13.053.33 +12,804.70} -12,560.80| -12,321.85  -12,086.85) -11,856.62 -11,630.78] -11,400.25) -11,191.93) -10,078.75
NPV 5% -2,851,686|
IRR HNUM <-5%
Randament financiar asupra invesfifiei RIRF/C si VANF/C-scenariul A
[An 11 [An 12 [An 13 [An 14 _IAn 15 [An 16 [An 17 [An 18 [An 17 [An 20 [An21 [An 22 ‘IA" 23 [An 24 [an 25
-2.765.849.07] -2.784,621.39] 280416205  -202420058] -2845022.13] 28663756 80,359 -201102367|  2034857.22|  -20533%0.77| 296314533 -300864283] -a034%0454|  -3.06195462] -3,089,816.10
S1B.419.72 -1697231 1954140 20127.72| 20731 El E -21984.11 72255303 2333359 2403355 ~24,754.56) = 27,04 _sl 27861 4%
170 1.80) 139) 1.95 208 218 223 241 259 265 273 293 307] 323 EES
~10,760.69] ~10:564 49| -1035326 -10.16587] 99722)) 978229 6.59595, 941318 -9.23388 905798 -8.88545 87162 550,19 -5387.39) 822757

iar asupra fiiei RIRF/C si VANF/C-scenariul B

Anul 0 Anul 1 Anul 2 Anul 3 _{gnul 4 [Anul 5 Anul & Anul 7 Anul 8 Fnul 9 ‘|Amll 10 [An 11

2,711,002:35] -2.711,002.36] -2,711,002.30] -2.711,002.36] -2,711,002.36] 2,705 444.34| -2,608,702 58| -2,001,041.27| -2,684,884.41] -2,677,615.85| -2,670,12024| -2,662,416.03
P8 | | [
Flux de numerar | -2,711,902.36| 0.00 0.00) 0.00] o,uﬁl 6,458.02| 6,651.76! 6,851.31 7,056.85 7.711.21
Indice de actualizq 1.00] 1.05| 1.10] 1.16] 1.22] 1.28] 1.34) 1.41 148 159 1.63 1.71
Valori 2,711,802.35 0,00 0.00 0.00 0.00 5,060.03) 4,863.65 4,869.10 776, 685, 4,508.59
NPV 5% -2,623,637| | | | | | |
IRR 0.14]<-5% | | | | | |
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Randament financiar asupra investitiei RIRF/C si VANF/C-scenariul B

An 20 [An21 An 22 [An 23 [An24 [An2s
-2,501,700.20| -2,581,72882] _ -2,571,36550] -2,660,60147| -2,540,607.12] -2,638,372:04| -2,626,700.04

704255  8180.83| 8,426.25| 5,579,%( 803041 9,207.59 9,483,82| 0,768.33 10,061.38) 10,363.23 10,674.12| 10,99435 11,324.18 11,663.90

1.80 1.89] 1.98 2.08] 2.18] 2.29] 241 2.53| 265 2.79| 2.93] 3.07] 3.23] 3.39)

442271 4,338.47] 4,255.83| 4174.77 4,095.25) 4,017 24 3,940.72 3,865.66 3,792.03 3,719. B—U| 3,648.95 3,579.44| 3,511.26} 3,444 38|
[ [ [ | [ [
[ [ [ [ [ [ [

Analizand proiectiile financiare si indicatorii financiari obtinuti, reiese din faptul
ca varianta A este mai dezavantajoasa, varianta B este cea aleasa fiind optima intrucat
presupune un efort financiar considerabil mai mic atat in faza de realizare a investitiei
cat si in faza de exploatare prin costurile de intretinere periodica sau reparatii curente.

Valoarea actuala netd financiara a investitiei reflecta capacitatea proiectului de
a genera un beneficiu net. Valoarea negativa a acestuia este in suma de -2.623.637 lei.

Tinand cont de faptul ca VAN este negativ nu mai este necesara determinarea
intensitatii sprijinului public, acesta trebuie sa fie 100% din valoarea investitiei pentru a
putea atinge obiectivele sociale si de dezvoltare propuse.

d) Analiza economica — analiza cost eficacitate.

Prin analiza economica se va demonstra ca investitia are o contributie pozitiva
neta pentru societate si in consecinta meritd sa fie finantata din fondurile publice. Prin
alternativa selectata, beneficiile investitiei trebuie sa depaseascéa costurile acesteia si
mai specific, valoarea actualizata a beneficiilor sale economice trebuie sa depaseasca
valoarea actualizatd a costurilor economice. Exista insa situatii, cum este si in cazul
proiectului de fatd, cand este foarte dificil s& exprime in termeni monetari toate
beneficiile economice, sociale si de mediu obtinute in urma implementarii proiectului,
asa cum au fost ele amintite in prima parte a documentatiei.

In acest caz este recomandat sa se utilizeze analiza cost eficacitate cu scopul
de a gasi alternativa prin care sunt obtinute beneficiile definite in baza obiectivelor
proiectului cu costul cel mai scazut pentru societate.

Analiza cost eficacitate este un instrument de selectie a unui proiect/solutii
alternative pentru atingerea aceluiasi obiectiv. Altfel spus, rezultatele analizei cost
eficacitate sunt folosite pentru acele proiecte a caror beneficii sunt dificil, daca nu
imposibil, de evaluat Tn termeni monetari, in timp ce costurile pot fi estimate cu mai
multd usurintd, caz in care se poate compara, prin simple rapoarte, gen rezultat/cost
sau cost/rata de rezultat, diferite proiecte care au acelasi scop/obiectiv specific.

In tabelele de mai jos sunt prezentate rezultatele obtinute pentru cele doua
variante tehnice analizate:
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Din analiza variantelor propuse reiese ca scenariul B poate fi implementat cu

succes din punct de vedere tehnico-economic si financiar. Cheltuiala cu investitia de

baza sunt cele mai mici si permit in ansamblu, realizarea proiectului cu ajutor financiar
(intern sau extern) fara sacrificii prea mari din partea beneficiarului. Raportul
beneficii/costuri (B/C) e normal sa fie mai mic decat 1, deoarece nu se pune accent pe
venituri.

Analiza economica a proiectului nu a fost elaborata deoarece investitia propusa prin
proiect nu se incadreaza in categoria investitilor publice majore (investitie publica
majora reprezintd - investitia publica al carei cost total depaseste echivalentul a 25
milioane euro, in cazul investitilor promovate in domeniul protectiei mediului, sau
echivalentul a 50 milioane euro, in cazul investitiilor promovate in alte domenii) iar
beneficiile economice, care nu au fost avute in vedere in analiza financiara, nu
genereaza cheltuieli sau venituri banesti directe pentru proiect.

e) Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor
Analiza de risc
Analiza se va efectua la diferite nivele (corespunzatoare matricei cadru logic).
La nivelul activitatilor

Se presupune ca la data demararii proiectului va exista cadrul institutional necesar
pentru derularea acestuia si anume:

- Echipa de implementare avand stabilite sarcini, atributii si responsabilitati clare pentru
fiecare membru al echipei (fise post, proceduri si documente comune)

- Contract de servicii a proiectului

Daca aceste presupuneri sunt indeplinite activitatile proiectului pot fi realizate.

La nivelul rezultatelor

Se presupune ca rezultatele proiectului vor putea fi atinse daca:

 va exista capacitate suficienta si disponibila pentru sustinerea investitiei;

« daca se vor obtine avizele si autorizatiile necesare executiei de la toate
institutiile abilitate;

+ solutia tehnica din proiectul de executie va putea fi realizata in conditiile
specifice zonei;

+ vaexista capacitatea tehnica necesara pentru executia investitiei in timpul
alocat;

- lucrarile contractate/subcontractate vor fi realizate in conformitate cu
cerintele tehnice si calitative si in intervalul de timp alocat;

« vor exista resurse materiale suficiente si disponibile la nivelul calitativ si
de pret estimat;

 vor exista conditii meteorologice favorabile executiei lucrarilor;
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« va fi mentinuta stabilitatea cadrului legal (legislatie) si de specialitate
(standarde) existent la momentul intocmirii proiectului.
Daca aceste presupuneri sunt indeplinite, rezultatele proiectului pot fi atinse contribuind
la atingerea obiectivelor acestuia.

La nivelul obiectivelor

Se au in vedere urmatoarele ipoteze:

: - contractantii/subcontractantii realizeazd investitia conform cu solutia
tehnica proiectata, se incadreaza in resursele financiare si de timp alocate
si indeplinesc cerintele de calitate solicitate;

- exista o perceptie pozitiva a comunitétii cu privire la realizarea investitiei,
aceasta va valorifica oportunitatile astfel aparute;

i -+ comunitatea fsi va dezvolta sentimentul de proprietate asupra investitiei

implicand-se in exploatarea si intretinerea corespunzatoare a investitiei.

Realizarea si rezultatele proiectului pot fi influentate de diferiti factori de risc de care nu

: putem sa facem abstractie. Cunoasterea lor ne ofera posibilitatea de identificare a unor

} masuri de prevenire si administrare a acestora.

Riscuri asumate

Analiza factorilor de risc se va efectua la nivelul activitatilor, al rezultatelor si al
obiectivelor.

Nivel Factor de risc generat de Nivel risc

- lipsa resurselor umane corespunzator pregatite pentru
completarea echipei de implementare a proiectului. Acest risc | Scazut
; poate sa apara daca, in procesul de recrutare si selectie de
| personal nu exista suficienta motivatie si interes pentru
Activitati angajarea in proiect

| - modificari legislative in domeniul administratiei publice care
pot afecta si reorganiza activitatea consililor locale.
Restructurarea unor compartimente, modificarea sarcinilor si
atributiilor personalului, etc.

Mediu

- capacitatea insuficienta de finantare si cofinantare la timp a
investitiei. Aici se include aportul la finantare a proiectului din | Mediu
partea primariei Cluj-Napoca.

- factori geo si hidrologici care sa ingreuneze obtinerea
Rezultate | autorizatiilor si avizelor (risc seismic, alunecari de teren, | Scazut
inundatii, debite hidrologice, etc.), eventual neidentificati

- intarziere a lucrarilor datorita alocarilor defectuoase de resurse
din partea executantului. Situatia poate sa apara daca | Scazut
executantul deruleaza si alte lucrari in paralel
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-nerespectarea specificatiilor tehnice si a standardelor de
calitate in executia lucrarilor. Situatia poate sa apara atunci
cand executatul nu-si asuma in Tintregime obligatile | Scazut
contractuale. Riscul poate fi diminuat prin asigurarea
corespunzatoare a inspectiei de santier.

- variabilitatea calitatii materialelor cu mentinerea pretului Scazut
-indisponibilitatea temporara a unor materiale de constructii ca Mediu
urmare a cresterii cererii pe piata a materialelor de constructii
- potentiale modificari ale standardelor de calitate
-nerespectarea clauzelor contractuale a unor contractanti / ,
. ’ Mediu
subcontractanti
- exploatare necorespunzatoare a infrastructurii pe durata
. reabilitarii acesteia si dupa. Acest risc tine de utilizarea terenului .
Obiective |, . . . - , Mediu
in perioada de executie, deteriorarea constructilor si a
terenurilor ca urmare a utilizarii necorespunzatoare etc.
- neimplicarea comunitatii in realizarea si intretinerea investitiei Vediu

in special in perioadele ploioase.

f) Masuri de administrate a riscurilor

Administrarea riscului reprezintd o componenta importantda a managementului de
proiect.

In conformitate cu strategia si metodologia adoptata, obiectivul general al proiectului
este de a contribui la Tmbunatatirea confortului cetatenilor prin dezvoltarea
infrastructurii.

Atingerea acestor obiective generate presupune existenta anumitor conditii de
incertitudine, respectiv asumarea unui risc. in aceste conditii, echipa de management a
proiectului trebuie sa urmareasca atingerea obiectivelor cu mentinerea riscului la un
nivel acceptabil.

Administrarea riscurilor se va efectua printr-un complex de decizii in cadrul echipei
de management a proiectului si a factorilor de decizie care sa duca la monitorizarea
permanenta a riscului si reducerea sau compensarea efectelor acestuia.

Procesul de management al riscului va cuprinde frei faze:
1. ldentificarea riscului
2. Analiza riscului
3. Reactia larisc
In etapa de identificare a riscului se vor utiliza liste de control. Se evalueaza
pericolele potentiale, efectele si probabilitdtile de aparitie ale acestora pentru a decide
care dintre riscuri trebuie prevenite. Tot in aceasta etapa se elimina riscurile nerelevante
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adica acele elemente de risc cu probabilititi reduse de aparitie sau cu un efect

nesemnificativ.

Reactia la risc va cuprinde masuri si actiuni pentru diminuarea, eliminarea sau

repartizarea riscului.

Diminuarea riscurilor se va realiza prin:

« programare daca riscurile sunt legate de termene de executie;

 instruire pentru activitatile influentate de productivitate si calitatea

lucrarilor;

e prin reproiectarea

judicioasa a activitatilor, fluxurilor de materiale si

folosirea echipamentelor.

Indepdrtarea/eliminarea riscurilor in cadrul proiectului se va realiza prin:

- initierea unor activitati suplimentare acolo unde este posibil;

 stabilirea unor preturi acoperitoare riscurilor;

- conditionarea unor evenimente.

Repartizarea riscului - este un instrument de management al riscului ce se va realiza:

> pe baza criteriului '

gestioneze cel mai

'alocarea riscului" partii care poate sa-I suporte si sa-I

bine;

- prin identificarea partilor care preiau in parte sau total responsabilitatea

riscului.

Riscurile potentiale vor fi formalizate prin:

« contracte sigure cu furnizorii de materii prime, materiale, servicii in care
se vor stipula solicitarile si garantiile reciproce;

« contracte individuale de munca (pentru acoperirea riscurilor legate de

resursele umane);

» contracte de asigurare pentru preluarea unor riscuri neacceptate din punct
de vedere comercial si uman.

Risc

Masuri

- indisponibilitatea furnizorilor de a
intocmi documente de ofertare
conforme cu procedurile de achizitii
publice in vigoare.

- organizarea unor fintalniri cu potentialii furnizori si
constientizarea asupra necesitatii respectarii
procedurilor de achizitii ;

- eliminarea procedurilor birocratice inutile;
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- modificari legislative in domeniul
administratiei publice care pot
afecta si reorganiza activitatea
consiliilor locale.

- documentarea distincta in fisa postului a sarcinilor
corespunzatoare pozitiei de membru in echipa de
implementare a proiectului

- capacitatea insuficienta de
finantare si cofinantare la timp a
investitiei.

-alocarea unui timp suficient pentru fundamentarea si
argumentarea necesarului de fonduri pentru includerea
in bugetul de investitii

- contractarea unei eventuale linii de credit pentru a
asigura sustenabilitatea financiara.

-cresterea preturilor la materii
prime, materiale, servicii. Acest risc
apare mai ales datorita cresterii
cererii pe piata de materiale de
constructii (pietris, nisip, ciment).

-luarea in calcul a unor costuri acoperitoare
riscurilor, in faza de bugetare;

- prevederea in buget a unul fond de rezerva care sa
poata fi accesat pentru acoperirea acestor riscuri

- conditionarea contractelor comerciale de preluarea
acestui risc de catre furnizorul de lucrari, servicii etc.

-indisponibilitatea temporara a unor
materiale de constructii ca urmare a
cresterii cererii pe piata materialelor
de constructii

- conditionarea participarii la procesul de achizitie a
lucrarilor de executie doar a executantilor care prezinta
dovada existentei unui stoc de materii prime si materiale
sau surse certe de aprovizionare

- modificarea fiscalitatii, a aparitiei
unor taxe si impozite suplimentare
care sa ingreuneze finantarea
proiectului

-prevederea in buget a unui fond de rezerva care sa
poata fi accesat pentru acoperirea acestor riscuri

-potentiala instabilitate a cadrului
legislativ

prevederea unor criterii calitative de calificare a
executantului similare cu practicile comunitatii europene

- nerespectarea clauzelor
contractuale a unor
contractanti/subcontractanti

stipularea de garantii suplimentare in contractele
comerciale incheiate

-ne functionalitatea aranjamentelor
institutionale pentru exploatarea si
intretinerea  corespunzatoare a
investitiei.

- alocarea unui timp suficient pentru efectuarea unor
aranjamente institutional corespunzatoare, intocmirea
unor proceduri de lucru adaptate situatiilor specifice si
asumate

- potentiale  modificari  ale
prescriptiilor tehnice

- reproiectarea judicioasa a activitatilor. fluxurilor de
materiale si folosirea echipamentelor

Ca si o concluzie generala a evaluarii riscurilor, se pot afirma urmatoarele:
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- Riscurile care pot aparea in derularea proiectului au in general un impact mare la

producere, dar o probabilitate redusa de aparitie si declansare.

- Riscurile majore care pot afecta proiectul sunt riscurile financiare si economice.

6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMICA OPTIMA, RECOMANDATA

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic,

economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Se propun 2 scenarii tehnico-economice din care se alege cea mai buna solutie

in raport cu estimarea tehnico-economica:

In urma calculelor tehnico-economice a rezultat ca scenariul optim este scenariul

2 cu:

Structura rutiera pentru partea carosabila si parcari:

Scenariul 2 — sistem rutier cu imbracaminti asfaltice (sistem rutier elastic) cu urmatoarea

structura:

- strat de rulare, 4 cm grosime dupa compactare, din beton MAS 16 rul

50/70 conf. SR EN 13108-1, AND 605;

- strat de legatura, 6 cm grosime dupa compactare, din beton BAD 22.4 leg

50/70 conf. SR EN 13108-1, AND 605;
- strat de baza din piatra sparta 30 cm (sort 0-63 mm);
- strat de fundatie de 20 cm din balast;
- blocaj de piatra bruta 30 cm (dupa caz).

Structura rutiera pentru trotuare :
- beton asfaltic BA 8 rul 50/70 — 4cm;
- piatra sparta amestec optimal 0-63mm — 20cm;
- balast cilindrat — 15cm;.

Comparatia solutiilor din punct de vedere financiar:

Solutia |
Modernizare strada Vantului din Municipiul Cluj-Napoca
SOLUTIA 1 - SISTEM RUTIER RIGID
5 - 5 ~ RO Valoare Valoare
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) TVA cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
TOTAL GENERAL 2,748,702.55 519,696.72 3,268,399.28
din care C+ M 2,242,773.04 426,126.88 2,668,899.92
Solutia ll
Modernizare strada Vantului din Municipiul Cluj-Napoca
SOLUTIA 2 - SISTEM RUTIER FLEXIBIL
. A 3 5 T Valoare Valoare
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) TVA cu TVA
lei lei lei
il 2 - 3 4 5
TOTAL GENERAL x s; s L o L e 2,711,902.36 512,739.33 3,224,641.69
din care C+ M 2 : : . 2,212,381.71 420,352.52 2,632,734.23
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6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)
Tinand seama de eficienta si de criteriile tehnico-economice, recomandam ca solutie
de modernizare a strazii sa se realizeze cu Scenariul 2.
AVANTAJE

- Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata, iar capacitatea portanta poate creste
progresiv prin investitii etapizate (ranforsari) pe masura cresterii traficului;

- Durata redusa de implementare a proiectului, asternerea bituminoase necesita un
timp relativ mic, reducandu-se astfel si disconfortul riveranilor creat pe parcursul
executiei lucrarilor.

- Structurile cu imbracaminti rutiere bituminoase, se pot da in exploatare imediat, pe
cand cele cu stratul de uzura din beton (respectiv structura rutiera propusa in scenariul
1, care nu se aplica in prezenta documentatie, pe langa durata mare de executie
(necesita cofrare, turnare beton etc) un dezavantaj major este timpul mare dupa care
se poate da in exploatare (minim 14-28zile);

- Structura rutiera din scenariul 2 cu stratul de uzura din imbracaminti rutiere
bituminoase, are costuri minime de intretinere, asa cum am aratat prin analiza de mai
sus, pe cand structura rutiera din scenariul 1 cu strat de beton de ciment rutier are
costuri de intretinere mai mari.

- Imbracamintiile bituminoase creaza un confort sporit fata de imbracamintiile de beton
de ciment rutier, asigurand totodata si o singuranta mai mare in desfasurarea traficului
rutier.

- Rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase, asigurandu-se
circulatia si pentru decliviati cu valori mai mari.

- In cazul realizarii ulterioare a retelelor de utilitati (apa, canalizare, gaz, telefonie sau
internet), traversarea acestora se va realiza mult mai usor pe structura din scenariul 2
cu imbracaminti rutiere bituminoase, pe cand in cazul interventiei la structuri rutiere cu
beton de ciment interventia necesita mai mult timp, manopera, costuri suplimentare.

Modernizarea strazii cu structura rutiera din scenariul 2, cu imbracaminti
bituminoase, se impune atat din punct de vedere al starii de viabilitate existente
(fmbracaminte cu durata de serviciu depasita, suprafete carosabile degradate cu
denivelari, gropi, etc.) cat si din punct de vedere urbanistic.

Aspectul urbanistic de lucrari provizorii, justifica necesitatea si oportunitatea
investitiei, incadrandu-se in cerintele benefice de modernizare a infrastructurii rutiere.

In aceste considerente investifia este necesara si oportuna, modernizarea strazii,
va permite o utilizare mai buna a spatiului rezultat, obtinand imbunatatirea conditiilor de
circulatie auto si pietonala, investitia incadrandu-se totodata in cerinfele benefice de
modernizare a infrastructurii rutiere, a aspectului urbanistic stradal, precum si a cresterii
nivelului de trai a populatiei locale/riverane.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimata in
lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu
devizul general;

Valoarea totala (INV), inclusive TVA (lei) : 3 224 641.69 lei
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Din care: constructii-montaj (C+M) 2 632 734.23 cu TVA si 2 212 381.71 fara TVA

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati
fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

Lista de cantitati — anexata prezentei documentatii.

c) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie
de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;
Devizul general si devizul pe obiect - anexate prezentei documentatii.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Durata de implementare a investitiei este de 6 (sase) luni, din care: 2(doua) luni
proiectare si 4(doua) luni executie.

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor
cerintelor fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al
propunerilor tehnice

Nu este cazul

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri
externe nerambursabile, alte surse legal constituite

Cheltuielile estimate pot fi finantate prin Bugetul Local al Municipiului Cluj-
Napoca.

7. URBANISM, ACORDURI si AVIZE CONFORME

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
Certificat de urbanism nr. 189/28.01.2022

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara
- se prezinta in anexa la prezenta documentatie

7.3. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de

lege

Strada Vantului este inscrisa in C.F. nr. 335880, identificata prin nr.cad.335880.
7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii
existente

- se prezinta in anexa la prezenta documentatie.

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului,
masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de
integrare a prevederilor acordului de mediu, de principiu, in documentatia
tehnico-economica

- se prezinta in anexa la prezenta documentatie
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7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile
tehnice, precum:
a) studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata
pentru cresterea performantei energetice;
Nu este cazul
b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;
Nu este cazul
c) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice;
Nu este cazul
d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;
Nu este cazul
e) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.
Toate studiile de specialitate (studiul geotehnic, expertiza tehnica, studiul topografic,
etc.) necesare pentru intocmirea Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de Interventii
pentru modernizarea strazii Vantului sunt anexate prezentei documentatii.

Intocmit:
ing. Oana Podar
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Liste de cantitati

Modernizare strada Vantului din Municipiul Cluj-Napoca

ARTICOL U.Mm. Cantitate
1 2 3 4
10 |Mixtura asfaltica stabilizata: MAS16 TO 128.49
11 |Beton asfaltic deschis BAD 20 TO 192.73
19 [Reprofilarea partii carosabile cu autogrederul si compactarea platformei MP 1338.40
22 |Strat balast cilindrat MC 428.83
23 |Strat de piatra sparta cu impanare si innoroire MC 613.84
30 |Mixtura asfaltica executata la cald pentru trotuar, pusa in opera, BA8 TO 83.55
32 Plombare gro_pi .imbracaminti din lianti hidraulici cu beton de ciment (alei, MC 4.56

trotuare, scari pietonale)
37 |Curatirea (sapatura)platformei drumului, manual MC 308.80
38 |Curatirea (sapatura)platformei drumului, mecanic MC 1235.19
45 [Pozat borduri mici din beton, noi, pe fundatii din beton simplu ML 455.95
46 P.ozat borduri prefabricate mari din beton, noi, pe fundatii din beton ML 765.05
simplu

50 |Canalizare D200, adancime =1.5m ML 36.30
52 [Canalizare D400, adancime =3 m ML 382.53
53 |Infiintare gura de scurgere noua BUC 11.00
55 [Ridicat la cota camine carosabile existente cu placi prefabricate BUC 2.00
56 |Montat camine carosabile cu placi prefabricate noi BUC 11.00
59 |Confectii metalice KG 6491.10
60 |Spargere betoane MC 13.20
62 |Blocaj piatra mc 462.72
79 |Turnare beton armat in cofraje mc 463.65
84 |Montat camin vizitare D=800mm; h=1.0 m buc 33.00
85 |Montat camin vizitare D=800mm; h=0.25 m buc 11.00
90 |Amenajare teren cu pamant vegetal in zona adiacenta lucrarilor mc 81.18
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DEVIZ GENERAL

privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului:

Modernizare strada Vantului din Municipiul Cluj-Napoca

SOLUTIA 1 - SISTEM RUTIER RIGID

T : : 3 e Valoare Valoare
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) TVA cuTVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
141 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 | Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 | Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea initiala 0.00 0.00 0.00
1.4 [Cheltuieli pentru relocarealprotectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00
Capitolul 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
21 ‘ Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 0.00
Capitolul 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 | Studii 4,543.28 863.22 5,406.50
3.1.1. Studii de teren 4,543.28 863.22 5,406.50
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3. Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2 Docu'mer_l_tatii- suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri si 1,489.32 282.97 1,772.29
autorizatii
3.3 |Expertizare tehnica 2,680.72 509.34 3,190.06
3.4 | Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0.00 0.00 0.00
3.5 |Proiectare 23,764.59 4,515.27 28,279.86
3.5.1. Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de interventii 2,000.00 380.00 2,380.00
3.5?.4. Documen'tatule teh.mc‘.a. necesare in vederea obtinerii 7368.94 1.400.10 8,769.04
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de executie 1,500.00 285.00 1,785.00
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 12,895.65 2,450.17 15,345.82
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 |Consultanta 0.00 0.00 0.00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0.00 0.00 0.00
3.7.2. Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 |Asistenta tehnica 21,880.71 4,157.34 26,038.05
3.8.1.Asistenta tehnica din partea proiectantului 0.00 0.00 0.00
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 0.00 0.00 0.00
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de control al
. Y ) . o 0.00 0.00 0.00
lucrarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2. Dirigentie de santier 21,880.71 4,157.34 26,038.05
TOTAL CAPITOL 3 54,358.62 10,328.14 64,686.76
Capitolul 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 | Constructii si instalatii 2,188,071.26 415,733.54 2,603,804.80
4.2 | Montare utilaje, ehipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
4.3 | Utilaje , echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj 0.00 0.00 0.00
4.4 Uti[aje , echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 2,188,071.26 415,733.54 2,603,804.80
Capitolul 5 - Alte cheltuieli
51 Organizare de santier 55,201.78 10,488.34 65,690.12
5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 54,701.78 10,393.34 65,095.12
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 500.00 95.00 595.00
5.2 |Comision, taxe, cote, costul creditului 13,456.64 0.00 13,456.64
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0.00 0.00 0.00
5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 11,213.87 0.00 11,213.87
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului, urbanism
; . : M 2,242.77 0.00
si pentru autorizarea lucrarilor de constructii 2,242.77
5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 0.00 0.00 0.00
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conform si autorizatia de construire/ desfiintare 0.00 0.00 0.00
5.3 [Cheltuieli diverse si neprevazute 437,614.25 83,146.71 520,760.96
5.4 [Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 5 506,272.67 93,635.05 599,907.72
Capitolul 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 LPregétirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 | Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL _ 2,748,702.55 519,696.72 3,268,399.28
din care C+ M $2,242,773.04 426,126.88 2,668,899.92

Data:06.2022

Beneficiar/investitor
Municipiul Cluj- Napoca




Data:03.2022

Beneficiar/lnvestitor
Municipiul Cluj- Napoca

Proiectant,

| "Wﬂz

DEVIZ GENERAL E
privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului: [
Modernizare strada Vantului din Municipiul Cluj-Napoca \
SOLUTIA 2 - SISTEM RUTIER FLEXIBIL
7 ; = 3 e Valoare Valoare
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli ( fara TVA) TVA cuTVA
lei lei lei
1 2 3 4 )
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului 3
1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 | Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00 ;
1.3 | Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea initiala 0.00 0.00 0.00
1.4 |Cheltuieli pentru relocarealprotectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00 |
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00
Capitolul 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
21 ‘ Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 0.00
Capitolul 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnica j
3.1 | Studii 4,543.28 863.22 5,406.50 ‘\
3.1.1. Studii de teren 4,543.28 863.22 5,406.50 !
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00 !
3.1.3. Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00

32 Docu!ner_\.tatu- suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri si 1,489.32 282.97 1,772.29
autorizatii

3.3 |Expertizare tehnica 2,680.72 509.34 3,190.06

3.4 | Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0.00 0.00 0.00

3.5 |Proiectare 23,764.59 4,515.27 28,279.86 L
3.5.1. Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00 L
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de interventii 2,000.00 380.00 2,380.00
345.4. Documen.tatule tehmc? necesare in vederea obtinerii 7.368.94 1,400.10 8.769.04
avizelor/acordurilor/autorizatiilor |
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de executie 1,500.00 285.00 1,785.00 |
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 12,895.65 2,450.17 15,345.82

3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00

3.7 |[Consultanta 0.00 0.00 0.00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0.00 0.00 0.00
3.7.2. Auditul financiar 0.00 0.00 0.00

3.8 |Asistenta tehnica 21,584.21 4,101.00 25,685.21
3.8.1.Asistenta tehnica din partea proiectantului 0.00 0.00 0.00
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 0.00 0.00 0.00 ‘
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de control al k

; ) ; . n 0.00 0.00 0.00

lucrarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2. Dirigentie de santier 21,584.21 4,101.00 25,685.21 3

TOTAL CAPITOL 3 54,062.12 10,271.80 64,333.92

Capitolul 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 | Constructii si instalatii 2,158,421.18 410,100.02 2,568,521.20
4.2 | Montare utilaje, ehipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
4.3 | Utilaje , echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj 0.00 0.00 0.00
4.4 Utll'aje , echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj si 0.00 0.00 0.00

echipamente de transport
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 2,158,421.18 410,100.02 2,568,521.20

Capitolul 5 - Alte cheltuieli

5.1 Organizare de santier 54,460.53 10,347.50 64,808.03
5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 53,960.53 10,252.50 64,213.03
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 500.00 95.00 595.00
5.2 |Comision, taxe, cote, costul creditului 13,274.29 0.00 13,274.29
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0.00 0.00 0.00
5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 11,061.91 0.00 11,061.91
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului, urbanism
; ; : M 2,212.38 0.00
si pentru autorizarea lucrarilor de constructii 2,212.38
5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 0.00 0.00 0.00
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conform si autorizatia de construire/ desfiintare 0.00 0.00 0.00
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevazute 431,684.24 82,020.00 513,704.24
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 5 499,419.06 92,367.51 591,786.56

Capitolul 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 | Pregétirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 | Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00

TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00

TOTAL GENERAL 2,711,902.36 512,739.33 3,224,641.69

din care C+ M 2,212,381.71 420,352.52 2,632,734.23
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DEVIZUL OBIECTULUI

Modernizare strada Vantului din Municipiul Cluj-Napoca

Valoare Valoare
Nr. (fara TVA) TVA (cu TVA)
crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli lei lei lei
1 2 3 5 6
Cap.4 - Cheltuieli pentru investitia de baza

41 Constructii si instalatii

4.1.1 |Terasamente, sistematizarea pe verticala si amenajari exterioare 131,916.37 25,064.11 156,980.48

4.1.2  |Drum (parte carosabila, trotuar si elemente de scurgerea apelor) 1,719,674.15 326,738.09 2,046,412.24

4.1.3  |lluminat public 306,830.66 58,297.83 365,128.49
TOTAL | - subcap. 4.1 2,158,421.18 410,100.02 2,568,521.20

4.2 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il - subcap. 4.2 0.00 0.00 0.00

4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functinale care necesita montaj

Utilaje, echipamente tehnologice si functinale care nu necesita

4.4 montaj si echipamente de transport

4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00

4.6 Active necorporale
TOTAL Ill - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 0.00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT (TOTAL I+ TOTAL Il + TOTAL Il 2,158,421.18 410,100.02 2,568,521.20

g. Oana Podﬁo
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ESALONAREA COSTURILOR COROBORATE CU GRAFICUL DE REALIZARE A INVESTITIEI
Modernizare strada Vantului din Municipiul Cluj-Napoca

Capitole de lucrari

Durata de executie (luni)/ Valoarea lucrarilor

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea
terenului

Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor
necesare obiectivului

Cheltuieli pentru proiectare si asistenta
tehnica

3.1

Studii de teren

2,271.64 2,271.64

3.2

Documentatii- suport si cheltuieli pentru
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii

1,489.32

3.3

Expertizare tehnica

2,680.72

3.4

Certificarea performantei energetice si
auditul energetic al cladirilor

3.5

Proiectare

11,882.30 11,882.30

3.6

Organizarea procedurilor de achizitie

3.7

Consultanta

3.8

Asistenta tehnica

5,396.05 5,396.05 5,396.05 5,396.05

Cheltuieli pentru investitia de baza

539,605.30 | 539,605.30 539,605.30 539,605.30

Alte cheltuieli

5.1

Organizare de santier

541

Lucrari de constructii

53,960.53

5.1.2

Cheltuieli conexe organizarii santierului

500.00

5.2

Comisioane,taxe,cote legale, costul creditului

13,274.29

5.3

Cheltuieli diverse si neprevazute

431,684.24

5.4

Cheltuieli pentru informare si publicitate

Probe tehnologice

Total in luna

18,323.97 14,153.93 612,236.17 | 545,001.35 545,001.35 977,185.58

Total general

2,711,902.36
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