CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI PROIECT AVIZAT:
CLUJ-NAPOCA Secretarul general al pAunicipiului,

SC/J 99 | Qd{ Jr. Aurora Rfysca

|- 93 0. HOTARARE

privind aprobarea Documentatiei tehnico-economice si a indicatorilor tehnico-economici pentru
, obiectivul de investitii
Modernizare strada Valea Seaci din Municipiul Cluj-Napoca

Consiliul local al municipiului Cluj-Napoca intrunit in sedin{d ordinara,

Examinénd proiectul de hotdrare privind aprobarea Documentatiei tehnico-economice si a
indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii Modernizare strada Valea Seaci din
Municipiul Cluj-Napoca - proiect din inifiativa primarului;

Retindnd Referatul de aprobare nr. 712198/1/30.08.2022 al primarului municipiului Cluj-
Napoca, in calitate de initiator;

Analizand Raportul de specialitate nr. 712235/441/30.08.2022 al Directiei Tehnice, al Directiei
Juridice si al Directiei Economice, prin care se propune aprobarea Documentatiei tehnico-economice
si a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii Modernizare strada Valea Seaci
din Municipiul Cluj-Napoca;

Luénd in considerare Recomandarea proiectantului pentru Scenariul 1 din Documentatia de
avizare a lucrdrilor de interventii, Inregistrata sub nr. 678514/44/09.08.2022, completata cu nr. 697015
/22.08.2022;

Vazéand Avizul nr. 131/23.08.2022 al Arhitectului sef, in conformitate cu prevederile Legii nr.
350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificérile si completarile ulterioare;

Vazéand avizul comisiei de specialitate;

In temeiul prevederilor art. 5, 7 al. (2) si 9 din H.G. nr. 907/2016, ale art. 44 din Legea nr.
273/2006, precum si ale art. 129 al. (2) lit. b) si al. (4) lit. d) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul
administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;

Potrivit dispozitiunilor art. 129, 133 alin. (1), 134 alin. (3), 139 si 196 din Ordonanta de
Urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile
ulterioare,

HOTARASTE:

Art. 1. Se aproba Documentatia tehnico-economica si indicatorii tehnico-economici pentru
obiectivul de investitii Modernizare strada Valea Seacd din Municipiul Cluj-Napoca, Scenariul 1
din Documentatia de avizare a lucrérilor de interventii, conform Anexei care face parte integrantd din
prezenta hotérare.

Art. 2. Cu indeplinirea prevederilor hotdrarii se incredinfeazd Directia Tehnicd, Directia
Juridica si Directia Economica.

Presedinte de sedinta,
Ec. Dan Stefan Tarcea

Contrasemneaz:
Secretarul general al municipiului,
Jr. Aurora Rosca

(Hotararea a fost adoptati cu ..... voturi)




CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI Anexi la Hotédrdrea mor. ... /2022
| CLUJ-NAPOCA
| DIRECTIA TEHNICA

CARACTERISTICILE PRINCIPALE SI INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI
AI OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Modernizare strada Valea Seaci din Municipiul Cluj-Napoca

TITULAR: Municipiul Cluj-Napoca
: BENEFICIAR: Municipiul Cluj-Napoca

AMPLASAMENT: Strada Valea Seaci este situatd in intravilanul municipiului Cluj-Napoca,
in cartierul Dambul Rotund.

. INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AI INVESTITIEI:

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI : 32.523.305,86 lei firi T.V.A.
38.669.930,54 lei cu T.V.A.

din care C+M : 28.774.944,59 lei fard T.V.A.
34.242.184,06 lei cu T.V.A.

INDICATORII TEHNICO ECONOMICI :

Lungimea strazii L= 2.121,88 ml

Suprafata carosabil nou S =15.080,80 mp
Suprafafd accese carosabile la proprietati  S= 1.380,40 mp
Suprafatd trotuare S= 6.846,50 mp

Durata de implementare a investitiei este de 20 (doudzeci) luni, din care: 4 (patru) luni

proiectare si 16 (sasesprezece) luni executie.
Finantarea investitiei: buget local si alte surse constituite conform legii.

Acesti indicatori tehnico-economici sunt in conformitate cu devizul general al investitiei.

or Executiv, Sef Serviciu Administrare Cai Publice,
ing. Virgi atiu ing. Marcel Bochis
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DEVIZ GENERAL

Modernizare Strada Valea Seaca

scenariul 1

|
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Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Valoare \ TVA Valoare
crt. (fara TVA) (cuTVA)
lei lei lei |
1 2 3 , 5 | 6
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 |Amenajarea terenului 7 0.00 0.00 0.00
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala 0.00 0.00 0.00
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/ protectia utilitatilor 3,290,750.00 625,242.50 3,915,992.50
TOTAL CAPITOL 1 3,290,750.00 625,242.50 3,915,992.50
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
21 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 21,863.22 4,154.01 26,017.23
o 3.1.1 Studii de teren 12,820.92 2,435.97 15,256.89
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 9,042.30 1,718.04 10,760.34
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri si 1,489.32 282.97 1,772.29
autorizatii
3.3 Expertizare tehnica 3,191.40 606.37 3,797.77
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0.00 0.00 0.00
3.5 Proiectare 81,403.83 15,466.73 96,870.56
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3 Studiu de fezabilitate/ documentatie de avizare a lucrdrilor de 1,489.32 282.97 1,772.29
interventii si deviz general
3.5.4 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 29,059.82 5,521.37 34,581.19
avizelor/ acordurilor/ autorizatjilor
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de 0.00 0.00 0.00
executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 50,854.69 9,662.39 60,517.08
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 Consultana 0.00 0.00 0.00
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitji 0.00 0.00 0.00
3.7.2 Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 Asistenia tehnica 250,542.60 47,603.09 298,145.69
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 0.00 0.00 0.00
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 0.00 0.00 0.00
3.8.1.2 pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de 0.00 0.00 0.00
control al lucrarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat in
Constructji
3.8.2 Dirigentje de santier 250,542.60 47,603.09 298,145.69
TOTAL CAPITOL 3 358,490.37 68,113.17 426,603.54
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 25,054,260.00 4,760,309.40 29:814,569.40
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj 0.00 0.00 0.00
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
&5 Dotari 317,296.00 60,286.24 | 377,582.24
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Municipiul Cluj-Napoca

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Valoare TVA Valoare
crt. (fara TVA) (cu TVA)
lei lei lei
1 2 3 5 6
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 25,371,556.00 4,820,595.64, 30,192,151.64
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 430,434.59 81,782.57 512,217.16
5.1.1 Lucré&ri de constructii si instalatji aferente organizarii de santier 429,934.59 81,687.57 511,622.16
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 500.00 95.00 595.00)
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 172,649.66 0.00 172,649.66
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului béncii finantatoare 0.00 0.00 0.00
5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calit&tji lucrdrilor de constructii 143,874.72 0.00 143,874.72
5.2.3 Cota aferentd ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului, 28,774.94 0.00 28,774.94
urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de construciii
5.2.4 Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 0.00 0.00 0.00
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire/ 0.00 0.00 0.00
desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 2,899,425.24 550,890.80 3,450,316.04
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 5 3,502,509.49 632,673.37 4,135,182.86
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 32,523,305.86 6,146,624.68| 38,669,930.54
DincareC+M (1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 28,774,944.59 5,467,239.47| 34,242,184.06
Data: august 2022
Note:
1. Devizul General este intocmit cu preturi conform oferta.
2. Devizul General este intocmit in preturi la data de 24.08.2022 1 euro = 4.8818 lei.
Beneficiar/ Investitor, Intocmit,
Regia Autonoma a Domeniului Public
Cluj - Napoca

ing. BOCSAN Ramona

Anexa la HCL Nr. .............. /2022 cuprinde un numar de ...x....

................. ).pagini




i
=

AR

MUNICIPIUL CLUJ - NAPOCA
PRIMARUL
Nr. 712198/1/30.08.2022

REFERAT DE APROBARE
a proiectului de hotérare privind aprobarea documentatiei tehnico-economice si a indicatorilor
tehnico-economici pentru obiectivul de investifii
Modernizare strada Valea Seaca din Municipiul Cluj-Napoca

Strada studiatd — Strada Valea Seaci se afld amplasatd in cartierul Dambul Rotund, in intravilanul
municipiului Cluj-Napoca si asigurd legatura intre strada Calea Baciului si localitatea Popesti pe DJ105T.
Imobilul este situat in afara perimetrului de protectie a valorilor istorice si arhitectural-urbanistice si apartine
domeniului public, conform CF nr. 340677. Zona studiatd a strézii este in lungime de 2.121,88 ml, iar
suprafata cadastrata este de 27.317 mp.
asigurare a unor conditii corespunzatoare de siguranta a circulatiei. Strada nu are 1n acest moment conditii
optime de circulatie, carosabilul prezentdnd un grad ridicat de degradare, fiind alcétuit dintr-o imbracaminte
din beton cu dale de ciment sparte, si partial cu imbracaminte bituminoasé asfalticd imbétranitd, cu multiple
cedari si tasari specifice. Nu exista trotuare, pietonii fiind nevoiti sé circule pe partea carosabild. Sistemul rutier
actual nu asigurd o circulatie fluentd, iar accesul la si dinspre proprietitile riveranilor se desfdsoard cu
dificultate. Degradarile aparute pe partea carosabild s-au produs datoritd factorilor naturali sau schimbarilor
climatice si a fenomenului de inghet-dezghet. Lipsa unui sistem de preluare si evacuare a apelor meteorice este
o alta consecinti a defectelor captate in timp de structura rutierd existenta. In acest sens se vor lua masuri de
protectie prin folosirea de materiale corespunzitoare, adoptarea unor structuri rutiere care si asigure
capacitatea portantd pentru traficul actual si de perspectiva si se va avea 1n vedere scurgerea si eliminarea
apelor din precipitatii de pe suprafata sistemului rutier. Retelele electrice aeriene vor fi relocate subteran. Se va
moderniza reteaua de iluminat public, care presupune realizarea de stilpi noi de iluminat si inlocuirea
aparatelor de iluminat cu aparate tip LED.

Principalul obiectiv care se urméreste prin realizarea investitiei este modernizarea strdzii si asigurarea
sigurantei circulatiei auto si pietonale din zona precum si sporirea confortului riveranilor.

Astfel se impune luarea unor miasuri urgente de aducere la standardele corespunzitoare a suprafetelor
pietonale si carosabile, in concordantd cu captarea apelor pluviale in sistem centralizat de evacuare subterana
prin guri de scurgere.

Lucririle de modernizare ale strazii (fluidizarea circulatiei auto, marcaje si indicatoare de circulatie,
dispozitive de colectare si evacuare a apelor meteorice) conduc atdt la cresterea gradului de confort al
utilizatorilor zonei, cét si la protejarea si imbundtatirea mediului inconjurétor (diminuarea emiterii de praf,
zgomot, noxe, etc.).

Lucrarea are ca beneficii cresterea standardelor de viatd prin imbunatétirea si fluidizarea traficului
rutier. Beneficiile economice se referd la impactul pozitiv care se extinde si in sfera activérii vietii economice a
oragului. Un mediu plicut ajutd la crearea unei imagini favorabile asupra zonei urbane, a reducerii poludrii, a
sciderii consumului de carburant, reducerea zgomotului, reducerea uzurii autovehiculelor si a timpilor de
parcurs.

Conform devizului general intocmit de proiectantul general Regia Autonoma a Domeniului Public Cluj-
Napoca pentru obiectivul de investitii ”’Modernizare strada Valea Seaca din Municipiul Cluj-Napoca”
VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI : 32.523.305,86 lei fird T.V.A.
38.669.930,54 lei cu T.V.A.
din care C+M : 28.774.944,59 lei fard T.V.A.
34.242.184,06 lei cu T.V.A.

Surse de finantare: buget local si alte surse constituite conform legii.

in temeiul prevederilor art.136 din Ordonanta Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, imi
exprim initiativa de promovare a proiectului de hotérdre privind aprobarea documentatiei si a indicatorilor
tehnico-economici pentru obiectivul de investitii: ”Modernizare strada Valea Seaca din Municipiul Cluj-
Napoca”.

PRIMAR,
Emil Boc
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DIRECTIA TEHNICA
DIRECTIA JURIDICA
DIRECTIA ECONOMICA
Nr.712235 /441/30.08.2022

RAPORT DE SPECIALITATE
privind propunerea de aprobare a documentatiei tehnico-economice si a indicatorilor tehnico-
economici pentru obiectivul de investitii
Modernizare strada Valea Seaca din Municipiul Cluj-Napoca

Avand in vedere:

Referatul de aprobare inregistrat sub nr.712198/1/30.08.2022 al Primarului Municipiului
Cluj- Napoca,

Proiectul de hotérére privind aprobarea documentatiei tehnico-economice si a indicatorilor
tehnico-economici pentru obiectivul de investitii: Modernizare strada Valea Seaci din Municipiul
Cluj-Napoca

— Directia Tehnica, Directia Juridicd si Directia Economicé precizeaza urmaétoarele:

Strada studiatd — Strada Valea Seacd se afla amplasatd in cartierul DAmbul Rotund, in intravilanul
municipiului Cluj-Napoca si asigurd legatura intre strada Calea Baciului si localitatea Popesti pe DJ105T..
Imobilul este situat in afara perimetrului de protectie a valorilor istorice si arhitectural-urbanistice si apartine
domeniului public, conform CF nr. 340677. Zona studiatid a strdzii este in lungime de 2.121,88 ml, iar
suprafata cadastratd este de 27.317 mp.

Actualmente situatia strizii este nesatisfacdtoare din punct de vedere al traficului si a

acest moment conditii optime de circulatie, carosabilul prezentand un grad ridicat de degradare, fiind alcatuit
dintr-o imbrécdminte din beton cu dale de ciment sparte, si partial cu imbracdminte bituminoasa asfaltica
imbatranitd, cu multiple cedari si tasari specifice. Nu existd trotuare, pietonii fiind nevoiti s circule pe
partea carosabild. Sistemul rutier actual nu asigurd o circulatie fluentd, iar accesul la si dinspre
proprietatile riveranilor se desfdsoard cu dificultate. Degradarile apéarute pe partea carosabild s-au
produs datoritd factorilor naturali sau schimbdérilor climatice si a fenomenului de inghet-dezghet.
Lipsa unui sistem de preluare si evacuare a apelor meteorice este o altd consecinta a defectelor captate
in timp de structura rutierd existentd. In acest sens se vor lua masuri de protectie prin folosirea de
materiale corespunzdtoare, adoptarea unor structuri rutiere care sd asigure capacitatea portantd pentru
traficul actual si de perspectiva si se va avea in vedere scurgerea si eliminarea apelor din precipitatii
de pe suprafata sistemului rutier. Retelele electrice aeriene vor fi relocate subteran. Se va moderniza reteaua
de iluminat public, care presupune realizarea de stélpi noi de iluminat si inlocuirea aparatelor de iluminat cu
aparate tip LED.

Principalul obiectiv care se urméreste prin realizarea investitiei este modernizarea strazii si
asigurarea sigurantei circulatiei auto si pietonale din zona precum si sporirea confortului riveranilor.

Astfel se impune luarea unor masuri urgente de aducere la standardele corespunzitoare a
suprafetelor pietonale si carosabile, in concordantd cu captarea apelor pluviale in sistem centralizat de
evacuare subterand prin guri de scurgere.

Lucrérile de modernizare ale strdzii (fluidizarea circulatiei auto, marcaje si indicatoare de
circulatie, dispozitive de colectare si evacuare a apelor meteorice) conduc atét la cresterea gradului de
confort al utilizatorilor zonei, cét si la protejarea si imbunatétirea mediului inconjurétor (diminuarea
emiterii de praf, zgomot, noxe, etc.).

Lucrarea are ca beneficii cresterea standardelor de viatd prin Imbunétatirea si fluidizarea
traficului rutier. Beneficiile economice se refera la impactul pozitiv care se extinde si in sfera activérii
vietii economice a orasului. Un mediu pldcut ajutd la crearea unei imagini favorabile asupra zonei
urbane, a reducerii poludrii, a scéderii consumului de carburant, reducerea zgomotului, reducerea
uzurii autovehiculelor si a timpilor de parcurs.



Documentatia de avizare a lucrarilor de interventie respecta cerintele temei de proiectare si

cerintele din avizele/acordurile emise in conformitate cu Certificatul de wurbanism nr.
1142/04.05.2022.

Solutiile tehnice propuse pentru acest proiect au fost analizate in baza expertizei tehnice, fiind

emise de cdtre proiectant doud scenarii de modernizare a strézii din care se alege cea mai bund
variantd din punct de vedere tehnico — economic.

In cadrul Scenariului 1 proiectantul propune realizarea unei imbrécdminti asfaltice (structurd

rutierd supld) cu urmatoarea structura:

- strat de uzura mixturd asfaltici stabilizata cu fibre MAS 16, conform SR EN 13108-1, h =4 cm;
- strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4, conform SR EN 13108-1, h=6 cm;

- strat de baza din anrobat bituminos AB31.5, conform SR EN 13108-1, h= 8 cm;

- strat superior de fundatie din piatré spartd amestec optimal, conform SR EN 13108-1, h =30 cm;
- strat inferior de fundatie de balast, conform SR EN 13108-1, h = min. 20 cm;

- teren de fundare adus la 100Mpa cu blocaj de piatrd ( h =50 cm), unde se impune;

geotextil pe zonele mlistinoase, dacd va fi cazul.

In cadrul Scenariului 2 proiectantul propune realizarea unei imbréacéminti din beton de ciment

(structura rutierd rigidd), dupd cum urmeaza:

- imbracdminte din beton de ciment BcR4,0 - 20cm;

- hértie Kraft sau polietilena;

- substrat din nisip pilonat cu grosimea de 2 cm ;

- strat superior de fundatie din piatrd spartd amestec optimal 0-63 —30 cm;

- strat inferior de fundatie de balast, conform SR EN 13242, h = min. 20 cm;

- teren de fundare adus la 100Mpa cu blocaj de piatrd ( h = 50 cm) unde se impune.

Scenariul recomandat de céitre elaboratorul proiectului este Scenariul 1.

Avénd in vedere analiza din cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii pentru

ambele scenarii, aplicarea Scenariului 1 prezintd urmatoarele avantaje:

Grosimea structurii rutiere poate fi etapizata, iar capacitatea portantd poate creste progresiv
prin investitii etapizate (ranforséri) pe mésura cresterii traficului;

Durata redusd de implementare a proiectului, asternerea structurilor rutiere bituminoase
necesita un timp relativ mic, reducandu-se astfel si disconfortul riveranilor creat pe parcursul
executiei lucrérilor.

Structurile cu Imbracéminti rutiere bituminoase, se pot da in exploatare imediat, pe cand cele
cu stratul de uzurd din beton (respectiv structura rutierd propusd in scenariul 2), care nu se
aplicd in prezenta documentatie, pe langd durata mare de executie (necesitd cofrare, turnare
beton etc) un dezavantaj major este timpul mare dupé care se poate da in exploatare (minim
14-28zile);

Structura rutierd din scenariul 1 cu stratul de uzura din imbracaminti rutiere bituminoase, are
costuri minime de Intretinere, asa cum am ardtat prin analiza de mai sus, pe cand structura
rutierd din scenariul 2 cu strat de beton de ciment rutier are costuri de intretinere mai mari.
Imbracamintile bituminoase creazi un confort sporit fati de imbricimintile de beton de
ciment rutier, asigurdnd totodata si o singurantd mai mare in desfasurarea traficului rutier.
Rugozitatea suprafetei poate fi sporitéd prin tratamente bituminoase, asigurdndu-se circulatia si
pentru declivitati cu valori mai mari.

In cazul realizirii ulterioare a retelelor de utilitati (apa, canalizare, gaz, telefonie sau internet),
traversarea acestora se va realiza mult mai usor pe structura din scenariul 1 cu Tmbracdminti
rutiere bituminoase, pe cidnd in cazul interventiei la structuri rutiere cu beton de ciment
interventia necesitd mai mult timp, manopera, costuri suplimentare.
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Modernizarea strazii cu structura rutierd din scenariul 1, cu Tmbracdminti bituminoase, se
impune atat din punct de vedere al stirii de viabilitate existente (Imbracdminte cu durata de serviciu
depasitd, suprafete carosabile degradate cu deniveldri, gropi, etc.) cat si din punct de vedere
urbanistic. Aspectul urbanistic de lucrari provizorii, justificd necesitatea si oportunitatea investitiei,
incadrandu-se in cerintele benefice de modernizare a infrastructurii rutiere.

Se considerd optim Scenariul 1 conform recomandérilor expertizei si documentatiei de avizare
a lucrarilor de interventii intocmitd de proiectant, inregistratd sub nr. 678514/44 din 09.08.2022,
completata cu nr. 697015/22.08.2022 si a justificdrii acestuia care oferd confort si sigurantd mai mare
pentru circulatia auto si pietonald si rispunde cerintelor traficului auto si pietonal de pe aceastd zona.
Conform devizului general intocmit de proiectantul general Regia Autonoma a Domeniului
Public Cluj-Napoca pentru obiectivul de investitii ,,Modernizare strada Valea Seacd din
Municipiul Cluj-Napoca”
VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI : 32.523.305,86 lei fird T.V.A.
38.669.930,54 lei cu T.V.A.
din care C+M : 28.774.944,59 lei fara T.V.A.
34.242.184,06 lei cu T.V.A.

INDICATORII TEHNICO ECONOMICI :

Lungimea strézii L= 2.121,88 ml

Suprafati carosabil nou S =15.080,80 mp
Suprafatd accese carosabile la proprietati  S= 1.380,40 mp
Suprafata trotuare S= 6.846,50 mp

Surse de finantare: buget local si alte surse constituite conform legii.

Documentatia este intocmitd in conformitate cu continutul cadru prevazut in Anexa 5 la
Hotérarea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, are avizul
arhitectului sef nr. 131 din 23.08.2022 si indeplineste conditiile de naturd tehnicd pentru a fi supus
dezbaterii si aprobdrii plenului Consiliului local.

Durata de implementare a investitiei este de 20 (dou#zeci) luni, din care: 4 (patru) luni proiectare
si 16 (sasesprezece) luni executie.

Din punct de vedere juridic, raportat la:

- prevederile art. 44, alin (1) din Legea 273/2006: ,, Documentatiile tehnico-economice ale obiectivelor
de investitii noi, a caror finantare se asigurd integral sau in completare din bugetele locale, precum si ale celor

finantate din imprumuturi interne i externe, contractate direct sau garantate de autoritdtile administratiei
publice locale, se aprobd de cdtre autoritdtile deliberative”

- prevederile art. 129 alin. (2) lit. b) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul administrativ: ,, atributii

privind dezvoltarea economico-sociald §i de mediu a comunei, orasului sau municipiului” si alin. (4) lit. d)

,,aprobd, la propunerea primarului, documentatiile tehnico-economice pentru lucrdrile de investitii de interes
local, in conditiile legii”
- prevederile art. 5 din Hotararea nr. 907/2016: ,, (1) Documentatiile tehnico-economice se elaboreazd pe faze
de proiectare, astfel:
a) in cazul obiectivelor noi de investitii:
(i) studiu de prefezabilitate, dupd caz;
(ii) studiu de fezabilitate,
(iii) proiect pentru autorizarea/desfiintarea executarii lucrdrilor;
(iv) proiect tehnic de executie;
b) in cazul interventiilor la constructii existente.
(i) documentatie de avizare a lucrdrilor de interventii;
(ii) proiect pentru autorizarea/desfiintarea executarii lucrarilor;
(iii) proiect tehnic de executie;
¢) in cazul obiectivelor mixte de investitii.
(i) studiu de prefezabilitate, dupd caz,
(ii) studiu de fezabilitate, completat cu elementele specifice din documentatia de avizare a lucrdrilor de
interventii;
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| (iii) proiect pentru autorizarea/desfiintarea executarii lucrdrilor;

(iv) proiect tehnic de executie.

(2) Elaborarea studiului de prefezabilitate, dupd caz, a studiului de fezabilitate ori a documentatiei de
avizare a lucrdrilor de interventii este conditionatd de aprobarea prealabild de cdtre beneficiarul investitiei a
notei conceptuale §i a temei de proiectare, prevazute la art. 3 si 4.

(3) Documentatiile tehnico-economice prevdzute la alin. (1) se elaboreazd de cdtre operatori economici
sau persoane fizice autorizate care presteazd servicii de proiectare in domeniu.

(4) Elaborarea proiectului tehnic de executie este conditionatd de aprobarea prealabild a indicatorilor
tehnico-economici §i emiterea autorizatiei de construire/desfiinfare a executdrii lucrdrilor.”

- prevederile art.7 alin (2) din Horararea nr.907/2016: "Scenariul/Optiunea tehnico-economic(d)
optim(d), recomandat(d) potrivit alin. (1), cuprinde:

a) solutia tehnicd;

b) principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investifii;

c) certificatul de urbanism, avizele conforme pentru asigurarea utilitdtilor, precum si avize, acorduri §i
- studii specifice, dupd caz, in functie de specificul obiectivului de investitii;

! d) strategia de implementare, exploatare/operare si de intrefinere a investitiei.”

- prevederile art.9 din Horararea nr.907/2016:” (1) Documentatia de avizare a lucrdrilor de interventii
este documentatia tehnico-economicd, similard studiului de fezabilitate, elaboratd pe baza expertizei tehnice a
constructiei/constructiilor existente si, dupd caz, a studiilor, auditurilor ori analizelor de specialitate in raport
cu specificul investifiei.

(2) Scenariul/Optiunea tehnico-economic(d) optim(d) recomandat(d) cuprinde datele si informatiile
prevdzute la art. 7 alin. (2).

(3) In cazul obiectivelor a ciror functionare implicd procese tehnologice specifice, componenta
tehnologicd a solugiei tehnice poate fi definitivatd ori adaptatd tehnologiilor adecvate aplicabile pentru
realizarea investitiei, la faza de proiectare - proiect tehnic de executie, in conditiile art. 12 alin. (1).

(4) Documentatia de avizare a lucrdrilor de interventii se aprobd potrivit competentelor stabilite prin
Legea nr. 500/2002, cu modificdrile si completdrile ulterioare, si prin Legea nr. 273/2006, cu modificdrile si
completdrile ulterioare.

(5) Continutul-cadru al documentatiei de avizare a lucrdrilor de interventii este prevdzut in anexa nr. 5.

Din punct de vedere economic, raportat la art. 44 alin (1) din Legea 273/2006: ,, Documentatiile
= tehnico-economice ale obiectivelor de investitii noi, a cdror finantare se asigurd integral sau in completare din
bugetele locale, precum si ale celor finantate din imprumuturi interne si externe, comtractate direct sau
garantate de autoritdtile administratiei publice locale, se aprobd de cdtre autoritdtile deliberative” proiectul
de hotarire indeplineste conditiile de natura economicad pentru a fi supus dezbaterii si aprobdrii
Consiliului local.

Avand in vedere prevederile legale expuse in prezentul raport, apreciem faptul ca proiectul de
hot#rare privind aprobarea documentatiei tehnico-economice si a indicatorilor tehnico-economici
pentru obiectivul de investitii: ,Modernizare strada Valea Seacid din Municipiul Cluj-Napoca”
indeplineste conditiile de naturd economica pentru a fi supus dezbaterii si aprobdrii plenului
Consiliului Local.

Directia Tehnica, Directia Juridici, Directia Economica,

xecutiv, Director executiv, Diredto ;c tiv,
“Virgil Poruti ,Alina Rus Olimpia Moigradan

%/ 90,08~ e

Cii Publice,

Serviciul Administr
Sef Serviciu,
ing. Marcel Bochis

Consilier,
ing. Dorg&l Gurzdu \
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PRIMARIA MUNICIPIULUI CLUJ-NAPOCA |
DIRECTIA GENERALA DE URBANISM

PRIMARIA $1 CONSILIUL LOCAL
CLUJ-NAPOCA

Calea Motilor nr. 3, 400001, Cluj-Napoca, tel: +40 264 592 301; fax: +40 264 599 329
www.primariaclujnapoca.ro | www.clujbusiness.ro | www.visitclujnapoca.ro

ARHITECT SEF

Ca urmare a cererii adresate de MUNICIPIUL CLUJ-NAPOCA, cu sediul in Municipiul Cluj-
Napoca, str. Calea Motilor, nr. 1-3, inregistrata cu nr. 693568/19.08.2022 in conformitate cu prevederile
Legii nr.350/2001 privind amenajarea teritoriului gi urbanismul, cu modificérile si completérile ulterioare,

Avand in vedere prevederile H.C.L. nr. 145/28.02.2017 privind aprobarea Regulamentului de
organizare i functionare a Comisiei tehnice de amenajare a teritoriului si urbanism,
se emite urmatorul

AVIZ

pentru:

MODERNIZARE STRADA VALEA SEACA
SCENARIUL 1

Initiator: MUNICIPIUL CLUJ-NAPOCA
Proiectant; S.C. ARHI BOX S.R.L
Faza: D.ALI/S.F

Se avizeaza favorabil documentatia pentru ,,Modernizare strada Valea Seacd — Scenariul 17,
conform planselor propuse.

Prezentul aviz este valabil numai impreuna cu plangele vizate si anexate:

Plan de situatie propus — sector 1, sector 2, sector 3,............ , sector 4, sector 32.
i
ar, Arhitect Sef,
E ocC Arh. Daniel Pop
lj
Red.3 ex,

Claudi%%/@ca



&

E
E
g
E
S

REGIA AUTONOWMA A DOMEN ﬁigpvﬁutonoma a Domeniului Public Cluj-Napoca
PUBLIC 400397 Cluj-Napoca, Calea Someseni Nr. 2
CLUJ - NAPOCA Tel. 40-(0)264-55 26 66; 40-(0)264-44 45 76

__..m_ /5 7«/ 7 J12/117/1991, RO 201233
'h Jd (7 Lg ’Z"Z/E-mail: office@radpcj.ro; web: www.radpcj.ro

\ PRIMARIA MUNICIPIU. 1]
— o CLUJ-NAPOCA

\ Primaria Municipiului Cluj Napoca =5 09 AUG. 2022

Directia Tehnica N, "

Serviciul Administrare Cai Publice ‘ \L\

Fax: 0264-431-575

Subscrisa REGIA AUTONOMA A DOMENIULUI PUBLIC CLUJ-NAPOCA, cu sediul in Cluj-Napoca,
Calea Someseni nr. 2, reprezentata prin Director General ing. lon Pantelimon,

Subiect: Contract nr. 720645/ 27.12.2021 -, Servicii masuratori topografice si Proiect tehnic
strazii in municipiul Cluj-Napoca” (Strada Valea Seaca);

Referitor la obiectivul: Modernizare Strada Valea Seaca din Municipiului Cluj Napoca;
Prin prezenta, alaturat va inaintam:

1. Documentatia pentru Autorizarea Lucrarilor de Interventie (D.A.L.L);

2. Avizele cerute prin Certificatul de Urbanism nr. 1142/ 04.05.2022 in original

Cu deosebita stima si respect,

DIRECTOR TEHNIC PRODUCTIE

DIRECTOR GENERAL /Z0%

ing. lon PANTELIMON //f- %, ing. loan MOROCAZAN

R'

SEF SERVICIU,
ing. Simona GIRBOAN

INTOCMIT,
ing. Ramona BOCSAN

m Pagina| 1




-Napoca, Lalea Somes ‘em
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Serviciul Administrare Cal Publice
Fax: 0264-431-575

g Subscrisa REGIA AUTONOMA A DOMENIULUI PUBLIC CLUJ-NAPCGCA, cu sediul in Cluj-Napocs,
ezentata prin Director General ing. lon Pan'x‘ehmom,
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= Subiect, Contract nr. 720845/ 27.12.2621 —, Bervicl masurator top

| strazii in municipiul Clui-Napoeca” (Strada Valea Seaca)- Raspuns adresa nr.

Referitor la obiectivul: Modernizare Sirada Valea Seaca din Municipiului Cluj Napoca;

Avand In vaders solicitarea dumneavoasira din adresa nr. 630244/ 4471 12.08.2022 emisa de

[

Primaria Cluj-Napoca, inregistrata la Subscrisa cu nr. 16314/ 16.08.2022, alat va transmitem

urmatoarele:

1. Aviznr. 60 378 312/ 08.08.2022 privind ,STUDIU PRIVIND STABILIREA CONDITHLOR DE
COEXISTENTA DINTRE RETELELE ELECTRICE EXISTENTE S LUCRARI DE MODERNIZARE
STRADA VALEA SEACA, LOCALITATEA CLUJ-NAPOCA, JUDETUL CLUJ"eliberat de Comisia
Tehnico - Economica de Avizare Zona TN a DISTRIBUTIE] ENERGIE ELECTRICA ROMAMIA
S.A., in sedinta din data de 25.07.2022, in cadrul carsia a fost examinata documeantatia
depusa de S.C. ELECTROPLUS S.R.L, prin preiectant de specialitate ing. Mihai Pop.

In cadrul Documentatiel de Avizare a Lucranlor de Interventie DAL depusa anterior, s-au

Ny

propus lucrari prin care sa se elimine, pe cat posibil, dificultatiile care pot apérea pentru
persoanele dezavantajate si respectarea exigentelor specifice persoanalor cu dizabilitati in
vigoare si prevederilor Normativului NP 051-2016 - ,NORMAT]Y PRIVIND ADAPTAREA
CLADIRILOR CGHVLE St A SPATIULUIURBAN LA NEVOILE INDIVIDUALE ALE PERSOAN £LOR
CUHANDICAP®

S-au prevazul trotuare cu latimea variabila cuprinsa intre 1.20m — 1.90m, cu pania
ransversala de maxim 2,00% inspre carosabil, Pania longitudinale a strazii studiate este de

Qe

maxim 6 %.

tshnic (etapa uymaioars)

in sruez ilz in cars, la intocmires

prevederilor nu va il posibila in tolalitatea (cotele impuse in dreptul unor accesa nu permit acest




:
;

Acesta situatii unda nu se pot respecta in totalitate prevederile stasurilor si normauva\lor mai SUS
mentionate, vor fii  sezizate si aduse din timp la cunostinta Beneficiarului, Tn vederea stabilirii

solutiei cele mai potrivite, agreate de totl factorii implicati, cu respeciarea prescriptilar tehnice in

vigoare, a Legii 10/ 1995 privind calitatea in constructii cu ioate modificarile uiterioare, &

exigentelor specifice persoanelor cu handicap in vigeare, cat si cele referitoare la cerinta de

"saturant in exploatare”,

3. Modul de tratare si realizare a lucrarilor de preluare, dirijare si evacuare a apelor provenite din

precipitatii, cu implicatii majore in mentinerea in bune conditii a sistemului rutier, a fost

evidentiat in cadrul Memeoriului tehnic depus, la capitolul: Colectarea, scurgerea si evacuares
apelor pluviale de suprafata, (pag. 27-29), aspecie care au stat la baza stabilirii indicatorilor
tehnico - economici pentru acest tip de lucrari. S-a avut in vedere respectarea prevederilor
Avizului emis de Compania de Apa Somes nr. 21513/ DC/BT/ 23.05.2022); In cadrul
p;‘oieétului tehnic se vor prezentia detaliile de executie, care vor completa solutia propusa

pentru colectarea, scurgerea si evacuarea apelor pluviale de suprafata.

7
ing. loan M ?ROC ZAN
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Regia Autonoma a Domeniului Public Cluj-Napoca
400397 Cluj-Napoca, Calea Someseni Nr. 2

Tel. 40-(0)264-55 26 66; 40-(0)264-44 4576
J12/117/1991, RO 201233

E-mail: office@radpcj.ro; web: www.radpcj.ro

MODERNIZARE STRADA VALEA SEACA

DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE

I CLNITAICA

~ lulie 2022 ~



Regia Autonoma a Domeniului Public Cluj-Napoca [
400397 Cluj-Napoca, Calea Someseni Nr. 2
Tel. 40-(0)264-55 26 66; 40-(0)264-44 45 76
J12/117/1991, RO 201233

E-mail: office@radpcj.ro; web: www.radpcj.ro

T e

FISA PROIECTULUI

Denumirea proiectului: "Modernizare Strada Valea Seaca"

Faza de proiectare: Documentatie de avizare a lucrérilor de interventii
| ‘ (DALI)
! | Numar proiect: RDP-04/2022

Proiectant general: Regia Autonoma a Domeniului Public Cluj-Napoca

Denumirea beneficiarului: Primaria Municipiului Cluj-Napoca

Amplasament: Strada Valea Seaca din Municipiul Cluj-Napoca

Data elaborérii: lulie 2022
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Regia Autonoma a Domeniului Public Cluj-Napoca
400397 Cluj-Napoca, Calea Someseni Nr. 2

Tel. 40-(0)264-55 26 66; 40-(0)264-44 45 76
J12/117/1991, RO 201233

E-mail: office@radpcj.ro; web: www.radpcj.ro

BORDEROU PIESE SCRISE S| DESENATE

PIESE SCRISE

Fisa proiectului

Borderou de piese scrise si desenate

Lista de semnaturi

Memoriu tehnic

Deviz general

Deviz pe obiect

Grafic de esalonare a costurilor

Grafic de realizare a investitiei
PIESE DESENATE

Plan general de incadrare in zona
Plan topografic

Plan de situatie propus 1.1 - 1.11
Plan de semnalizare

Profile transversale tip

Profil longitudinal

sc. 1:500
sc. 1:500/ 1:250
sc. 1:50

sc 1:500/ 1:100
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LISTA DE SEMNATURI

"Modernizare Strada Valea Seaca"

Nume Semnatura

SEF PROIECT ing. Ramona BOCSAN %»%dg
PROIECTAT ing. Ramona BOCSAN '}7&»%(!9

if VERIFICAT Ing Robert DASCALU ( f& )
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Regia Autonoma a Domeniului Public Cluj-Napoca
400397 Cluj-Napoca, Calea Someseni Nr. 2

Tel. 40-(0)264-55 26 66; 40-(0)264-44 45 76
J12/117/1991, RO 201233

E-mail: office@radpcj.ro; web: www.radpcj.ro

MEMORIU TEHNIC

4

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE WESTH‘" A
i e ,»j > d Y 5

1.1. Denumirea obiectului de investitii "Modernizafgx-stré;“ié'Valéa?‘géagg 7 i
1.2. Ordonator principal de credite/ investitor  Primaria Mumc flui Cluj*Na,

1.3. Ordonator de credite (secundar/ tertiar)  Nu este cazul

1.4. Beneficiarul investitiei Primaria Municipiului Cluj-Napoca
1.5. Elaboratorul documentatiei Regia Autonoma a Domeniului Public Cluj-
Napoca

2. SITUATIA EXISTENTA $I NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE INTERVENT!I

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri

institutionale si financiare

Pentru dezvoltarea economica a municipiului Cluj-Napoca, caile de comunicatii reprezinta
unul din factorii principali care favorizeaza dezvoltarea tuturor sectoarelor de activitate, ele

mijlocind mobilitatea oamenilor si a bunurilor.

Pentru asigurarea unor conditii normale de circulatie si evitarea accentuarii deteriorarilor
din sistemul rutier existent este necesara proiectarea si executarea lucrarilor de modernizare
astfel incat aceasta sa indeplineasca conditiile impuse de circulatia moderna auto si pietonala,
actuala si de perspectiva. Lucrarile necesare realizarii modernizarii vor afecta partea carosabila,

trotuarele, accesele la proprietati si scurgerea apelor, iluminat public.

In aceste considerente investitia este necesard si oportund, incadrandu-se in cerintele
benefice de modernizare a infrastructurii rutiere, a aspectului urbanistic stradal, precum si a

cresterii nivelului de trai a populatiei locale/ riverane.

@
[J CIISAON
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Regia Autonoma a Domeniului Public Cluj-Napoca
400397 Cluj-Napoca, Calea Someseni Nr. 2

Tel. 40-(0)264-55 26 66; 40-(0)264-44 4576
J12/117/1991, RO 201233

E-mail: office@radpcj.ro; web: www.radpcj.ro

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitétilor si a deficientelor

Strada studiata — Strada Valea Seaca(DJ105T) se afla amplasata in cartierul Dambul
Rotund, in intravilanul municipiului Cluj-Napoca. Strada isi are originea la intersectie cu Strada

Calea Baciului Km 0+000,00 si se termina la iesirea din localitatea Popesti.

Lungimea studiata este de 2.121,88m. Strada se identifica prin Carte Funciara nr.

340677 si are o suprafata cadastrata de 27317 m?.

Amplasamentul studiat nu dispune in prezent de o imbracaminte corespunzatoare care
sa asigure o circulatie rutiera si pietonala fluenta, in conditii de siguranta si confort a
autovehiculelor si a pietonilor. Strada se prezinta la acest moment cu un grad ridicat de degradare
fiind alcatuita din imbracaminte din beton cu dale de ciment sparte, ciobite, cu umflari si tasari
specifice, crapaturi, fisuri, multiple cedari (in special pe directia retelelor edilitare) si partial cu
imbracaminte bituminoasa asfaltica ce se prezinta imbatranita, cu fisuri si crapaturi multiple, cu
gropi ce favorizeaza baltirile de ape in special in perioadele cu precipitatii, dezanrobari ale mixturii
asfaltice, degradari din inghet-dezghet, etc. Lipsa unui sistem de colectare si evacuare a apelor
pluviale este o alta consecinta a defectelor capatate in timp de structura rutiera, cauzate de

stationarea sau siroirea apelor pluviale pe partea carosabila.

Numeroasele degradari sunt cauzate atat de lipsa capacitatii portante a structurii
rutiere existente pentru traficul actual, a interventiilor ulterioare la utilitatiile existente/
bransamente, a lipsei unui sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale, aspecte care duc
la o utilizare in conditii total necorespunzatoare cerintelor de trafic auto si pietonal actuale,
desfasurarea cu dificultate al accesului la/dinspre proprietétiile riveranilor, deteriorarea
autovehiculelor, creareea unui disconfort major participantilor la trafic (atat rutier, cat mai ales
pietonal).

In prezent pe strada Valea Seaca nu au fost identificate trotuare amenajate, traficul
pietonal se desfasoara impropriu, la marginea carosabilului, pe trasee pietonale neamenajate
(trasee cu dimensiuni variabile si diferente de nivel fata de carosabil), care faciliteaza deplasarea
cetatenilor intre diferite puncte ale localitatilor, dar nu asigura conditii de siguranta si confort a
pietonilor.

Accesului auto la proprietatiile riveranilor se desfasurarea cu dificultate, prezinta
diferente mari fata de cota actuala a drumului, in special casele vechii care au ramas la cotele

dinaintea modernizarii drumului judetean.
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Sistemul de colectare al apelor pluviale nu a fost dezvoltat de foarta multa vreme,
ramanand in parametrii existenti la momentul constructiei drumului judetean. Nu exista un
sistem de canalizare pluviala, colectarea si evacuarea apelor pluviale se desfagoara in conditji
improprii. Santurile si rigolele existente nu au continuitate, podetele din tuburi corugate/ beton/
placi de beton existente, care asigura accesul la proprietati sunt deteriorate si colmatate.
Numeroasele tasari, crapaturi, fisuri, cedari ale dalelor de beton, dezanrobarile mixturilor asfaltice
existente, gropi au favorizat si permis fenomenul de baltirea a apelor in special in perioadele cu

precipitatii, si de infiltrare a apei in corpul drumului si afectarea fundatiei acestuia.

Podetele transversale existente pe traseul propus spre modernizare sunt colmatate, o
parte sunt dezafectate, ele ramanand in parametrii existenti la momentul constructiei drumului

judetean.
Nu exista lucrari de consolidare corespunzatoare.

Sistemul rutier actual (conform sondajelor efectuate) nu corespunde traficului actual side
perspectiva.
Principalele caracteristici identificate in urma investigatiilor a starii actuale a amplasamentului,

sunt dupa cum urmeaza:

e elemente geometrice nesistematizate in plan si profil longitudinal, in special pe
zonele adiacente dalelor de beton de ciment care alcatuiesc calea de rulare,

o pantetransversale necorespunzatoare pe partea carosabila a strazilor si acceselor
auto existente,

o regimul de scurgere al apelor deficitar, determinat de lipsa unui sistem de
canalizare pluviala;

o lipsa unor lucréri de intretinere aferente partii carosabile, a santurilor existente/
podetelor existente;,

e structurd rutierd degradata cu imbracaminte din beton cu dale de ciment sparte,
ciobite, cu umflari si tasari diferentiate, defecte specifice, crapaturi, fisuri, multiple
cedari (in special pe directia retelelor edilitare) si partial cu imbracaminte
bituminoasa asfaltica ce se prezinta imbatranita, cu fisuri si crapaturi multiple, cu
gropi ce favorizeaza baltirile de ape in special in perioadele cu precipitatii,

dezanrobari ale mixturii asfaltice, degradari din inghet-dezghet, etc.
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e Acostamente alcatuite dintr-un amestec de pietris cu pamant, cu aspect inestetic
din punct de vedere urbanistic;

o stare tehnicd care afecteaza negativ conditiile de circulatie din punctul de vedere
al sigurantei, confortului si vitezei.

o Lipsa unor trotuare sau trasee pieto nale amenajate;

e impactul nefavorabil asupra mediului;

o strada cu viabilitate medie spre rea,

Utilitatile existente in zona studiata sunt:

- retea de energie electricd (mica si medie tensiune conform Aviz nr. 6010220525022
30.05.2022 emis de Distributie Energie Electricda Romania - Sucursala Cluj-Napoca si Studiul
privind stabilirea conditiilor de coexistenta dintre retelele electrice existente si lucrari de
modernizare Strada Valea Seaca, nr. 56/ 2022 elaborat de Electroplus - Instalatii Electrice);

« retea de gaz metan ( de la Km 0+000,00 — 1+330 -retea de gaz metan supraterana
conform Aviz nr. 213708486/23.05.2022 emis de DelGazGrid S.A.)

- retea de apd potabild (conform Aviz emis de Compania de Apa Somes nr. 21513/
DC/BT/ 23.05.2022) ;

« retea de iluminat public.

Lucrarile necesare realizarii modernizarii si reabilitarii zonei vor afecta atat partea
carosabila, cat si zona aferenta acesteia, platformelor de acces la proprietati, spatiilor verzi,
iluminatul stradal, reamenajarea zonelor, pe toata suprafata propusa spre modernizare si

reabilitare.

Necesitatea lucrarilor propuse in prezentul proiect este in primul rand argumentata de

starea fizica a strazii, raportata la conditiile generale de circulatie actuale si in perspectiva.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Principalul obiectiv care se urmareste prin realizarea investitiei este modernizarea strazii si
asigurarea sigurantei circulatiei auto si pietonale din zona precum si sporirea confortului

riveranilor.
Modernizarea zonei va duce la dezvoltarea economica si sociala din Cluj Napoca.

Dezvoltarea infrastructurii pentru transport are un rol prioritar, acesta servind unui dublu
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scop: imbunatatirea infrastructurii fizice de baza si accesul la serviciile din zona.

In conformitate cu tema de proiectare elaborata de Beneficiar, in vederea aducerii zonei in

parametrii de calitate, confort si asigurarii sigurantei circulatiei rutiere si pietonale

corespunzatoare traficului actual si de perspectiva, se va urmari incadrarea in limitele de

proprietate, mentinerea traseului existent in plan, in profil longitudinal si in profil transversal dar
si incadrarea in prevederile STAS-urilor specifice: STAS 10144/1,2,3,4-90, STAS 2900-79 “Lucrari

de drumuri. L&timea drumurilor”, cu exceptia zonelor unde configuratia actuala a terenului si a

limitelor cadastrale nu permit acest lucru.

3.

a)

b)

DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1. Particularitati ale amplasamentului

descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/ extravilan, suprafata terenului,

dimensiuni in plan)

Strada studiata — Strada Valea Seaca (DJ105T) se afla amplasata in cartierul

Dambul Rotund, in intravilanul municipiului Cluj-Napoca. Strada isi are originea la
intersectie cu Strada Calea Baciului Km 0+000,00 si se termina la iesirea din localitatea
Popesti.
Lungimea studiata este de 2.121,88m.

Strada se identifica prin Carte Funciara nr. 340677 si are o suprafata cadastrata
de 27317 m2.

Din suprafata totala a strazii de 27317 m? prin lucrarile propuse in aceasta etapa,
se va intervenii pe o suprafata de aproximativ 24138.20 m? (suprafata nu include

suprafata aferenta elevatiilor fundatiilor adancite si a zidurilor de debleu propuse).

relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/ sau cdi de acces posibile

Strada Valea Seaca isi are originea la intersectie cu Strada Calea Baciului Km 0+000,00
si se termina la iesirea din localitatea Popesti. Face legatura dintre Calea Baciului -Cluj-

Napoca si localitatiile Popesti, Corusu din comuna Baciu.

c) datele seismice si climatice

Conform Studiului Geotehnic nr. 181/ 2022 intocmit de S.C. SOILTESTING S.R.L. Cluj,,

potentialul seismic al localitatii Cluj-Napoca se caracterizeaza printr-o valoare de varf a
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acceleratiei orizontalea terenului ag = 0.10 si o valoare de control a spectrului de raspuns Tc =
0.7 sec. Terenu apartine zonei de gradul 6 de intensitati microseismice conform STAS 11100/1-
1993.

Conform STAS 1709/1-90, Cluj-Napoca se incadreaza in zona de timp climatic Il (la limita

cu zonal).
d) studii de teren:

(i) studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform

reglementarilor tehnice in vigoare

Conform Studiului Geotehnic nr. 181/ 2022 intocmit de S.C. SOILTESTING S.R.L. Cluj-
Napoca, lucrarea se incadreaza in categoria geotehnica 1 — risc geotehnic redus, conform
normativului NP 074-2014.

Programul de investigatii a urmarit acoperirea intregului amplasament si a cuprins lucrari
geotehnice specifice, conform normativului NP 074-2014 privind documentatiile geotehnice

pentru constructii, pentru:
- identificarea succesiunii stratigrafice
- determinarea caracteristicilor fizico-mecanice ale terenului
- precizarea pozitiei nivelului hidrostatic
- stabilitatea terenului in zona amplasamentului

Pentru identificarea succesiunii stratigrafice a terenului in zona amplasamentului aU fost

executate 9 foraje care au pus in evidentd urméatoarea succesiune a straturilor:
Forajul F1
e 0.00-0.20 m - placa de beton;
e 0.20-0.70 m - umpluturi diverse de argile, pietrisuri si nisipuri;
e 0.70 - 1,50 m - pietris;
Forajul F2

e 0.00-0.20 m - placa de beton;
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e 0.20-0.70 m — umpluturi diverse de argile, pietrisuri si nisipuri;

| e 0.70 - 1,50 m — argila prafoasa, cafeniu/ bruna, plastic consistenta;

Forajul F3

e 0.00-0.20 m - placa de beton,
e 0.20-0.80 m — umpluturi diverse de argile, pietrisuri si nisipuri;

e 0.80 - 1,50 m — argila prafoasa, cafeniu/ bruna, plastic vartoasa,

B

Forajul F4
e 0.00-0.20 m - placa de beton;
| e 0.20-0.80 m — umpluturi diverse de argile, pietrisuri si nisipuri;
|
{ e 0.80 - 1,50 m — argila prafoasa, cafeniu/ bruna, plastic vartoasa; \
x Forajul F5 \
| e 0.00-0.20 m - placa de beton;,
| e 0.20-0.70 m — umpluturi diverse de argile, pietrisuri si nisipuri,
e 0.70 - 1,50 m — argila prafoasa, cafeniu/ bruna, plastic consistenta;
Forajul F6
e 0.00-0.20 m - placa de beton;
e 0.20-0.80 m — umpluturi diverse de argile, pietrisuri si nisipuri;
e 0.80 - 1,50 m — argila prafoasa, cafeniu/ bruna, plastic vartoasa;
Forajul F7
e 0.00-0.20 m - placa de beton;

e 0.20-0.70 m — umpluturi diverse de argile, pietrisuri si nisipuri;
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e 0.70 - 1,50 m — argila prafoasa, cafeniu/ bruna, plastic vartoasa;
Forajul F8

e 0.00-0.20 m - placa de beton,

e 0.20-0.90 m — umpluturi diverse de argile, pietrisuri si nisipuri;

e 0.90 - 1,50 m - argila prafoasa, cafeniu/ bruna, plastic vartoasa,
Forajul F9

e 0.00-0.20 m - placa de beton,

e 0.20-0.90 m — umpluturi diverse de argile, pietrisuri si nisipuri;

e 0.90 - 1,50 m - argila prafoasa, cafeniu/ bruna, plastic vartoasa;

Pe baza clasificarii tipurilor de pamant conform STAS 1709/2-90, dupa gradul de
sensibilitate la inghet, stratul de umplutura din diverse de argile, pietrisuri si nisipuri, se
incadreaza in grupa pamanturilor foarte sensibile la inghet — pamant tip P5 (in majoritatea

punctelor forate).

(i) studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de

stabilitate ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz

S-au efectuat masuratori topografice in Sistemul de proiectje - Stereografic 1970
respectiv Sistem de cote Marea Neagra 1975. Documentatia este intocmita conform ordinului
privind aprobarea Regulamentului de avizare, verificare si receptie a lucrarilor de specialitate din
domeniul cadastrului, al geodeziei, al topografiei, al fotogrametriei si al cartografiei, obtinandu-

se si viza OCPI, conform Procesului verbal de receptie nr. 3334/ 2022 .

Studiile geologice, de stabilitate ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice nu este cazul

sa fie intocmite pentru ca prezenta documentatie nu face obiectul acestor studii.

(e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente

Investitia ce face obiectul prezentei documentatii, prin caracterul tehnologic de
modernizare, intretinere si exploatare, nu foloseste utilitati si deci nu impune realizarea de retele

de utilitati.
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In faza de executie a lucrarilor pentru modernizarea strazii, se impune ca in zona
organizarii de santier sa existe utilitati pentru deservirea constructiilor, pe toata durata de

executie.

In aceste conditii, in categoria utilitatilor sunt cuprinse urmatoarele:
- retea de apa potabila;
- retea de electricitate;

Toate aceste surse mentionate (utilitati) sunt necesare in zona de organizarea de

:
:

N santier. Datorita specificul activitatii, realizarea investitiei propuse nu necesita racordarea la
utilitati (Sursa de energie se utilizeaza din generatoarea electrice, iar apa necesara se

transporta cu autocisterne de la reteaua publica de apa).

Modernizarea strazii poate sa afecteaze o serie de retele de utilitati care trebuiesc

protejate sau mutate.

Aceste lucrari de protejare sau de mutare (daca va fi cazul) se vor face pe baza unor
proiecte tehnice intocmite de firme specializate, respectandu-se prevederile, legile si

normativele in vigoare pentru fiecare utilitate.

f) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de

schimbdri climatice ce pot afecta investitia

Degradarile aparute pe partea carosabila s-au produs datorita factorilor naturali sau

schimbarilor climatice si a fenomenului de inghet-dezghet.

Lipsa unui sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale este o alta consecinta a
defectelor capatate in timp de structura rutiera, cauzate de stationarea sau siroirea apelor

pluviale pe partea carosabila.

In acest sens se vor lua masuri de protectie prin folosirea de materiale corespunzatoare,
adoptarea unor structuri rutiere care sa asigure capacitatea portanta pentru traficul actual si de

perspectiva si se va avea in vedere scurgerea si eliminarea apelor din precipitatii.

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri

arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor

specifice in cazul existentei unor zone protejate
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Imobilul este situat in intravilanul municipiului Cluj-Napoca, in exteriorul perimetrului de

protectie a valorilor istorice si arhitectural-urbanistice.

3.2. Regimul juridic

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de

preemptiune

Imobil este situat in intravilanul municipiului Cluj-Napoca pe domeniul public.
. b) destinatia constructiei existente
Destinatia zonei: domeniu public, artera de circulatie publica.

c) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice,

arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora gi in zone construite

protejate, dupa caz

Imobil in proprietatea Statului Roman si adiministrarea Consiliului Local al municipiului Cluj-

Napoca.

d) informatii/ obligatii/ constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz

Nu este cazul.

3.3. Caracteristici tehnice gi parametri specifici

a) categoria si clasa de importanta

Strada Valea Seaca(DJ105T), sectorul administrat de Beneficiar, se afla amplasata in
cartierul Dambul Rotund, in intravilanul municipiului Cluj-Napoca. Strada isi are originea la
intersectia cu Strada Calea Baciului Km 0+000,00 si se termina la Km 2+122,00, la limita cu

localitatea Popesti. Luhgimea studiata este de proximativ 2.120,00m.
Categoria tehnica - IlI; (Clasa tehnica IV);
Viteza de proiectare :50 km/;

“Categoria de importanta C” — constructii de importanta normala. Alegerea categoriei de

importanta a constructiei s-a facut in conformitate cu Legea nr.10/95 “Legea privind calitatea in
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constructii” si in baza “Metodologiei de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor din
“Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” aprobat cu Ordinul
MLPAT nr.31/N/1995.

Zona studiata se incadreaza in “Categoria C" — constructii de importanta normala. Alegerea
categoriei de importanta a constructiei s-a facut in conformitate cu Legea nr. 10/95 “Legea
privind calitatea in constructii” si in baza “Metodologiei de stabilire a categoriei de importanta a
constructiilor din “Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor’
aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 31/N/1995.

Factorii determinanti si asociati pentru stabilirea categoriei de importanta a constructiilor.

Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanti:
P(1) — Importanta vitala, in cazul unor disfunctii ale constructiei.
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
P(i) - oameni implicati direct - nivel redus, punctaj 1;
P(ii) - oameni implicati indirect — nivel mediu, punctaj 2,
P(iii) — caracterul evolutiv al efectelor periculoase — nivel apreciabil, punctaj 4.
P(2) - Importanta social-economica si culturala, functiunile constructiei
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
P(i) - marimea comunitatii care apeleaza la functiuni — nivel apreciabil, punctaj 4;
P(ii) — ponderea pe care o au functiunile in comunitate —nivel apreciabil, punctaj 4,
P(iii) — natura si importanta functiunilor — nivel mediu, punctaj 2;
P(3) - Implicarea ecologica influenta constructiei asupra mediului natural si construit
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

P(i) - masura in care realizarea si exploatarea constructiei intervine in perturbarea

mediului-nivel apreciabil, punctaj 2;

P(ii) — gradul de influenta nefavorabila - nivel redus, punctaj 1;
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P(iii) - rolul activ in protejarea / refacerea mediului — nivel inexistent, punctaj 0.
P(4) — Necesitatea lucrarii in considerare a duratei de utilizare (existenta).

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

P(i) - durata de utilizare preconizata — nivel apreciabil, punctaj 4;

P(ii) — masura in care performantele alcatuirilor constructive depind de cunoasterea

evolutiei actiunilor (solicitarilor) pe durata de utilizare — nivel apreciabil, punctaj 4;

P(iii) — masura in care performantele functionale depind de evolutia cerintelor pe durata de

utilizare — nivel apreciabil, punctaj 4.
P(5) — Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si mediu
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

P(i) — masura in care asigurarea solutiilor constructive este dependenta de conditiile locale

de teren si de mediu — nivel ridicat, punctaj 6,

P(ii) — masura in care conditiile locale de teren si de mediu evolueaza defavorabil in timp

- nivel ridicat, punctaj 6;

P(iii) — masura in care conditiile locale de teren si de mediu determina activitati / masuri

deosebite pentru exploatarea constructiei — nivel ridicat, punctaj 6.
P(6) — Volumul de munca si de materiale necesare
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
P(i)-ponderea volumului de munca si de materiale inglobate—nivel ridicat, punctaj 6

P(ii) - volumul si complexitatea activitatilor necesare pentru mentinerea performantelor

constructiei pue durata de existenta a acesteia—nivel ridicat, punctaj 6;

P(iii) — activitati deosebite in exploatarea constructiei impuse de functiunile acesteia-nivel

ridicat, punctaj 6.

Categoria de importanta a constructiei Grupa de valori a punctajului final

A Exceptionala =30
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B Deosebita 18<..>29
C Normala 6<..>17
D Redusa <5
Nivelul apreciat al influentei criteriului Punctajul P(i)
Inexistent 0
Redus 1
Mediu
Apreciabil 4
Ridicat 6

Categoria de importanta a constructiei a fost stabilita in coformitate cu prevederile
Metodologiei de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor, aprobata cu Ordinul MLPAT

nr. 31/N/02.10.1995, functie de factorii determinanti si criteriile asociate, rezultand urmatoarele:
1. Importanta vitala: i=2;ii=0;iii=0 k=1  P1=1
2. Importanta social-economica si culturala:  i=4; ii=4; iii=3 k=1  P2=3
3. Implicarea ecologica: i=4;ii=1;iii=2 k=1 P3=3

4. Necesitatea luarii in considerare a duratei
de utilizare: i=6; ii=2; iii=2 k=1 P4=3

5. Necesitatea adaptarii la conditiile

locale de teren si mediu: i=6; ii=4; iii=2 k=1 P5=3
6. Volumul de munca si materialele necesare: i=4; ii=2 ;iii=1 k=1 P6=3
TOTAL punctaij: P=16

Rezulta o constructie de importanta normala (categoria de importanta “C”).

b) cod in lista monumentelor istorice, dupa caz

Nu este cazul.

c) an/ ani/ perioade de construire pentru fiecare corp de constructie

D R ffOtTERED
@ | m Pagina 17




Regia Autonoma a Domeniului Public Cluj-Napoca
400397 Cluj-Napoca, Calea Someseni Nr. 2

Tel. 40-(0)264-55 26 66; 40-(0)264-44 4576
J12/117/1991, RO 201233

E-mail: office@radpcj.ro; web: www.radpcj.ro

Perioada estimata pentru realizarea proiectului este de 4 luni, iar perioada de executie de
16 luni.

d) suprafata construita

Lungimea strazii este de 2.121, 88m

Suprafata carosabila propusa pentru modernizare:
Suprafata accese carosabile la proprietati:
Suprafata trotuar :

Suprafata spatiu verde:

e) suprafafa construita desfasurata

f) valoarea de inventar a constructiei

g) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente

Nu este cazul.

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice

Concluziile Expertizei Tehnice nr. 54/ 2022 realizata de Expertul Tehnic ing. Popescu A.
Catalin, atestat prin Certificatul nr. 07237/ 04.08.2006 pentru domeniile de competenta A4, B2, D

pentru strada Valea Seaca din municipiul Cluj-Napoca sunt urmatoarele:

Avand in vedere ca structura rutiera actuala nu are o capacitate portanta corespunzatoare
traficului actual si de perspectiva, se recomanda realizarea unei structuri rutiere noi, amenajarea

intersectiilor cu strazile laterale si realizarea semnalizarii verticale si orizontale.

In conformitate cu prevederile STAS 10144/ 3-91 ,Strazi. Elemente geometrice.Prescriptii
de proiectare” -capitolul 2, Strada Valea Seaca se va amenaja ca o strada de categoria lll.

In conformitate cu Ordinul MT nr.49/ 1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind
proiectarea si realizarea strazilor in localitati urbane, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei ,
Partea |, nr. 138, bis din 6 aprilie 1998, strada Valea Seaca din Municipiul Cluj-Napoca, se va

amenaja ca o strada colectoare, cu doua benzi de circulatie., clasa tehnica IV.
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3.5. Starea tehnicd, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de

vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii

Amplasamentul studiat nu dispune in prezent de o imbracaminte corespunzatoare care
sa asigure o circulatie rutiera si pietonala fluenta, in conditii de siguranta si confort a
autovehiculelor si a pietonilor. Strada se prezinté la acest moment cu un grad ridicat de degradare
fiind alcatuita din imbracaminte din beton cu dale de ciment sparte, ciobite, cu umflari si tasari
specifice, crapaturi, fisuri, multiple cedari (in special pe directia retelelor edilitare) si partial cu
imbracaminte bituminoasa asfaltica ce se prezinta imbatranita, cu fisuri si crapaturi multiple, cu
gropi ce favorizeaza baltirile de ape in special in perioadele cu precipitatii, dezanrobari ale mixturii
asfaltice, degradari din inghet-dezghet, etc. Lipsa unui sistem de colectare si evacuare a apelor
pluviale este o alta consecinta a defectelor capatate in timp de structura rutiera, cauzate de

stationarea sau siroirea apelor pluviale pe partea carosabila.

Numeroasele degradari sunt cauzate atat de lipsa capacitatii portante a structurii
rutiere existente pentru traficul actual, a interventiilor ulterioare la utilitatiile existente/
bransamente, a lipsei unui sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale, aspecte care duc
la o utilizare in conditii total necorespunzatoare cerintelor de trafic auto si pietonal actuale,
desfésurarea cu dificultate al accesului la/dinspre proprietdtiile riveranilor, deteriorarea
autovehiculelor, creareea unui disconfort major participantilor la trafic (atat rutier, cat mai ales
pietonal).

In prezent pe strada Valea Seaca nu au fost identificate trotuare amenajate, traficul
pietonal se desfasoara impropriu, la marginea carosabilului, pe trasee pietonale neamenajate
(trasee cu dimensiuni variabile si diferente de nivel fata de carosabil), care faciliteaza deplasarea
cetatenilor intre diferite puncte ale localitatilor, dar nu asigura conditii de siguranta si confort a
pietonilor.

Accesului auto la proprietatiile riveranilor se desfasurarea cu dificultate, prezinta
diferente mari fata de cota actuala a drumului, in special casele vechii care au ramas la cotele

dinaintea modernizarii drumului judetean.

Sistemul de colectare al apelor pluviale nu a fost dezvoltat de foarta multa vreme,
ramanand in parametrii existenti la momentul constructiei drumului judetean. Nu exista un
sistem de canalizare pluviala, colectarea si evacuarea apelor pluviale se desfdgoard in conditi
improprii. Santurile si rigolele existente nu au continuitate, podetele din tuburi corugate/ beton/

placi de beton existente, care asigura accesul la proprietati sunt deteriorate si colmatate.
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perspectiva.

cu precipitatii,

Numeroasele tasari, crapaturi, fisuri, cedari ale dalelor de beton, dezanrobarile mixturilor asfaltice

existente, gropiile, au favorizat si permis fenomenul de baltirea a apelor in special in perioadele

si de infiltrare a apei in corpul drumului si afectarea fundatiei acestuia.

Podetele transversale existente pe traseul propus spre modernizare sunt colmatate, o
; parte sunt dezafectate, ele ramanand in parametrii existenti la momentul constructiei drumului

judetean.Nu exista lucrari de consolidare corespunzatoare.

Sistemul rutier actual (conform sondajelor efectuate) nu corespunde traficului actual si de

Principalele caracteristici identificate in urma investigatiilor a starii actuale a amplasamentului,

sunt dupa cum urmeaza:

@

CERTCAON

Elemente geometrice nesistematizate in plan si profil longitudinal, in special pe
zonele adiacente dalelor de beton de ciment care alcatuiesc calea de rulare;
Pante transversale necorespunzatoare pe partea carosabila a strazilor si
acceselor auto existente;

Structurd rutierd degradata cu imbracaminte din beton cu dale de ciment sparte,
ciobite, cu umflari si tasari diferentiate, defecte specifice, crapaturi, fisuri, multiple
cedari (in special pe directia retelelor edilitare) si partial cu imbracaminte
bituminoasa asfaltica ce se prezinta imbatranita, cu fisuri si crapaturi multiple, cu
gropi ce favorizeaza baltirile de ape in special in perioadele cu precipitatii,

dezanrobari ale mixturii asfaltice, degradari din inghet-dezghet, etc.

Regimul de scurgere al apelor deficitar, determinat de lipsa unui sistem de
canalizare pluviala;

Lipsa unor lucréri de intretinere aferente partii carosabile, a santurilor existente/
podetelor existente;,

Acostamente alcatuite dintr-un amestec de pietris cu pamant, cu aspect inestetic
din punct de vedere urbanistic;

Stare tehnica care afecteaza negativ conditiile de circulatie din punctul de vedere
al sigurantei, confortului si vitezei.

Lipsa unor trotuare sau trasee pietonale delimitate si amenajate;

Impactul nefavorabil asupra mediului;

Strada cu viabilitate medie spre rea;
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Lucrarile necesare realizarii modernizarii si reabilitarii zonei vor afecta atat partea
carosabila, cat si zona aferenta acesteia, platformellro de acces la proprietati, spatiilor verzi,
iluminatul stradal, reamenajarea zonelor, pe toata suprafata propusa spre modernizare si

reabilitare.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz

Nu este cazul.

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE $I, D ACAZ ALV AURITUL ‘ )

a) clasa de risc seismic

Conform Studiului Geotehnic nr. 181/ 2022  intociit-de-
studiului geotehnic, potentialul seismic al localitatii Cluj-Napoca se caracterizeaza printr-o
valoare de varf a acceleratiei orizontalea terenului ag = 0.10 si o valoare de control a spectrului
de raspuns Tc = 0.7 sec. Terenu apartine zonei de gradul 6 de intensitati microseismice conform
STAS 11100/1-1993.

b) prezentarea a minimum dous solutii de interventie

In acest scenariu se propune modernizarea obiectivului, prin realizarea unei structuri rutiere

suple, realizata din:

Sistem rutier nou pe carosabil

o Strat de uzura mixtura asfaltica stabilizata cu fibre MAS16, conform SR EN 13108-1,
h=4cm,;

o Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4, conform SR EN 13108-1, h=6
cm;

e Strat strat de baza din anrobat bituminos AB31.5, conform SR EN 13108-1, h = 8 cm;

o Strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal, conform SR EN 13242,
h=30cm;

ﬂ Pagina 21

9 CLAMNCARON




Regia Autonoma a Domeniului Public Cluj-Napoca
400397 Cluj-Napoca, Calea Someseni Nr. 2

Tel. 40-(0)264-55 26 66; 40-(0)264-44 4576
J12/117/1991, RO 201233

E-mail: office@radpcj.ro; web: www.radpcj.ro

e Strat inferior de fundatie de balast, conform SR EN 13242, h = min. 20 cm;

e Teren de fundare adus la 100Mpa cu blocaj de piatra (h=50cm)(unde se impune);
Pe zonele mlastionase, daca va fi cazul, se va asterne geotextil.

Structura trotuar

Strat de uzura beton asfatic BA8 (EB rul 50/ 70), conform SREN 13108-1, h =4

cm;

Strat superior de fundatie din piatra sparta am. optimal, conform SR EN 13242, h
=20 cm;
e Strat inferior de fundatie de balast, conform SR EN 13242, h =15 cm.

Structura accese carosabile

e Strat de uzura beton asfatic BA8 (EB rul 50/ 70), conform SREN 13108-1, h =4
cm;

o Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4, conform SR EN 13108-1, h
=6cm;

| o Strat superior de fundatie din piatra sparta am. optimal, conform SR EN 13242, h

| =30 cm;

‘ e Strat inferior de fundatie de balast, conform SR EN 13242, h =10 cm.

Scenariul 2:

In acest scenariu se propune modernizarea strazii, prin realizarea unei structuri rutiere

rigide, realizata din:
Parte carosabila:
e imbracaminte din beton de ciment BcR 4,0 — 20cm;
e hartie Kraft sau polietilena;
e substrat din nisip pilonat cu grosimea de 2cm;
e strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal 0-63 — 30cm;

e Strat inferior de fundatie de balast, conform SR EN 13242, h = min. 20 cm;

EGISTERED a Pagina 22




Regia Autonoma a Domeniului Public Cluj-Napoca
400397 Cluj-Napoca, Calea Someseni Nr. 2

Tel. 40-(0)264-55 26 66; 40-(0)264-44 4576
J12/117/1991, RO 201233

E-mail: office@radpcj.ro; web: www.radpcj.ro

e Teren de fundare adus la 100Mpa cu blocaj de piatra (h=50cm)(unde se impune);

Trotuare:

- e 4cm BAS8
e 15cm piatra sparta

e 10cm balast cilindrat

} Scenariul recomandat de elaborator:

c) solutiile tehnice si masurile propuse de cétre expertul tehnic gi, dupé caz, auditorul

energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrérilor de interventii

T ———— e

| fiind o solutie optima, conform raportului expertizei tehnice elaborate.

Prin lucradrile de modernizare a sistemului rutier al obiectivului, pe traseul existent, se
doreste rezolvarea problemelor care depind de confortul si sigurania circulatiei dupa cum

q urmeaza:

Lucrarile de proiectare in aceasta etapa se vor incadra in ampriza existenta fara a depasi

limitele cadastrale, identificata prin Carte Funciara nr. 340677 cu o suprafata cadastrata de
27317 m?%, péstrand profilul actual sau transformarea acestuia intr-un profil caracteristic unei

strazi de aceasi categorie.

1. Se vor face corectji in profil longitudinal si transversal si se va dimensiona sistemul

rutier pentru traficul actual si de perspectiva.

2. Pentru traficul de perspectiva se va prevedea o dezvoltare cu un procent de 20%

fata de traficul actual.

3. Incadrarea partji carosabile se va realiza conform normativelor si STAS-urilor in

vigoare.

; 4. Se vor lua in considerare si stalpii pentru instalatji, dotari, spatii verzi, plantatji i va

fi prevazuta ridicarea la cotd a capacelor instalatjilor si a retelelor subterane (sau
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9.

inlocuirea acestora acolo unde este cazul).

Rezolvarea in nivelment si plan a intersectjilor cu strézile adiacente conform
normativelor in vigoare, pana la punctul de pe strada adiacenta in care incepe
racordarea la curbé a bordurilor de la trotuarele acelei strazi (daca aceste puncte nu

ies din limita cadastrala a obiectivului)

Se va studia vizibilitatea de-a lungul traseului. Se va asigura scurgerea apelor

pluviale.

Se vor prevedea toate normele privind siguranta circulatiei atat a mijloacelor de

transport cat si a pietonilor.

Se va tine cont de protectia persoanelor cu handicap in ce priveste siguranta

circulatjei.

Se va avea in vedere etapizarea executjei lucrarilor.

Ca urmare a studiului realizat, se propune realizarea urmatoarelor categorii de lucrari:

In plan se va pastra traseul existent al zonelor studiate, eliminandu-se portiunile amenajate

necorespunzator, prezentand disconfort si nesiguranta pentru desfasurarea circulatiei.

Lungime strazii este de 2.121, 88m si se prevede cu o latime carosabila 6.00m (doua benzi

de circulatie 2x3,00m fiecare), incadrare cu bordura de beton de ciment mare 20x25x50, cu

parcare laterala pe partea dreapta pe unele tronsoane si cu trotuare pe ambele parti cu latimea

variabila cuprinsa intre 1.20m - 1.90m (inclusiv latimea bordurilor de incadarare), cu statii de

autobuz propuse cu latimea de 3,00m si dimensiuniile indicate de Compania de Transport Public

Cluj-Napoca, dupa cum urmeaza:

Lungime
de Latime Trotuar | Latime
Nr. Pozitie Pozitie aplicare carosabil parte | trotuar
Crt TIPURI Kilometrica | Kilometrica [m] [m] aplicare [m]
TIP1
1 (intersectie
Strada Calea stanga/ | 1.20-
Baciului) 0+000 0+045 45.00 intersectie dreapta | 1.90
2 TP 2 stanga/ | 1.70-
0+075 0+295 220.00 2x3.00 dreapta | 1.90
— @ | @ — Pagina 24
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stanga/ | 1.20-
0+610 0+675 65.00 2x3.00 dreapta | 1.90
stanga/ | 1.20-
0+705 1+010 305.00 2x3.00 dreapta | 1.90
stanga/ | 1.20-
1+010 1+305 295.00 2x3.00 dreapta | 1.90
stanga/ | 1.20-
1+335 1+355 20.00 2x3.00 dreapta | 1.90
stanga/ | 1.20-
1+385 1+410 25.00 2x3.00 dreapta | 1.90
stanga/ | 1.20-
1+620 1+970 350.00 2x3.00 dreapta | 1.90
stanga/ | 1.20-
2+000 24122 122.00 2x3.00 dreapta | 1.90
stanga/ | 1.20-
0+045 0+075 30.00 2x3.00+3.00 dreapta | 1.90
TIP3
3 | (statie BUS stangs/ | 1.20:
0+675 0+705 30.00 2x3.00+3.00 dreapta | 1.90
dreapta)
stanga/ | 1.20-
1+355 1+385 30.00 2x3.00+3.00 dreapta | 1.90
TIP 4
4 (statie BUS stanga/ | 1.20-
stanga) 1+305 14335 30.00 2x3.00+3.00 dreapta | 1.90
TIP5
5 (statie BUS stanga/ | 1.20-
stanga+dreapta) 1+970 2+000 30.00 2x3.00+3.00+3.00 | dreapta | 1.90
TIP6 stanga/ | 1.20-
6 (parcare 0+295 0+610 315.00 2x3.00+2.00 dreapta | 1.90
laterala stanga/ | 1.20-
dreapta) 1+410 1+620 210.00 2x3.00+2.00 dreapta | 1.90

Amenajarea acceselor la proprietati / Trotuare
Accese la proprietati:

Accesele la proprietati se vor amenaja pe amplasamentul acceselor existente, accese
amenajate sau neamenajate, avand pe de o parte rolul de a facilita accesul riveranilor si pe de

alta parte continuizarea a trotuarelor.

Amenajarea acceselor se va realiza cu structura prezentata mai sus, bordura 20x25x50
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de trotuar se va ingropa si se va crea o rampa de acces pe o distanta de minim 50 cm, astfel

incat declivitatea sa fie cat mai mica.
Trotuare

Pe amplasamentul investitiei nu au fost identificate trotuare amenajate, traficul pietonal
se desfasoara impropriu, la marginea carosabilului, pe trasee pietonale neamenajate (cu
dimensiuni si diferente de nivel fata de carosabil), care faciliteaza deplasarea cetatenilor intre
diferite puncte ale strazii.

Aceste trotuare/trasee pietonale nu asigura siguranta circulatiei pietonilor, fiind necesara
amenajarea corespunzatoare a acestora,.

La sistematizarea, proiectarea si realizarea trotuarelor se vor prevedea lucrarile necesare
pentru siguranta circulatiei si pentru dirijarea fluxurilor de pietoni, respectand STAS 10144/2 -
90.

Amplasarea in plan a trotuarelor precum si determinarea latimilor acestora se va stabilii
in concordanta cu caracteristicile functionale si cu intensitatea circulatiei pietonilor, cu distanta
dintre fronturile constructjilor.

Se propune amenajarae unor trotuare care vor avea preponderent latime de 1.90m, latime care
include si latimea bordurilor de incadrare. Trotuarul va fi incadrat cu borduri prefabricate mici
(10x15) de beton pe fundatie din beton de ciment C25/30 (20x10cm). Pe zonele unde limitele de
proprietati si configuratia actuala a terenului nu permite materializarea unor trotuare cu latimea
de 1.90m constant, izolat, acesta va fi variabil, in functie de sistematizarea in plan orizontal, dar
minim 1.20m. Pe zonele unde diferenta de cota dintre partea carosabila si trotuarele propuse
este mare, se va prevedea un spatiu verde de 0.50-1.00m (in functie de latimea disponibila) prin

care se va prelua diferenta de nivel.

Pe unele tronsoane ale strazii, trotuarul va fi delimitat de carosabil de grinda parapet si

parapet de siguranta rutiera.

Declivitatea trotuarelor va fi de maxim 2.0% spre carosabil.

Trotuarele vor fi incadrate de borduri din beton de ciment cu dimensiuni de 20x25x50cm
si 10x15x50 cm, pozate pe un strat de beton de ciment C25/30.

La trecerile de pietoni si la intersectii vor fi amenajate rampe speciale, pentru persoanele

cu dizabilitati.

Protectia persoanelor cu dizabilitati
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Egalitatea de sansa si tratament semnifica nivel egal de autonomie, vizibilitate,
responsabilitate si participare la si in toate sferele vietji publice, discriminarea reprezinta
tratamentul diferentiat aplicat unei persoane in virtutea apartenentei la un anumit grup social.

In cadrul acestui proiect se va incerca pe cat posibil eliminarea dificultatilor care pot
apirea pentru persoanele dezavantajate si respectarea pe cat posibil a exigentelor specifice
persoanelor cu dizabilitati in vigoare

Prin documentatia intocmita si masurile dispuse, se va incerca reducere la minim a
disconfortul participantilor la trafic, respectarea principiilor fundamentale pentru lucrarile de
modernizare la strazii, respectiv incadrarea in limitele de proprietate, mentinerea traseului
existent in plan, in profil longitudinal si in profil transversal, incadrarea in prevederile STAS
10144/1-80 ,STRAZII.PROFILURI TRANSVERSALE. PRESCRIPTII DE PROIECTARE ", STAS -ului
101444/2 ,TROTUARE, ALEI DE PIETONI SI PISTE DE BICICLISTI. PRESCRIPTII DE
PROIECTARE”; STAS-ului 10144/3 “ELEMENTE GEOMETRICE ALE STRAZILOR. PRESCRIPTII DE
PROIECTARE”. Caracteristici ale arterelor de circulatie din localitatile urbane si, STAS-ului 863-
85 si standardelor conexe ale acestuia,( STAS 2900-79 Lucrari de drumuri: Latimi de drumuri
etc.), NP 116-2004, ,Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi”,
normativului PD 177-2001 “Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si
semirigide (metoda analitica)”, STAS 1709/1,2-90 “Actiunea fenomenului de inghet-dezghe la
lucrari de drumuri inca in vigoare, care stau la baza stabilirii elementelor geometrice de
executiei a lucrarilor la strazi.

Se vor lua masuri peniru respectarea Normativului NP 051-2012 - ,NORMATIV PRIVIND
ADAPTAREA CLADIRILOR CIIVLE SI A SPATIULUI URBAN LA NEVOILE INDIVIDUALE ALE
PERSOANELOR CU HANDICAP.

Pe Strada Valea Seaca s-au prevazut trotuare cu latimea variabila cuprinsa intre 1.20m -
1.90m, cu panta transversala de maxim 2,00% inspre carosabil. Panta longitudinala a strazii

studiate este de maxim 6 %.

In situatiile in care, la intocmirea proiectului tehnic (etapa urmatoare), respectarea
prevederilor nu va fi posibila in totalitatea (cotele impuse in dreptul unor accese nu permit acest
lucru) se vor aplica punctual masuri compensatorii, respectand principiului adaptarii rezonabile.
Aceste situatii unde nu se pot respecta in totalitate prevederile stasurilor si normativelor mai sus
mentionate, vor fii sezizate si aduse din timp la cunostinta Beneficiarului, in vederea stabilirii
solutiei cele mai potrivite, agreate de toti factorii implicati, cu respectarea prescriptilor tehnice

in vigoare, a Legii 10/ 1995 privind calitatea in constructii cu toate modificarile ulterioare, a
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exigentelor specifice persoanelor cu handicap in vigoare, cat si cele referitoare la cerinta de

“siguranta in exploatare”.

Colectarea, scurgerea si evacuarea apelor pluviale de suprafata

Una din problemele deosebite este modul de tratare si realizare a lucrarilor de preluare,
dirijare si evacuare a apelor provenite din precipitatii, cu implicatii majore in mentinerea in bune

conditii a sistemului rutier.

Pe lungimea traseului strazii ce urmeaza a fi modernizat, se impune a se realiza lucrari
ce au drept scop colectarea, transportul si evacuarea apelor, provenite din precipitatii, in afara

zonei drumului.
In categoria acestor lucrari intra:
- Infiintare unei retele de canalizare pluviala cu diamentru de Dn400mm.

-infiintarea de camine de vizitare cu diametrul Dn1000mm si adancimile corespunzatoare
si de guri de scurgere noi;

- mentinerea podetelor transversale existente din punctele de minim si reabilitarea
acestora, in vederea descarcarii canalizarii pluviale infiintate.

- Amenajare drenuri sub trotuarul prevazut pe partea dreapta a strazii, avand in vedere
configuratia actuala a terenului (debleu) pe toata lungimea strazii.

- Lucrari de protejare albie (pereu din dale de beton, pinten de beton, Ziduri de sprijin din
beton armat);

- Lucrari de construire puturi absorbante (daca va fi cazul);

Stratul suport peste care se va aseza placa carosabila va avea gradul de compactare de
100% pentru a evita cedarile de structura. Pentru racordarea gurilor de scurgere noi la canalizarea
existenta se vor prevedea conducte din PVC - DN200mm.

Pentru a asigura scurgerea apelor pluviale se recomanda ca gurile de scurgere existente
(la intersectie cu Calea Baciului) sa fie relocate sau repozitionate astfel incat conform noilor cote
din proiect apele sa fie directionate catre acestea si unde este nevoie sa se infiinteze guri de

scurgere noi.
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La intersectie cu Calea Baciului exista o rigola carosabila cu placute de beton, aflata intr-

o stare avansata de degradare. Se va desfiinta si se vor infiinta guri de scurgere.

Canalizarea pluviala propusa in cadrul proiectului se va descarca dupa cum urmeaza:

- primii aproximativ 800m se vor descarca in canalizare pluviala existenta in
Strada Calea Baciului, si apoi spre raul paraul Valea Seaca, prin lucrarile
corespunzatoare;

- pe restul traseului canalizarea pluviala se va descarca fie in podul sau
podetele transversale existente care se mentin si sunt functionale, pozitionate
in punctele de minim ale strazii, fie acestea se vor repozitiona in functie de
panta longitudinala a strazii ca mai apoi sa se descarce in paraul aflat pe

partea stanga a sensului de mers al strazii.

Exista posibilitatea sa fie necesar acordul riveranilor pentru a prelungii podetele

transversale pe proprietatea acestora, pana in albia raului existent pe partea stanga.

Poduri si Podete Transversale existente

Pe traseul strazii exista la urmatoarele pozitii kilometrice podete transversale , unele

dezafectate, unele functionale:

- Km 0+288,00- podet transversal existent dezafectat;
- Km 0+408,00 -podet transversal existent functional (se pastreaza);
- Km 1+553,00 - podet transversal existent functional (se pastreaza);

- Km 1+820,00 -podet transversal existent.

Podetele transversale existente colecteaza apele din santurile de pamant existente.
Majoritatea podetelor isi au continuitate prin curtiile oameniilor, pana la punctul de varsare in

paraul Valea Seaca.

Pentru evacuarea apelor din canalizarea pluviala propusa se vor pastra (daca va fi
cazul) podetele transversale existente in punctele de minim ale strazii. Se vor prevedea
deasemenea reparatii si decolmatare la podetele existente care sunt intr-o stare buna si pot fi

mentinute.

La kilometrul 0+830,00 exista un pod in stare buna, cu calea de rulare din dale de beton

fara defecte vizibile, cu o latime la calea de rulare de 7.60, cu trotuare incadrate cu borduri cu
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latimea de 1.30m, grinda parapet si parapet pietonal degradate.
Nu este amenajata albia in amonte si in aval.

Se vor prevedea lucrari de amenajare albie, ziduri de sprijin din beton armat, pereu din

dale de beton, pinten de beton.

Pe capatul coronamentelor podetelor care se pastreaza, se vor monta balize

directionale, care indica ocolirea obstacolului prin stanga.
Strazi laterale

Prin proiectare se vor crea conditii de vizibilitate, vor fi corelate elementele din plan, lung
si profil transversal astfel incat circulatia sa se poaté desfasura in conditii de siguranta si

confort.

Strazile laterale se vor amenaja pe o latime de min. 3,00 m. si pe o lungimea aflata in
proprietatea beneficiarului, de minim 20m. Sistemul rutier va fi prevazut in functie de structura
existenta pe fiecare drum lateral. La intersectia strazillor laterale aflate pe partea dreapta a
strazii Valea Seaca, cu strada Valea Seaca, se vor prevedea rigole transversale cu gratare
metalice, care sa preia apele pluviale si care vor deversa in canalizarea pluviala prevazuta sa se

infiinteze.
Amenajarea statiilor de autobuz, parcarilor

Pe amplasamentul strazii exista statii de autobuz a caror dimensiuni si configuratie nu

sunt corespunzatoare.

Prin documentatie elaborate se propun noi pozitii pentru statii de autobuz, conform
planului de situatie anexat, a caror dimensiuni vor fi conform cerintelor detinatorilor de retele

de transport public.

S-au prevazut statii de autobuz cu refugiu (sau nu), in conformitate cu cele evidentiate

mai jos:
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AMPLASARE STATII BUS

Lungime Latime Pozitie
Nr. Pozitie Pozitie alveola alveola stanga/
Crt Kilometrica | Kilometrica [m] [m] dreapta
fara
1 alveola
(stationare pe
0+045 0+075 30.00 banda) stanga/ dreapta
2
0+045 0+075 30.00 3.00 dreapta
fara
" alveola
(stationare pe
STATIE 0+590 0+615 25.00 banda) stanga
4 BUS
0+675 0+705 30.00 3.00 dreapta
5
1+355 1+385 30.00 3.00 dreapta
6
1+305 1+335 30.00 3.00 stanga
7
1+970 2+000 30.00 3.00 stanga
8
1+970 2+000 30.00 3.00 dreapta

In functie de limitele cadastrale, pe tronsoanele unde acestea permit se vor amenaja
parcari longitudinale, adiacente partii carosabile, pe partea stanga cu o latime de 2.00-2.50m.
Acestea vor avea acceasi structura rutiera ca si partea carosabila si vor fi incadrate cu borduri

prefabricate mari (20x25cm) de beton pe fundatie din beton de ciment C25/30 (30x15cm).

Se vor amenaja parcari laterale intre urmatoarele pozitii kilometrice:

Lungime de Latime
Pozitie Pozitie aplicare carosabil
TIPURI Kilometrica | Kilometrica [m] [m]
0+295 0+640 345.00 2x3.00+2.00
TIP 6(parcare laterala dreapta) s
1+410 1+620 210.00 2x3.00+2.00

Consolidari
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Lucrérile propuse de consolidare a taluzelor si terasamentelor presupun:

fundatie adancita de parapet, cu inaltimea de 1.20-2.50m; 2.50 — 3.50m, executata din

- lucrari de reparatii si consolidare a unor lucrari existente,

- demolarea integrala si refacerea acestora acolo unde acestea nu corespund din

punct de vedere al starii tehnice

tronsoane de 6m.

tip C12/15. Elevatia zidului de sprijin din beton C35/45 are paramentul exterior vertical.

lucrarii noi de consolidare.

Fundatie Adancita de Parapet “TIP “L"(rambleu)

pietonal, incastrat sau montat cu buloane.

FUNDATIE ADANCITA TIP "L" H var 1.20m - 2.50m; 2.50m - 3.50m;
Lungime
Nr. TIP Pozitie Pozitie aplicare Parte
Crt ELEMENT | Kilometrica | Kilometrica [m] amplasare
1 0+090 0+205 115.00 stanga
2 0+455 0+485 30.00 stanga
3 0+705 0+760 45.00 stanga
4 0+785 0+820 28.00 stanga
5 0+845 0+865 16.00 stanga
6 FUNDATIE 0+910 0+940 30.00 stanga
7 ADANCITE 0+970 0+990 20.00 stanga
8 TIP "L" 1+210 1+270 60.00 stanga
9 1+370 1+410 40.00 stanga
10 1+510 1+555 45.00 stanga
11 1+915 1+965 50.00 stanga
12 1+965 1+990 25.00 stanga
13 1+990 2+020 30.00 stanga
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Pentru a limita ampriza drumului se vor executa ziduri de sprijin din beton armat, de tip

Fundatia zidului de sprijin din beton C35/45 se toarna pe un beton de egalizare de 10cm,

Pe coronamentul fundatiilor adancite tip “L se va prevedea montarea de parapet metalic
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Zid de Sprijin din Beton Armat (debleu)

Pentru a limita ampriza drumului se vor executa ziduri de sprijin din beton armat, cu
inaltimea de 1.20 - 2.50; 2.50 - 3.50 executate din tronsoane de 5.00 - 6,00m.

Fundatia zidului de sprijin va fi din beton C25/30. Elevatia zidului de sprijin din beton

C35/45 are paramentul exterior vertical.

Pe coronamentul zidurilor de sprijin se va prevedea montarea de parapet metalic de tip

H1-H2 respectiv parapet metalic pietonal, incastrat sau montat cu buloane.

Zid de sprijin de debleu (beton armat) Hvar= 1.20m - 2.50m;
Lungime

Nr. TIP Pozitie Pozitie aplicare Parte

Crt ELEMENT | Kilometrica | Kilometrica [m] amplasare
1 0+380 0+420 40.00 dreapta
2 Zid de 1+100 1+130 30.00 dreapta
3 sprijin de 1+205 1+236 31.00 dreapta
4 debleu 1+310 1+400 90.00 dreapta
5 (beton 1+610 1+630 | 20.00 dreapta
6 armat)” 14880 14940 |  55.00 dreapta
7 1+960 2+074 114.00 dreapta

Reparatii Ziduri de Sprijin existente din Beton

Zidurile de sprijin existente din beton, aflate pe domeniul public, se vor camasui cu un

strat de beton,
Parapete de protectie

In zona in care strada se afla in rambleu inalt se vor prevedea parapete metalic
directionali de protectie pentru siguranta rutiera sau parapete pietonal. Pe unele tronsoane ale

strazii, trotuarul va fi delimitat de carosabil de grinda parapet si parapet de siguranta rutiera.

Pe lisele parapetului metalic de siguranta se vor amplasa fluturasi
retroreflectorizanti/catadioptrii de culoare rosie pe partea dreapta a sensului de mers, respectiv

de culoare alba pe partea stanga peniru viteza legala < 50 km/h(daca va fi cazul).
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Spatii verzi

Se vor proteja zonele verzi existente si se vor reamenaja spatiile verzi existente afectate de lucrari
prin asternerea pamantului vegetal. Acolo unde configuratia zonei o permite, se vor amenaja alveole cu
spatii verzi noi.

Pe zonele unde diferenta de cota dintre partea carosabila si trotuarele propuse este mare, se va
prevedea un spatiu verde de 0.50-1.00m (in functie de latimea disponibila) prin care se va prelua diferenta

de nivel.

lluminat public
Prin lucrarile de modenizare a strazii se va moderniza si sistemul de iluminat public.
Autorizarea acestei categorii de lucrari, face obiectul altei documentatii.

Se va reglementa sistemul de iluminat public in sensul corelarii cu cerintele proiectului
de reabilitare a zonei, dimensionarea acestuia se va face in concordanta cu profilul drumului si

a calculelor luminotehnice. Aparatele de iluminat vor fi echipate cu surse LED.

Circuitele de alimentare cu energie electrica se vor pozitiona subteran.Pentru trecerile de
pietoni se va realiza iluminat special conform standardelor si normativelor in vigoare pentru a

asigura o siguranta sporita participantilor la trafic.

Se vor lua toate masurile pentru ca retelele aeriene de orice tip sa fie relocate in subteran.
Beneficiarul va solicita Companiei care realizeaza lucrarile de amenajare a sistemului de
tubulatura fibra optica sa puna la dispozitie la faza DTAC o documentatie necesara pentru

autorizarea la comun a acestor lucrari cu cele care fac obiectul prezentului Caiet de sarcini.

Se vor identifica stalpii existenti de retele aeriene care necesita relocare, Proiectele de relocare

vor fi puse la dispozitie de catre fiecare detinator de retea in vederea autorizarii la comun.
Semnalizare rutiera curenta
Siguranta circulatiei

Vor fi montate indicatoare de circulatie rutiera pe parcursul executiei lucrarilor conform normativelor in

vigoare.

Semnalizarea curenta se va face cu marcaje rutiere si indicatoare de circulatie. Astfel, principalele

mijloace de semnalizare sunt:

r‘ REGISTERE / — P | 34
m@u 150 14001:2015 \ @ a agina




Regia Autonoma a Domeniului Public Cluj-Napoca
400397 Cluj-Napoca, Calea Someseni Nr. 2

Tel. 40-(0)264-55 26 66; 40-(0)264-44 45 76
J12/117/1991, RO 201233

E-mail: office@radpcj.ro; web: www.radpcj.ro

B2 - Oprire;

B3 - Drum cu prioritate;

A20 - Oprire interzisa; + aditional
A22 - Presemnalizare trecere pietoni;
A28 - Presemnalizare semafor;
G1 - Trecere de pietoni;

G14 - Statie de autobus;

C34 - Parcare + Aditionale P38;
F46 - Intrare in localitate;

F48 - lesire din localitate
Aditionale P38 ;

S-au prevazut semafoare la trei treceri de pietoni, in conformitate cu planul de semnalizare anexat.

Marcajele vor fi realizate cu vopsea de marcaj ecologicé, alba, de tip masa plastica,

monocomponentd, solubila in ap& (fara solventi organici) cu uscare la aer, pentru marcaje in pelicula

continua sau in model structurat. Aceasta vopsea trebuie sa asigure vizibilitatea in orice conditji,

atat ziua cat si noaptea. Vopseaua va fi aplicatd peste o amorsa corespunzatoare. Durata minima

de serviciu a marcajelor este de 18 luni.

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform

cerinfelor si conform exigentelor de calitate

Fata de constatarile prezentate anterior si in conformitate cu prevederile Legii nr. 10/1995

privind calitatea in constructii, cu articolul nr. 25b (obligatii si raspunderi ale administratorilor si

a utilizatorilor constructiilor) si cu regulamentul privind urmarirea comportarii in exploatare,

interventiile in timp si postutilizarea constructiilor, aprobat prin H.G. 766/1997, se propune

executia lucrarilor de reparatii capitale si modernizare a strazii, pe baza unor documentatii de

proiectare.ldentificarea scenariilor/ optiunilor tehnico-economice (minimum doud) si analiza

detaliatd a acestora

5.
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5.1. Solutia tehnicd, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-

arhitectural si economic, cuprinzand:

a) descrierea principalelor lucréri de interventie pentru
- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural

Vor fi luate in considerare solutii in conformitate cu prevederile celor mai recente normative
din domeniu, care garanteaza indeplinirea tuturor cerintelor privind functionarea, securitatea si
fiabilitatea lucrarilor proiectate. Aceste solutii vor asigura rezistenta si stabilitatea lucrarilor atat

la sarcini statice cat si la cele dinamice si imbunatatirea caracteristicilor de suprafata prin:
e sporirea stabilitatii la deformatii permanente;
e rezistente sporite la fagasuire;
o rezistente la alunecare sporite ( stabilitatea corpului drumului)
e evacuarea mai rapida a apelor;
e diminuarea fenomenului de acvaplanare;
e rezistenta la inghet-dezghet sporita.

Structurile rutiere realizate cu aceste mixturi conduc la cresterea durabilitatii prin

cresterea rezistentei la oboseala si imbatranire.
- protejarea, repararea elementelor nestructurale gi/sau restaurarea elementelor
Nu este cazul.
arhitecturale si a componentelor artistice, dupa caz
Nu este cazul.

- interventji de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice existente valoroase,

dupa caz;
Nu este cazul.

- demolarea partiald a unor elemente structurale/ nestructurale, cu/fara modificarea

configuratiei si/sau a functjunii existente a constructjei
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Nu este cazul.

- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare

Nu este cazul.

- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea raspunsului seismic ai
constructiei existente

Nu este cazul.

b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucréri incluse in solutia tehnica de
interventie propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea/ inlocuirea instalatiilor/
echipamentelor aferente constructiei, demontéri/ montari, debranséri/ brangari, finisaje la

interior/ exterior, dupé caz, imbunétatirea terenului de fundare, precum si lucrari strict

necesare pentru asigurarea functionalitatii constructiei reabilitate

Se va asigura si scurgerea apelor pluviale. Se va infiinta canalizare pluviala pe zonele unde
nu exista si se va reloca sau inlocui cea existenta, inclusiv caminele de canalizare pluviala.
Legatura dintre gurile de scurgere si caminele de canalizare pluviala se va face cu tuburi cu

diametrul de D=200mm, iar legatura dintre camine se face cu tuburi cu diametrul D=400mm.

Toate capacele de la caminele existente atat de pe partea carosabila cat si de pe trotuare
se vor ridica la cota. Capacele degradate se vor inlocui cu capace cu rama prefabricata noua si

capace din materiale compozite.

c) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici gi naturali, inclusiv de

schimbari climatice ce pot afecta investitia

Totalitatea structurilor rutiere sunt influentate de schimbarile climatice in special de
fenomenul de inghet-dezghet. In acest sens, toate structurile propuse pentru partea carosabila

au fost dimensionate pentru a verifica la inghet-dezghet.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/ de arhitectura sau

situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor

specifice in cazul existentei unor zone protejate

Nu este cazul.

-
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e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii

lucrarilor de interventie

Lungime strazii este de 2.121,88m si se prevede cu o latime carosabila 6.00m (doua benzi
de circulatie 2x3,00m fiecare), incadrare cu bordura de beton de ciment mare 20x25x50, cu
parcare laterala pe partea dreapta pe unele tronsoane si cu trotuare pe ambele parti cu latimea
variabila cuprinsa intre 1.20m - 1.90m (inclusiv latimea bordurilor de incadrare), cu statii de
autobuz propuse cu latimea de 3,00m si dimensiuniile agreate de Compania de Transport Public

Cluj-Napoca.

Se va infiinta canalizare pluviala pe zonele unde acesta nu exista, pentru asigurarea

scurgerii apelor si se va moderniza reteaua de iluminat public.

Se va proteja spatiul verde existent si se vor prevedea alveole suplimentare cu spatiu verde

si/ sau benzi inierbate.

Prin documentatia tehnica se doreste a se prevedea modalitati de imbunatatii a starii
tehnice a strazii, a se limita efectele care ar conduce la avansarea degradarii structurii rutiere si
la accentuarea degradarii conditiilor de mediu din zona, in aceste considerente investitia fiind
necesaré si oportuna, incadrandu-se in cerintele benefice de modernizare a infrastructurii rutiere,

a aspectului urbanistic stradal, precum si a cresterii nivelului de trai a populatiei riverane.
Structurile rutiere vor fi urmatoarele:

Sistem rutier nou pe carosabil

o Strat de uzura mixtura asfaltica stabilizata cu fibre MAS16, conform SR EN 13108-1,
h=4cm,

o Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4, conform SR EN 13108-1, h =6
cm;

o Strat strat de baza din anrobat bituminos AB31.5, conform SR EN 13108-1, h =8 cm;

e Strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal, conform SR EN 13242,
h=30cm;

e Strat inferior de fundatie de balast, conform SR EN 13242, h = min. 20 cm,

o Teren de fundare adus la 100Mpa cu blocaj de piatra (h=50cm)(unde se

impune);geotextil

Pe zonele mlastionase, daca va fi cazul se va asterne geotextil.
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Structura trotuar

Strat de uzura beton asfatic BA8 (EB rul 50/ 70), conform SR EN 13108-1, h=4
cm;

Strat superior de fundatie din piatra sparta am. optimal, conform SR EN 13242, h
=20cm;

Strat inferior de fundatie de balast, conform SR EN 13242, h =15 cm.

Structura accese carosabile

5.2.

Strat de uzura beton asfatic BA8 (EB rul 50/ 70), conform SR EN 13108-1, h=4
cm;

Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4, conform SR EN 13108-1, h
=6cm;

Strat superior de fundatie din piatra sparta am. optimal, conform SR EN 13242, h
=30 cm;

Strat inferior de fundatie de balast, conform SR EN 13242, h =10 cm.

Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea consumurilor

initiale de utilitéti si modul de asigurare a consumurilor suplimentare

Necesarul de utilitati, relocarea sau protejarea celor existente se va fi stabilit pe baza

avizelor obtinute de la furnizorii de utilitati.

5.3.

Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul

orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

Este conform graficului de realizare a investitiei si este esalonata pe 20 luni calendaristice

din care:

4 |uni - realizare proiect tehnic

16 luni - executarea lucrarilor

5.4.

Costurile estimative ale investitiei
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- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor

or investitii similare

Valoarea totala (INV), inclusive TVA (lei) : 38,669,930.54 lei

Din care: constructii-montaj (C+M): 28,774,944.59 lei fara TVA si 34,242,184.06 cu TVA

- costurile estimative de operare pe durata normata de viatda/ amortizare a investitiei.

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei

a) impactul social si cultural

Modernizarea sistemului rutier a obiectivului prezinta urmatoarele avantaje:
e cresterea standardelor de viata si a confortului riveranilor,
e asigurarea continuitatii traversarii in siguranta pentru pietoni, etc.
1. Asupra mediului:
e reducerea poludarii;
e reducerea zgomotului
2. Din punct de vedere economic:
e reducerea consumului de carburant;
e reducerea uzurii autovehiculelor;
e reducerea timpilor de parcurs;
3. Din punct de vedere social:
e deplasari mairapide;

e cresterea accesibilitatii in zona.

b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare,

faza de operare
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e infaza de realizare: nu este cazul
e infaza de operare: 0

actul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii

c) im
sitarilor protejate, dupa caz

1. Protectia calitatii apelor

Materialele folosite nu contin elemente agresive sau care se pot dizolva in apele pluviale

care se scurg de pe platforma drumului.

Atat pe durata executiei lucrarilor cat si la finalizarea acestora se va asigura scurgerea

normala a apei.

Organizarea de santier se va realiza in afara zonei de lucru, eventualele alimentari cu
combustibil ale utilajelor se vor face numai in incinta organizarii de santier pentru a se evita

poluarea apelor.
2. Protectia aerului
Lucrarea proiectata nu constituie o sursa de poluare a atmosferei.

Eventualele particule de praf care pot sa apara in timpul executiei se pot stopa prin

intretinerea corespunzatoare a santierului.

Cele mai importante noxe evacuate in atmosfera sunt gazele de esapament de la masini
si utilaje si au caracter temporar. Acestea sunt verificate periodic prin unitati de service auto, fiind

admise in circulatie doar cele corespunzatoare normelor in vigoare.
3. Protectia impotriva zgomotului

Sursele de zgomot specifice care se manifesta in timpul executiei lucrarii vor disparea
odata cu inchiderea santierului, de asemenea prin realizarea carosabilului cu imbracaminti

asfaltice, zgomotul produs de circulatie se va diminua prin imbunatatirea planeitatii drumului.
4. Protectia impotriva radiatiilor

In structura lucrarilor nu se introduc elemente care produc radiatii, materialele utilizate la

lucrari vor fi conform standardelor sau vor avea agremente tehnice valabile.
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5., Protectia solului si subsolului

Ansamblul proiectat nu afecteaza negativ solul si subsolul din zona drumului.
6. Protectia sistemelor terestre si acvatice

Lucrarile proiectate nu afecteaza flora si fauna locala.
7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Scopul principal al lucrarii este aducerea zonei la parametrii normali de exploatare,
colectarea si evacuarea corecta a apelor, semnalizarea corecta precum si repararea degradarilor

aparute pe traseu, sunt obiective de protectie a publicului.
8. Gospodarirea deseurilor
In urma executarii proiectului nu rezulta deseuri.
9. Gospodarirea substantelor toxice si periculoase
Lucrarile proiectate nu produc si nu stocheaza substante toxice si periculoase.
10. Lucrari de reconstructie ecologica

Lucrarile proiectate nu sunt poluante, imbunatatesc conditiile de protectie a mediului in

zona. Prin urmare lucrarile proiectate sunt ecologice.
11. Prevederi pentru monitorizarea mediului

Obiectivul de investitie se afla in administrarea Municipiului Cluj-Napoca, care va lua

masuri pentru intretinere curenta si periodica a investitiei.

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrérilor de interventie

a) prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si

prezentarea scenariului de referinta

Implementarea investitiei se va derula pe o perioada de 20 luni, din care 4 luni perioada de
realizare proiect, studii de teren, cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri, autorizatii,
expertiza tehnica si proiectare si 16 luni perioada efectiva de executie lucrari. Din punct de vedere

financiar cheltuielile cu investitia au fost estimate a se realiza in 20 luni asa cum este prezentat
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in graficul de esalonare a investitiei.

Proiectul actual de investitie nu genereaza venituri, dar creeaza beneficii pentru mediul local

si regional prin imbunatatirea conditiilor de trai din mediul urban.

In modelul de analiza economico-financiara s-a considerat valoarea TVA de 19%. Aceasta

nu a fost inclusa in valoarea investitiei deoarece este o taxa indirecta, recuperabila.
Orizontul de timp pentru exploatare utilizat in prezenta analiza este de 5 ani.
Rata de actualizare utilizata este de 8% la valoarea in lei a investitiei.

b) analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea

investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

Elaborare proiect pentru autorizarea lucrarilor de modernizare strada Valea Seaca este
conceptul modern privind dezvoltarea economica si sociala a zonei si pleaca de la premisa ca
starea si dezvoltarea infrastructurii de transport constituie ca principal suport pentru viitoarea

crestere economica in toate sectoarele.

Necesitatea si oportunitatea investitiei reiese din starea actuala a zonei. Intensitatea
ridicata a traficului rutier conduce la desfasurarea circulatiei in regim fortat si flux discontinuu.
Capacitatea de circulatie este depasita in intersectii si pe toate sectoarele, iar utilizarea optima a

spatiului este o problema majora pe aceasta strada.

Oportunitatea investitiei presupune sporirea capacitatii de circulatie prin marirea fluentei
traficului rutier, eliminarea strangularilor din fluxul de circulatie, scurtarea duratei medii de
deplasare si reducerea costurilor unei calatorii, realizarea confortului de circulatie pentru
participantii la trafic, reducerea numarului de accidente, reducerea noxelor si protectia mediului

dar si cresterea confortului riveranilor.

Ca urmare a realizarii proiectului, se pune accent pe imbunatatirea conditiilor de circulatie,

pe diversificarea serviciilor si pe stimularea initiativei private in zona.

Proiectul, prin continutul prezentei documentatii de prezentare a lucrarilor de interveniti
(DALI), face o descriere-prezentare tehnica a parametrilor si solutiei tehnice si tehnologice ce
caracterizeaza investitia. De asemenea prin intermediul acestui DALI, se realizeaza o prezentare,
in detaliu, atat a situatiei actuale si a neajunsurilor ce decurg din acestea, cat si a avantajelor si
facilitatilor ce decurg ca urmare a realizarii investitiei.
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Stabilirea ipotezelor de lucru

Investitia se deruleaza in 20 luni, din care 4 luni perioade de pregatire proiect si 16 luni
perioada efectiva de executie lucrari. In cadrul analizei cost beneficiu s-au estimat 3 trimestre de
implemenare a proiectului urmand ca, in anul estimat 2022 — anul 1 de operare, sa creeze

beneficii.

Proiectul actual de investitie nu genereaza venituri, insa creeaza beneficii pentru populatia
de pe strada Valea Seaca din Municipiul Cluj-Napoca cat si pentru populatia din regiunile

invecinate.

In modelul de analiza economico-financiara s-a considerat valoarea TVA de 19%. Aceasta
a fost inclusa in valoarea investitiei (devizul general include TVA) deoarece TVA este o taxa

recuperabila.
Orizontul de timp pentru exploatare recomandat pentru o astfel de analiza este de 5 ani.
Rata de actualizare utilizata si recomandata este de 8% la valoarea in lei a investiei

Valoarea reziduala la sfarsitul perioadei de analiza este considerata 0 din valoarea

investitiei.

Varianta 0 — fara investitie

In cazul acestei variante nu exista nici un cost investitional, doar costuri de intretinere si
reparatii pentru a mentine calitatea strazii la un nivel acceptabil pentru utilizare si de asemenea,
problemele de mediu si problemele socio-economice cu impact pe termen lung care reprezinta

de fapt problema principald a lipsei nemodernizarii acestei strazi.

o In cazul variantei fara investitie s-au luat in calcul costurile de intretinere a strazii
existente, costuri care sunt generate de activitati precum:

e Intretinerea imbracamintilor de beton pe carosabil
e Pietruire acostamente

e Intretinerea zonelor de acces

o Decolmatarea rigolelor si a podetelor

e Santuri

e Badijonari/ colmatari
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Costurile necesare pentru aceste activitdti au fost estimate pornind de la aproximarea
necesarului de reparatii pentru zona nemodernizata. in tabelul de mai jos sunt prezentate

calculele realizate pentru estimarea acestor costuri.

Costuri de intretinere in cazul in care nu este implementat proiectul
Cantitate de Pret unitar
N, Denumire lucrare lucrari L lei/U.M. Valo:are
crt. . (lei)
preconizate/an
1 Intretinere imbracaminti de beton 1300 mp 459,15 596.895,00
2 Pietruire acostamente 425 mp 58.84 25.007,00
3 Intretinere zone acces 100 mp 42,00 4.200,00
4 Decolmatare podete/ rigole 250 m 118.09 29.522,50
5 Santuri 300 m 39,80 11.940,00
6 Badijonari/ colmatari 100 m 21 2.100,00
Valoare totala (lei fara TVA) 669.664,50

Costurile estimate mai sus au fost indexate cu inflaia prognozata pentru urmatoarea

perioada de implementare a proiectului, astfel:

Indicele prognozat al inflatiei 14,3% 13,8% 12,7% 13,6%
Valoare Valoare Valoare Valoare
Nr. ; Valoare prognozata prognozata prognozata prognozata
Crt. Denumire lucrare prc:lz;;ta T1 2 T3 An 1
implementare | implementare | implementare operare
1 |Intretinere 506.895,00 | 682.250,98 776.401,62 875.00463 | 994.005,26
imbracaminti de beton
2 | Pietruire acostamente | 25.007,00 28.583,00 32.527,45 36.658,44 41.643,99
3| Intretinere zone acces | 4.200,00 4.800,60 5.463,08 6.156,89 6.994,23
4 ?iggf;ma‘a’e podete/ | 19 599 50 33.744,22 38.400,92 43.277,84 49.163,62
5 | Santuri 11.940,00 13.647,42 15.530,76 17.503,17 19.883,60
6 | Badijonari/ colmatari | 2.100,00 2.400,30 9.731,55 3.078,45 3.497,12
Valoare Totala (lei fara TVA) | 669.664,50 | 765.426,52 871.055,38 981.679,42 | 1.115.187,82

Cu privire la prognoza veniturilor — intrarilor de numerar in varianta fara proiect. Tinand cont
de faptul ca orasul functioneaza exclusiv din surse bugetare, s-a considerat ca in varianta fara
proiect veniturile — intrarile de numerar - sa fie egale cu cele in varianta cu proiect, diferenta

negativa intre venituri si cheltuieli in varianta fara proiect, reprezentand economii realizate la
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buget obtinute in urma implementarii proiectului. In cazul in care exista diferenta pozitiva intre

venituri si cheltuieli in varianta fara proiect acestea reprezinta de fapt costuri suplimentare

suportate din buget in urma implementarii proiectului.

reprezentand o crestere anuald a costurilor.

varianta fara proiect prezentata in tabelele de mai jos:

Costurile au fost indexate anual pe perioada de analizd de 5 ani cu un indice de 13,6%

Evolutia prezumata a cheltuielilor si a veniturilor pe perioada de analiza de 5 de ani este in

(h:Irr{ Indicatori AN 1 AN 2 AN 3 AN 4 AN5
Venituri
Total Venituri 88.33523 | 10034882 | 113.99626 | 129.49975 | 147.111,72
| | Venituridinalocaride | gg 5599 | q00.348,82 | 113.996,26 | 129.499,75 | 147.111,72
la bugetul de stat
Cheltuieli
Total Cheltuieli 1.115.187,82 | 1.266.853,36 | 1.439.145,42 | 1.634.869,20 | 1.875.211,41
1 | Inwetinere 99400526 | 1.129.189.98 | 1.282.759,81 | 1.457.21515 | 1.655.396,41
imbracaminti de beton
2 | Pietruire acostamente | 41.64399 | 47.30757 | 5374140 | 61.05023 | 69.353,06
3 Intretinere zone acces 6.994,23 7.945,45 9.026,03 10.253,57 11.648,05
4 2;2?;’“*“3"* podete/ | 4916360 | 5584987 | 63.44545 | 72.07404 | 81.876,11
5 | Santuri 19.88360 | 2258777 | 25.65071 2914943 | 33.113,75
6 | Badijonari/ colmatari |  3.497,12 3.972,73 4.513,02 5.126,79 5.824,03

Varianta | — cu investitie

Varianta | presupune realizare investitiei popuse si anume modernizare strada Valea Seaca.

Lucrarile de proiectare in aceasta etapa se vor incadra in actualele dimensiuni ale strazii existente

fara a depasi limitele imprejmuirilor, admitandu-se executarea lucrarilor de corectare a traseului

in plan si profil longitudinal pe cat este posibil, in functie de necesitatea imbunatatirii sigurantei

circulatiei.
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in acest scenariu analiza va fi realizata pe baza costurilor si veniturilor pe care le implica

utilizarea infrastructurii de strézi. Din punct de vedere tehnic, analizele efectuate releva faptul ca

primul scenariu este optim. In urmatoarele sectiuni vom fundamenta analiza financiara pentru

scenariul care prevede implementarea proiectului de investitii, din care vor rezulta principalii

indicatori economico-financiari, in vederea adoptarii deciziei de investitii.

Costurile investitiei care au fost calculate in baza devizelor generale si pe obiect fiind

sintetizate astfel:

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Valoare TVA Valoare
crt. (fara TVA) (cu TVA)
lei lei lei
1 2 3 5 6

CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

1.1 | Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00

1.2 | Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00

1.3 | Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la 0.00 0.00 0.00
starea initiala

1.4 | Cheltuieli pentru relocarea/ protectia utilitatilor 3,290,750.00 | 625,242.50 | 3,915,992.50

TOTAL CAPITOL 1 3,290,750.00 | 625,242.50 | 3,915,992.50

CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii

2.1 | Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare 0.00 0.00 0.00
obiectivului de investitii

TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 0.00

CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

3.1 | Studii 21,863.22 4,154.01 26,017.23
3.1.1 Studii de teren 12,820.92 2,435.97 15,256.89
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 9,042.30 1,718.04 10,760.34

3.2 | Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de 1,489.32 282.97 1,772.29
avize, acorduri $i autorizatji

3.3 | Expertizare tehnica 3,191.40 606.37 3,797.77
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3.4 | Certificarea performantei energetice i auditul 0.00 0.00 0.00
energetic al cladirilor
3.5 | Proiectare 81,403.83 15,466.73 96,870.56
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3 Studiu de fezabilitate/ documentatie de avizare a 1,489.32 282.97 1,772.29
lucrarilor de interventii si deviz general
3.5.4 Documentatiile tehnice necesare in vederea 29,059.82 5,521.37 34,581.19
obtinerii avizelor/ acordurilor/ autorizatiilor
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului 0.00 0.00 0.00
tehnic si a detaliilor de execuiie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 50,854.69 9,662.39 60,517.08
3.6 | Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 | Consultan{a 0.00 0.00 0.00
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de 0.00 0.00 0.00
investitji
3.7.2 Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 | Asistenta tehnica 250,542.60 47,603.09 298,145.69
3.8.1 Asistentd tehnicd din partea proiectantului 0.00 0.00 0.00
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrérilor 0.00 0.00 0.00
3.8.1.2 pentru participarea proiectantului la fazele 0.00 0.00 0.00
incluse in programul de control al lucrdrilor de
executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat in
Construcijii
3.8.2 Dirigentie de santier 250,542.60 47,603.09 298,145.69
TOTAL CAPITOL 3 358,490.37 68,113.17 426,603.54
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 | Constructii si instalatii 25,054,260.00 | 4,760,309.4 | 29,814,569.40
0
4.2 | Montaj utilaje, echipamente tehnologice i functionale 0.00 0.00 0.00
4.3 | Utilaje, echipamente tehnologice i functionale care 0.00 0.00 0.00
necesita montaj
4.4 | Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 0.00 0.00 0.00
nu necesitd montaj si echipamente de transport
4.5 | Dotari 317,296.00 60,286.24 377,582.24
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 25,371,556.00 | 4,820,595.6 | 30,192,151.64
4
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 | Organizare de santier 430,434.59 81,782.57 512,217.16
5.1.1 Lucréri de constructii i instalatji aferente 429,934.59 81,687.57 511,622.16
organizarii de gantier
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5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 500.00 95.00 595.00
5.2 | Comisioane, cote, taxe, costul creditului 172,649.66 0.00 172,649.66
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului 0.00 0.00 0.00
bancii finantatoare
5.2.2 Cota aferentd ISC pentru controlul calitafji 143,874.72 0.00 143,874.72
lucrdrilor de construciji
5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in 28,774.94 0.00 28,774.94
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea
lucrdrilor de construciii
5.2.4 Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - 0.00 0.00 0.00
csc
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme §i 0.00 0.00 0.00
autorizatia de construire/ desfiinfare
5. | Cheltuieli diverse si neprevazute 2,899,425.24 | 550,890.80 | 3,450,316.04
3
5. | Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
4
TOTAL CAPITOL 5 3,502,509.49 | 632,673.37 | 4,135,182.86
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 | Pregdtirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 | Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 32,523,305.86 | 6,146,624.6 | 38,669,930.54
8
Din care C + M (1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.245.1.1) 28,774,944.59 | 5,467,239.4 | 34,242,184.06
7

Valoarea totala a investitiei esalonata pe etape de realizare si anii de executie a proiectului

sunt prezentate in cadrul graficului de realizare a investitiei.

In estimarea costurilor de functionare s-a pornit de la aceeasi premisa ca si in varianta fara

proiect si anume aproximarea necesarului de reparatii pentru strada studiata in cadrul prezentului

proiect, in aceasta situatie drum modernizat si reabilitat.

Principalele categorii de cheltuieli sunt aceleasi ca si pentru varianta 0 — fara investitie:

e Intretinerea imbracamintilor de beton pe carosabil

e Pietruire acostamente

e Intretinerea zonelor de acces

e Decolmatarea rigolelor si a podetelor

e Santuri
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e Badijonari/ colmatari

In tabelul de mai jos sunt prezentate calculele realizate pentru estimarea acestor costuri

pentru varianta cu proiect.

Costuri de intretinere in cazul in care este implementat proiectul
Cantitate de UM Pret unitar Valoare
Nr. Crt. Denumire lucrare lucrari o lei/U.M. (lei)
preconizate/an
1 Intretinere imbracaminti 100 mp 459,15 45.915,00
de beton
2 Pietruire acostamente 40 mp 58.84 2.353,60
3 Intretinere zone acces 10 mp 42,00 420,00
g | Decalmaraibqmdete 25 m 118.09 2.952,25
rigole
5 Santuri 30 m 39,80 1.194,00
6 Badijonari/ colmatari 10 m 21 210,00
Valoare Totala (lei fara TVA) 53.044,85

Asa cum se observa mai sus in estimarea costurilor de intretinere in varianta cu proiect nu

s-au calculat cheltuieli cu pietruirea,iar pentru spatiile verzi, a zonei pietonale, a imbracamintilor

cat si pentu decolmatarea rigolelor si a podetelor, fiind modernizate se vor face intretineri

partiale.

La fel ca in varianta fara proiect, costurile estimate mai sus au fost indexate cu inflatia

prognozata pentru urmatoarea perioada de implementare a proiectului, astfel:

180 9001:2015

Indicele prognozat al inflatiei 14,3% 13,8% 12,7% 13,6%
Valoare Valoare Valoare Valoare
Nr Valoare prognozata prognozata prognozata prognozata
Crt. Denumire lucrare pr?Iz;;lta T1 e T3 An 1
implementare | implementare | implementare operare
j | wellnere 45.915,00 52.480,85 59.723,20 67.308,05 76.461,94
imbracaminti de beton
2 Pietruire acostamente 2.353,60 2.690,16 3.061,41 3.450,21 3.919,43
3 Intretinere zone acces 420,00 480,06 546,31 615,69 699,42
4 gggﬁ:matare podete/ | 5 95995 3.374,42 3.840,09 4.327,78 4.916,36
5 Santuri 1.194,00 1.364,74 1.553,08 1.750,32 1.988,35
6 Badijonari/ colmatari 210,00 240,03 27315 307,84 349,71
{ T~ REGISTERED Il' T~
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60.630,26 68.997,24 71.759,89 88.335,23

Valoare Totala (lei fara TVA) | 53.044,85

Cu privire la prognoza veniturilor — intrarilor de numerar in varianta cu proiect s-a considerat
ca intrarile de numerar sa fie egale cu cheltuielile deoarece bugetul va asigura necesarul de

lichidit&ti pentru acoperirea costurilor de intretinere.

Estimarea costurilor s-a realizat tinand cont de consumurile specifice pe fiecare categorie
de cheltuiala pornind de la preturile de piata actuale si au fost indexate anual pe perioada de

analiza de 5 ani cu un indice de 13,6%% reprezentand o crestere anuala a costurilor.

Evolutia prezumata a cheltuielilor si a veniturilor pe perioada de analiza de 5 de ani este in

varianta cu proiect prezentata in tabelele de mai jos:

Nr.Crt. Indicatori AN1 AN 2 AN 3 AN 4 AN 5
Venituri
Total Venituri 98.33523 | 100.348,82 | 113.996,26 | 129.499,75 | 147.111,72
1 Venituri din alocaride | g0 39599 | 100.348,82 | 113.99626 | 129.499,75 | 147.111,72
la bugetul de stat
Cheltuieli
Total Cheltuieli 98.33523 | 100.348,82 | 113.996,26 | 129.499,75 | 147.111,72
1 Intretinere: 7646194 | 86.86076 | 98.67383 | 112.09347 | 127.33818
imbracaminti de beton
2 Pietruire acostamente | 3.919,43 4.452.47 5.058,01 5.745,90 6.527,34
3 Intretinere zone acces 699,42 794,54 902,60 1.025,35 1.164,80
4 %gfématare podete/ | 4 916,36 5.584,08 6.344,54 7.207,40 8.187.61
5 Santuri 1.988,35 9.25875 2.565,96 2.914,93 3.311,36
6 Badijonari/ colmatari 349,71 397,27 451,30 512,68 582,40

a) analiza financiara; sustenabilitatea financiara

Principalul obiectiv al analizei financiare este de a calcula indicatorii performantei
financiare a proiectului (profitabilitatea). Aceasta analiza este dezvoltata, in mod obisnuit, din

punctul de vedere al proprietarului (sau administratorului legal) al infrastructurii.

Metoda utilizata in dezvoltarea analizei financiari este cea a ,fluxului net de numerar”. In
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aceasta metoda nu sunt luate in consideratie si fluxurile non-monetare, cum ar fi amortizarea si
provizioanele. Cheltuielile neprevazute din Devizul general nu vor fi luate in calcul decat in masura
in care sunt cuprinse in cheltuielile eligibile ale proiectului. Ele nu vor fi luate in calcul in
determinarea necesarului de finantat, atat timp cat ele nu constituie o cheltuiala efectiva, ci doar

0 masura de atenuare a anumitor riscuri.

Orizontul de analiza recomandat pentru proiectele finantate prin acest domeniu de

interventie este de 5 de ani.

Rata de actualizare recomandata in cadrul analizei financiare este de 8% in lei.

Diferenta intre veniturile si cheltuielile generate in cazul variantelor fara proiect si cu proiect

sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Varianta cu proiect

gr't Indicatori AN 1 AN2 AN3 AN 4 ANS
| 1| Venituri 88.33523 | 10034882 | 113.99626 | 129.49975 | 147.111,72
2 | costuri 88.33523 | 100.348,82 | 113.99626 | 129.499,75 | 147.111,72

Venituri-Costuri 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Varianta fara proiect

E‘r’t' Indicatori AN 1 AN 2 AN 3 AN 4 AN5
1 Venituri 88.335,23 100.348,82 | 113.99626 | 129.499,75 147.111,72
2 Costuri | 1.115.187,82 | 1.266.853,36 | 1.439.14542 | 1.634.869,20 | 1.875.211,41
Venituri-Costuri | -1.026.852,59 | -1.166.504,54 | -1.325.149,16 | -1.505.369,45 | -1.728.099,69

Tabel = Flux de numerar

Perioada 1 Perioada 2

: : AN 1 AN 2 AN3 AN 4 ANS
implement executie
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Investitie

totala

Total
resurse
financiare

3.821.890,

03

25.371.556,00

Costul
financiar
total cu
investitia

3.821.890,

03

25.371.556,00

Venituri si
costuri de
operare

Total
costuri

Costuri in
varianta
fara proiect

0,00

0,00

1.115.187,
82

1.266.853,
36

1.439.145,
42

1.634.869,
20

1.875.211,

41

Costuri in
varianta cu
proiect

0,00

0,00

88.335,23

100.348,82

113.996,26

129.499,75

147.111,7
2

Total
economii
suplimenta
re

0,00

0,00

1.026.852,
59

1.166.504,
54

1.325.149,
16

1.505.369,
45

1.728.099,

69

Total
venituri

Venituri in
varianta
fara proiect

0,00

0,00

88.335,23

100.348,82

113.996,26

129.499,75

147.111,7
2

Venituri in
varianta cu
proiect

0,00

0,00

88.335,23

100.348,82

113.996,26

129.499,75

147.111,7
2

Total
venituri
suplimenta
re

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

Flux de
numerar
net

0,00

0,00

1.026.852,
59

1.166.504,
54

1.325.149,
16

1.505.369,
45

1.728.099,

69

Rata de
actualizare

0,93

0,86

0,79

0,74

0,68

0,63

0,58

Flux de
numerar
actualizat

0,00

0,00

811.213,55

863.213,36

901.101,43

948.382,75

1.002.297,

82

Flux de
numerar
net
cumulat

0,00

0,00

1.026.852,
59

1.166.504,
54

1.325.149,
16

1.505.369,
45

1.728.099,

69

Durabilitatea financiard a proiectului: Fluxul de numerar reflecta sustenabilitatea

proiectului. Fluxul de numerar pozitiv pe toata perioada analizata reflecta faptul ca afacerea se

poate sustine din veniturile obtinute din activitatea principala inca din anul 1 de operare nefiind

D [ =
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nevoie de nici o sustinere financiara pentru acoperirea costurilor de operare.

Profitabilitatea financiara a investitiei s-a realizat efectuand analiza financiara care
prezinta influenta proiectului asupra grupului tinta caruia i se adreseaza proiectul si asupra
beneficiarilor directi si indirecti, determinand efectele pozitive asupra costurilor si veniturilor si

evidentiind astfel necesitatea implementarii proiectului.

Diferenta dintre veniturile incrementale din exploatare si cheltuielile incrementale de

exploatare reprezinta beneficiile financiare nete ale implementarii proiectului.

Rata interna a rentabilitatii financiare a investitiei (RIRF/C) reprezinta acea rata de
actualizare pentru care valoarea actulizatd a costurilor (iesirile de trezorerie) este egaléd cu
valoarea actulizata a veniturilor (intrérilor de trezorerie), iar profiturile viitoare actualizate sunt

zero. Ea masoara capacitatea veniturilor din operare de a acoperi costurile totale ale proiectului.

Este utilizata in vederea stabilirii gradului de profitabilitate al investitjei gi trebuie comparata
cu valoarea ratei de actualizare. RIRF/C trebuie sa fie mai mare decét valoarea ratei de actualizare
considerate, pentru a putea certifica profitabilitatea proiectului. Cu cat RIRF/C este mai mare cu
atat investitia este mai rentabild. Pe de alta parte daca acest indicator este mare se poate spune
ca investitia poate fi sustinuta si fara finantare nerambursabila, din resurse proprii sau credite
bancare. Astfel daca RIRF/C este prea mare interventia fondurilor nerambursabile in aceasta

investitie nu se justifica.

Rata de actualizare folositd in analiza financiard reflecta costul de oportunitate al
capitalului. Aceasta poate fi considerata ca o anticipare a celei mai bune alternative de proiect.
Rata de actualizare folositd in calcularea indicatorilor financiari din cadrul proiectului, este rata

reald recomandata prin Ghidul Solicitantului de 8%.

Valoarea reziduala la finalul perioade de analiza de 5 de ani a fost considerata 0 deoarece

s-a considerat ca ea nu reprezinta un flux real pentru investitor.
Astfel valoarea investitiei a fost calculata 32,523,305.86 cu TVA

In cazul nostru RIRF/C a fost calculat la -45.59% mai mic decat rata de actualizare ceea ce
reflecta faptul investitia este eficienta nu poate fi sustinuta din resurse proprii si necesita

sustinere financiara din fonduri nerambursabile.

Valoarea actuala neta financiara a investitiei reflecta capacitatea proiectului de a genera

@ — ! @ a Pagina 54
180 14001:2015 OHSAS 180012007

CERTY CANCH




Regia Autonoma a Domeniului Public Cluj-Napoca

400397 Cluj-Napoca, Calea Someseni Nr. 2
Tel. 40-(0)264-55 26 66; 40-(0)264-44 4576

J12/117/1991, RO 201233

E-mail: office@radpcj.ro; web: www.radpcj.ro

un beneficiu net. Valoarea negativa in suma de -21.549.665,97 lei a acestui indicator ne arata

faptul ca investitia necesita interventia fondurilor.

Urmare a realizarii investitiei s-a cautat identificarea costurilor economice cat si a

beneficiilor cuantificabile si a factorilor extra monetari. Abordarea s-a facut inventariindu-se

efectele pozitive si negative pa care le genereaza investitia. Tinand cont de faptul ca VAN este

negativ nu mai este necesara Determinarea intensitatii sprijinului public, acesta trebuie sa fie

100% din valoarea investitiei penru a putea atinge obiectivele sociale si de dezvoltare propuse.

Tabel - Analiza financiara

Perioada 1
implement
are

Perioada
2
executie

AN 1

AN 2

AN 3

AN 4

AN 5

Investitie totala

Costul
financiar
total cu
investitia

3.821.890,
03

25.371.5
56,00

Venituri si
costuri de
operare

Total
costuri

Costuri in
varianta
fara proiect

0,00

0,00

1.115.187,
82

1.266.853,
36

1.439.145,4
2

1.634.869,2
0

1.875.211,4
1

Costuri in
varianta cu
proiect

0,00

0,00

88.335,23

100.348,82

113.996,26

129.499,75

147.111,72

Total
economii
suplimenta
re

0,00

0,00

1.026.852,
59

1.166.504,
54

1.325.149,16

1.505.369,45

1.728.099,69

Total
venituri

Venituri in
varianta
fara proiect

0,00

0,00

88.335,23

100.348,82

113.996,26

129.499,75

147.111,72

Venituri in
varianta cu
proiect

0,00

0,00

88.335,23

100.348,82

113.996,26

129.499,75

147.111,72

Total
venituri
suplimenta
re

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

Flux de
numerar
net

4.109.559,
17

29.501.8
09,30

1.026.852,
59

1.166.504,
54

1.325.149,16

1.505.369,45

1.728.099,69
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Rata de 0,93 0,86 0,79 0,74 0,68 0,63 0,58

actualizare

Flux de

numerar | 5-821-890. | 25.371.5 1 g1y 51955 | 86321336 | 901.101,43 | 948.38275 | 1.002.297,82
. 03 56,00

actualizat

Rata

rentabilitati -45,59%

i financiare

Valoarea -

neta 21.549.665

actualizata 97

Rata_de 8%

actualizare

b) analiza economica; analiza cost-eficacitate

Analiza economica a proiectului nu a fost elaborata deoarece investitia propusa prin proiect
nu se incadreaza in categoria investitiilor publice majore (investitie publica majora reprezinta -
investitia publica al carei cost total depaseste echivalentul a 25 milioane euro, in cazul investitiilor
promovate in domeniul protectiei mediului, sau echivalentul a 50 milioane euro, in cazul
investitiilor promovate in alte domenii) iar beneficiile economice, care nu au fost avute in vedere

in analiza financiara, nu genereaza cheltuieli sau venituri banesti directe pentru proiect.

c) analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

1. Analiza de risc
Analiza se va efectua la diferite nivele (corespunzatoare matricei cadru logic).
La nivelul activitatifor

Se presupune ca la data demararii proiectului va exista cadrul institutional necesar pentru

derularea acestuia si anume:

o Echipa de implementare avand stabilite sarcini, atributii si responsabilitati clare

pentru fiecare membru al echipei (fise post, proceduri si documente comune)
e Contract de finantare a proiectului

Daca aceste presupuneri sunt indeplinite activitatile proiectului pot fi realizate daca le sunt

asigurate inputurile necesare acestora.
La nivelul rezultatelor

Se presupune ca rezultatele proiectului vor putea fi atinse daca:

@ ﬁ Pagina 56
ORSAS 180012007

REGISTERED

. J1s0 9002015




Regia Autonoma a Domeniului Public Cluj-Napoca
400397 Cluj-Napoca, Calea Someseni Nr. 2

Tel. 40-(0)264-55 26 66; 40-(0)264-44 4576
J12/117/1991, RO 201233

E-mail: office@radpcj.ro; web: www.radpcj.ro

e va exista capacitate suficienta si disponibila pentru finantarea investitiei;

e daca se vor obtine avizele si autorizatiile necesare executiei de la toate institutiile

abilitate;

e solutia tehnica din proiectul de executie va putea fi realizata in conditiile specifice

zonei,
e va exista capacitatea tehnica necesara pentru executia investitiei in timpul alocat.

t e lucrarile contractate/subcontractate vor fi realizate in conformitate cu cerintele

tehnice si calitative si in intervalul de timp alocat

e vor exista resurse materiale suficiente si disponibile la nivelul calitativ si de pret

estimat;

e vor exista conditii meteorologice favorabile executiei lucrarilor;

o va fi mentinuta stabilitatea cadrului legal (legislatie) si de specialitate (standarde)

existent la momentul intocmirii proiectului.

Daca aceste presupunei sunt indeplinite, rezultatele proiectului pot fi atinse contribuind la

atingerea obiectivelor acestuia.
La nivelul obiectivelor
Se au in vedere urmatoarele ipoteze:

e contractantii/subcontractantii realizeaza investitia conform cu solutia tehnica
proiectata, se incadreaza in resursele financiare si de timpalocate si indeplinesc

cerintele de calitate solicitate;

e exista o perceptie pozitiva a comunitatii cu privire la realizarea investitiei, aceasta

va valorifica oportunitatile astfel aparute;

e comunitatea isi va dezvolta sentimentul de proprietate asupra investitiei

implicandu-se in exploatarea si intretinerea corespunzatoare a investitiei.

Realizarea si rezultatele proiectului pot fi influentate de diferiti factori de risc de care nu

putem sa facem abstractie. Cunoasterea lor ne ofera posibilitatea de identificare a unor masuri
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de prevenire si administrare a acestora.

a) Riscuri asumate

Cand realizam identificarea si evaluarea riscurilor trebuie sa luam in consideratie posibilele

probleme legate de livrarea/eficienta a output-urilor

| Analiza factorilor de risc se va efectua la nivelul activitatilor, al rezultatelor si al obiectivelor.

| Nivel Factor de risc generat de Nivel risc
}J Activitati - lipsa resurselor umane corespunzator pregatite pentru completarea Scazut
J echipei de implementare a proiectului. Acest risc poate sa apara daca, in

procesul de recrutare si selectie de personal nu exista suficienta motivatie
si interes pentru angajarea in proiect

- modificari legislative in domeniul administratiei publice care pot afecta si | Mediu
reorganiza activitatea consiliilor locale. Restructurarea unor
compartimente, modificarea sarcinilor si atributiilor personalului etc.
Riscul este mediu mai cu seama datorita faptului ca inca se produc
modificari si reorganizari la nivel de ministere

Rezultate - capacitatea insuficienta de finantare si cofinantare la timp a investitiei. Mediu
Aici se include aportul la finantarea proiectului din partea consiliului local
si al principalului finantator

- factori geo si hidrologici care sa ingreuneze obtinerea autorizatiilor si Scazut
avizelor (risc seismic, alunecari de teren, inundatii, debite hidrologice etc),
eventual neidentificati

- intarziere a lucrarilor datorita alocarilor defectuoase de resurse din Scazut
partea executantului. Situatia poate sa apara daca executantul deruleaza
si alte lucrari in paralel

-nerespectarea specificatiilor tehnice si a standardelor de calitate in Scazut
executia lucrarilor. Situatia poate sa apara atunci cand executatul nu-si
asuma in intregime obligatiile contractuale. Riscul poate fi diminuat prin
asigurarea corespunzatoare a inspectiei de santier.

- variabilitatea calitatii materialelor cu mentinerea pretului Scazut
- indisponibilitatea temporara a unor materiale de constructii caurmarea | Mediu
cresterii cererii pe piata a materialelor de constructii
- potentiale modificari ale standardelor de calitate
Obiective nerespectarea clauzelor contractuale a unor contractanti / subcontractanti | Mediu
- exploatare necorespunzatoare a infrastructurii pe durata reabilitarii Mediu
acesteia si dupa. Acest rise tine de utilizarea terenului in perioada de
executie, deteriorarea constructiilor si a terenurilor ca urmare a utilizarii
necorespunzatoare etc.

- neimplicarea comunitatii in realizarea si intretinerea investitiei in special | Mediu
in perioadele ploioase.
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b) masuri de administrare a riscurilor
Administrarea riscului reprezinta o componenta importanta a managementului de proiect.

In conformitate cu strategia si metodologia adoptata, obiectivul general al proiectului este
de a contribui la imbunatatirea starii de sanatate a cetatenilor comunei prin dezvoltarea

infrastructurii sportive.

Atingerea acestor obiective generate presupune existenta anumitor conditii de
incertitudine, respectiv asumarea unui risc. In aceste conditii, echipa de management a
proiectului trebuie sa urmareasca atingerea obiectivelor cu mentinerea riscului la un nivel

acceptabil.

Administrarea riscurilor se va efectua printr-un complex de decizii in cadrul echipei de
management a proiectului si a factorilor de decizie care sa duca la monitorizarea permanenta a

riscului si reducerea sau compensarea efectelor acestuia.
Procesul de management al riscului va cuprinde trei faze:
1. Identificarea riscului
2. Analiza riscului
3. Reactia larisc

In etapa de identificare a riscului se vor utiliza liste de control. Se evalueaza pericolele
potentiale, efectele si probabilitatile de aparitie ale acestora pentru a decide care dintre riscuri
trebuie prevenite. Tot in aceasta etapa se elimina riscurile nerelevante adica acele elemente de

risc cu probabilitati reduse de aparitie sau cu un efect nesemnificativ.

Reactia la risc va cuprinde masuri si actiuni pentru diminuarea, eliminarea sau repartizarea

riscului.
Diminuarea riscurilor se va realiza prin:
e programare daca riscurile sunt legate de termene de executie;
e instruire pentru activitatile influentate de productivitate si calitatea lucrarilor;

e prin reproiectarea judicioasa a activitatilor, fluxurilor de materiale si folosirea

echipamentelor.
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Indepartarea/ eliminarea riscurilor in cadrul proiectului se va realiza prin:

e initierea unor activitati suplimentare acolo unde este posibil;

e stabilirea unor preturi acoperitoare riscurilor;

e conditionarea unor evenimente.

Repartizarea riscului - este un instrument de management al riscului ce se va realiza:

e pe baza criteriului "alocarea riscului" partii care poate sa-l suporte si sa-| gestioneze

cel mai bine;

e prin identificarea partilor care preiau in parte sau total responsabilitatea riscului.

Riscurile potentiale vor fi formalizate prin:

e contracte sigure cu furnizorii de materii prime, materiale, servicii in care se vor

stipula solicitarile si garantiile reciproce;

e contracte individuale de munca (pentru acoperirea riscurilor legate de resursele

umane);

e contracte de asigurare pentru preluarea unor riscuri neacceptate din punct de

vedere comercial si uman.

Risc

Masuri

- indisponibilitatea furnizorilor de a intocmi documente de
ofertare conforme cu procedurile de achizitii publice in
vigoare.

- organizarea unor intalniri cu potentialii funizori si
constientizarea asupra necesitatii respectarii procedurilor
de achizitii ;

- eliminarea procedurilor birocratice inutile;

- modificari legislative in domeniul administratiei publice
care pot afecta si reorganiza activitatea consiliilor locale.

- documentarea distincta in fisa postului a sarcinilor
corespunzatoare pozitiei de membru in echipa de
implementare a proiectului

- capacitatea insuficienta de finantare si cofinantare la
timp a investitiei.

-alocarea unui timp suficient pentru fundamentarea si
argumentarea necesarului de fonduri pentru includerea in
bugetul de investitii a fiecarui consiliu local;

- contractarea unei eventuale linii de credit pentru a
asigura sustenabilitatea financiara.

-cresterea preturilor la materii prime, materiale, servicii.
Acest risc apare mai ales datorita cresterii cererii pe piata
de materiale de constructii (pietris, nisip, ciment).

-luarea in calcu a unor costuri acoperitoare
riscurilor, in faza de bugetare;

- prevederea in buget a unul fond de rezerva care sa
poata fi accesat pentru acoperirea acestor riscuri

- conditionarea contractelor comerciale de preluarea
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acestui risc de catre furnizorul de lucrari, servicii etc.

-indisponibilitatea temporara a unor materiale de
constructii ca urmare a cresterii cererii pe piata
materialelor de constructii

- conditionarea participarii la procesul de achizitie a
lucrarilor de executie doar a executantilor care prezinta
dovada existentei unui stoc de materii prime si materiale
sau surse certe de aprovizionare

- modificarea fiscalitatii, a aparitiei unor taxe si impozite
suplimentare care sa ingreuneze finantarea proiectului

-prevederea in buget a unui fond de rezerva care sa poata
fi accesat pentru acoperirea acestor riscuri

- potentiala instabilitate a cadrului legislativ

- prevederea unor criterii calitative de calificare a
executantului similare cu practicile comunitatii europene

- nerespectarea clauzelor contractuale a unor
contractanti/subcontractanti

- stipularea de garantii suplimentare in contractele
comerciale incheiate

- nefunctionalitatea aranjamentelor institutionale pentru
exploatarea si intretinerea corespunzatoare a investitiei.

- alocarea unui timp suficient pentru efectuarea unor
aranjamente institutional corespunzatoare, intocmirea
unor proceduri de lucru adaptate situatiilor specifice si
asumate

- exploatare necorespunzatoare a infrastructurii pe durata
implementarii proiectului.

- constientizarea comunitatilor cu privire la conditiile de
exploatare corecta a infrastructurii

- organizarea unor intalniri publice de informare

- emiterea unor hotariri de consiliu local pentru
asigurarea exploatarii corecte a investitiei precum si
sanctionarea cazurilor de utilizare necorespunzatoare

- neimplicarea comunitatii in realizarea si intretinerea
investitiei

- constientizarea comunitatilor cu privire la nevoia si
conditiile de intretinere a infrastructurii

- organizarea unor intalniri publice de informare cu privire
la implicarea comunitatii in intretinerea investitiei

- emiterea unor hotarari de consiliu local pentru
asigurarea intretineri corecte a investitiei precum si
sanctionarea cazurilor de intretinere necorespunzatoare.

- potentiale modificari ale prescriptiilor tehnice

- reproiectarea judicioasa a activitatilor. fluxurilor de

materiale si folosirea echipamentelor

Ca si concluzie generala a evaluarii riscurilor, se pot afirma urmatoarele:

o Riscurile pot aparea in derularea proiectului au in general un impact mare la producere,

dar o probabilitate redusa de aparitie si declansare.

e Riscurile majore care pot afecta proiectul sunt riscurile financiare si economice

e Probabilitatea de aparitie a riscurilor tehnice a fost puternic contrata prin contractarea

lucrarilor de consultanta (si ulterior de executie) cu firme de specialitate.

6. SCENARIUL/ OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

CRETMCADON
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6.1. Comparatia scenariilor/ optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic,

economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Se propun 2 scenarii tehnico-economice din care se alege cea mai buna varianta in raport

cu aspectul general al strazii:

Scenariul 1 — Imbracaminte asfaltica:

In acest scenariu se propune modernizarea zonei, prin realizarea urmatoarelor structuri

rutiere suple, realizata din:

Sistem rutier nou pe carosabil

e Strat de uzura mixtura asfaltica stabilizata cu fibre MAS16, conform SR EN
13108-1, h=4cm;

e Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4, conform SR EN 13108-1, h
=6 cm,

e Strat strat de baza din anrobat bituminos AB31.5, conform SR EN 13108-1, h=8
cm;

e Strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal, conform SR EN
13242, h=30cm;

e Strat inferior de fundatie de balast, conform SR EN 13242, h = min. 20 cm

e Teren de fundare adus la 100Mpa cu blocaj de piatra (h=50cm)(unde se impune);

Structura trotuar

e Strat de uzura beton asfatic BA8 (EB rul 50/ 70), conform SR EN 13108-1, h=4
cm;

e Strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal, conform SR EN
13242, h =20 cm;

o Strat inferior de fundatie de balast, conform SR EN 13242, h =15 cm.

Structura accese carosabile

e Strat de uzura beton asfatic BA8 (EB rul 50/ 70), conform SR EN 13108-1, h=4

cm;
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o Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4, conform SR EN 13108-1, h
=6cm;

o Strat superior de fundatie din piatra sparta am. optimal, conform SR EN 13242, h

=30 cm;

Strat inferior de fundatie de balast, conform SR EN 13242, h =10 cm.

Avantajele scenariului 1:

1) dupa finalizarea executiei stratului de piatra sparta, se poate trece imediat la executia

stratului urmator;

2) prin adoptarea unui sistem rutier nerigid, nu este cazul sa se prevada straturi

antifisura care ar implica costuri suplimentare;

3) stratul alcatuit din piatra sparta din cadrul unui sistem rutier, se comporta mai bine la
actiunea de inghet - dezghet, conform prevederilor tehnice in vigoare: STAS 1709/1-90 - “Actiunea
fenomenului de inghet — dezghet la lucrari de drumuri - Adancimea de inghet in complexul rutier
- Prescriptii de calcul”, Tabel 3: valoarea coeficientului de echivalare a capacitatii de transmitere

a caldurii specifice pentru piatra sparta amestec optimal 0-63 este de 0,70,

4) Conform AND 539-2002 - “Normativ privind realizarea mixturilor bituminoase
stabilizate cu fibre de celuloza destinate executarii imbracamintilor asfaltice”, imbracamintile
bituminoase cilindrate, executate la cald, realizarea stratului de uzura din mixtura asfaltica

stabilizata cu fibre prezinta urmatoarele avantaje:

a) imbunatatirea caracteristicilor de suprafatare Conform AND 539-2002 - “Normativ
privind realizarea mixturilor bituminoase stabilizate cu fibre de celuloza destinate
executarii imbracamintilor asfaltice”, imbracamintile bituminoase cilindrate, executate

la cald, realizate din mixtura asfaltica stabilizata cu fibre:
e sporirea rezistentei la alunecare;
e reducerea zgomotului in timpul rularii;

e imbunatatirea vizibilitatii pe timp de ploaie datorita reducerii efectului de orbire

prin reflexie — prin dispersia mai buna a luminii primite;

e evacuarea mai rapida a apelor si diminuarea fenomenului de acvaplanare.
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b) sporirea durabilitatii imbracamintilor bituminoase prin:

e cresterea rezistentei la oboseala si imbatranire;

e imbunatatirea caracteristicilor de stabilitate.
c) sporirea stabilitatii la deformatii permanente prin:

e asigurarea unei rezistente sporite la producerea rasinelor.
d) reducerea costurilor de intretinere datorita:

e reducerea duratei de intrerupere temporara a circulatiei rutiere pentru efectuarea

reparatiilor.

e) Valorile caracteristicilor fizico — mecanice pentru rezistenta la deformatii
permanente la 60° (ornieraj) care se obtin in urma executiei lucrarilor, sunt superioare in

cazul utilizarii stratului de MAS16, dupa cum urmeaza:

o rezistenta la deformatii permanente, 60° (ornieraj) - viteza de deformatii la
ornieraj in mm/1000cicluri este de maxim 1 pentru betonul asfaltic si maxim 0,6
in cazul MAS16;

o rezistenta la deformatii permanente, 60° (ornieraj) - adancimea fagasului
exprimata in procente pentru grosimea probei de 50mm, este de max 9 pentru

betonul asfaltic si 7 in cazul MAS16.

f) Culoarea inchisa a mixturii asfaltice face ca marcajele sa aibe un contrast mai mare

si sa fie mai vizipile atat pe timp de noapte cat si de zi, indiferent de conditiile meteo.
Dezavantajele scenariului 1:

a) imbracamintile bituminoase cilindrate, executate la cald, realizate din MAS16, au

costuri de productie mari.
Scenariul 2:

In acest scenariu se propune modernizarea strazii, prin realizarea unei structuri rutiere

rigide, realizata din:

Parte carosabila:
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e imbracaminte din beton de ciment BcR 4,0 — 20cm;
e hartie Kraft sau polietilena;
e substrat din nisip pilonat cu grosimea de 2cm,
e piatra sparta amestec optimal 0-63 — 30cm;
o strat de balast cilindrat — 20cm,
e blocaj de piatra bruta - 50cm (unde se impune).
Trotuare:
e 4cm BA8
e 15cm piatra sparta
e 10cm balast cilindrat
Avantajele scenariului 2:
1) Durata de exploatare dubla fata de imbracamintile asfaltice.

2) Sunt mai economice decat imbracamintile asfaltice atunci cand se folosesc pentru

satisfacerea traficului greu si foarte greu.

3) Se recomanda a se aplica la drumurile pe care se circula cu viteze mai reduse

(drumuri nationale secundare, drumuri judetene, platforme industriale etc.).

4) Se recomanda a se folosi la drumuri noi, la drumuri in aliniament sau cu raze mari, ce

nu necesita supralargiri.
5) Nu se deformeaza la temperaturi ridicate ale mediului ambiant.
6) Prezinta rezistenta mare la uzura, daca se folosesc agregate atent selectionate.

7) Prezinta rugozitate buna si nu sunt atacate de produsele petroliere scurse accidental

pe suprafata carosabila.
8) Necesita cheltuieli mai mici de intretinere fata de imbracamintile asfaltice.

9) Betonul nu este poluant, atat in executie cat si in exploatare.
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10) Culoarea deschisa a carosabilului se percepe mai bine noaptea sau pe ploaie.
Dezavantajele scenariului 2:

1) Necesita utilaje specializate pentru executie, care trebuie mentinute in stare buna de

functionare.
2) Traficul trebuie adaptat la executie - circulatie numai pe o banda.

3) Dupa turnarea dalelor carosabilul se poate reda traficului numai dupa 28 de zile, fata

de cateva ore la mixturile asfaltice.
4) Se folosesc numai pana la declivitati de 7%.

5) Rosturile transversale necesita executie atenta si intretinere corespunzatoare, iar in

exploatare provoaca disconfort (socuri si zgomot).

6) Nu poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta, ranforsarea

ulterioara a drumului este laborioasa - costisitoare.
7) Costuri mari de intretinere
8) Durata mare de executie

9) Este necesara inchiderea strazii - nefiind posibila devierea traficului pe perioada

executiei lucrarilor.

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/ optiunii optim(e), recomand at(e)

Tinand seama de eficienta si de criteriile tehnico-economice si recomandarile expertizei

tehnice, se recomanda ca solutie de modernizare a strazii studiate in prezentul proiect sa se

Sistem rutier nou pe carosabil
e Strat de uzura mixtura asfaltica stabilizata cu fibre MAS16, conform SR EN
13108-1, h=4cm;
o Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4, conform SR EN 13108-1, h

=6cm;
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e Sirat strat de baza din anrobat bituminos AB31.5, conform SR EN 13108-1, h =8
cm;

e Strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal, conform SR EN
13242, h =30 cm;

e Strat inferior de fundatie de balast, conform SR EN 13242, h = min. 20 cm

e Teren de fundare adus la 100Mpa cu blocaj de piatra (h=50cm)(unde se impune);

Structura trotuar

e Strat de uzura beton asfatic BA8 (EB rul 50/ 70), conform SR EN 13108-1, h = 4
cm;

o Strat superior de fundatie din piatra sparta am. optimal, conform SR EN 13242, h
=20 cm,

e Strat inferior de fundatie de balast, conform SR EN 13242, h =15 cm.

Structura accese carosabile

e Strat de uzura beton asfatic BA8 (EB rul 50/ 70), conform SR EN 13108-1, h=4
cm;

e Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4, conform SR EN 13108-1, h
=6cm;

e Strat superior de fundatie din piatra sparta am. optimal, conform SR EN 13242, h
=30 cm,

e Strat inferior de fundatie de balast, conform SR EN 13242, h =10 cm.

AVANTAJELE SCENARIULUI 1

e Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata, iar capacitatea portanta poate creste

progresiv prin investitii etapizate (ranforsari) pe masura cresterii traficului;

e Durata redusa de implementare a proiectului, asternerea bituminoase necesita un timp

relativ mic, reducandu-se astfel si disconfortul riveranilor creat pe parcursul executiei lucrarilor.

e Structurile cu imbracaminti rutiere bituminoase, se pot da in exploatare imediat, pe
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cand cele cu stratul de uzura din beton (respectiv structura rutiera propusa in scenariul 2, care nu
se aplica in prezenta documentatie, pe langa durata mare de executie (necesita cofrare, turnare
beton etc) un dezavantaj major este timpul mare dupa care se poate da in exploatare (minim 14-
28 zile);

e Structura rutiera din scenariul recomandat cu stratul de uzura din imbracaminti rutiere
bituminoase, are costuri minime de intretinere, asa cum am aratat prin analiza de mai sus, pe
cand structura rutiera din scenariul 2 cu strat de beton de ciment rutier are costuri de intretinere

mai mari.

o Imbracamintiile bictuminoase creaza un confort sporit fata de imbracamintiile de
beton de ciment rutier, asigurand totodata si o singuranta mai mare in desfasurarea traficului

rutier.

o Rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase, asigurandu-se

circulatia si pentru decliviati cu valori mai mari.

o In cazul realizarii ulterioare a retelelor de utilitati (apa, canalizare, gaz, telefonie sau
internet), traversarea acestora se va realiza mult mai usor pe structura din scenariul 1 cu
imbracaminti rutiere bituminoase, pe cand in cazul interventiei la structuri rutiere cu beton de

ciment interventia necesita mai mult timp, manopera, costuri suplimentare.

Modernizarea strazii Valea Seaca cu structura rutiera din scenariul recomandat, cu
imbracaminti bituminoase, se impune atat din punct de vedere al starii de viabilitate existente
sistem rutier din balast, suprafete carosabile degradate cu deniveldri, gropi, etc.) cat si din punct

de vedere urbanistic.

Aspectul urbanistic de lucrari provizorii, justificd necesitatea si oportunitatea investitiei,

incadrandu-se in cerintele benefice de modernizare a infrastructurii rutiere.

In aceste considerente investitia este necesara si oportund. Modernizarea strazii va permite
o utilizare mai buna a spatiului rezultat, obtinand imbunatatirea conditiilor de circulatie auto si
pietonala, investitia incadrandu-se totodata in ceriniele benefice de modernizare a infrastructurii
rutiere, a aspectului urbanistic stradal, precum si a cresterii nivelului de trai a populatiei locale/

riverane.

Principalii indicatori tehnico-economici aferentj investitiei:
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a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimata in

lei, cu TVA si, respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu

devizul general

Valoarea totala (INV), inclusiv TVA (lei) : 38,669,930.54 lei

Din care: constructii-montaj (C+M): 28,774,944.59 lei fara TVA si 34,242,184.06 cu TVA

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati

fizice care si indice atingerea {intei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in

conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare

Lungimea strazii este de 2.121, 88m

Suprafata carosabila propusa pentru modernizare: [15.080,80 m?

Suprafata accese carosabile la proprietati: | 1.380.40 m

Suprafata trotuar :|6.846,50 m

Listele de cantitati se vor anexa la proiect.

c) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie

de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii

Listele de cantitati se vor anexa la proiect.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni

Este conform graficului de realizare a investitiei si este esalonata pe 20 luni calendaristice

din care:
4 |uni - realizare proiect;

16 luni - executarea lucrarilor.

6.3. Prezentarea moduluiin care se asigura conformarea cu reglementarile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale

aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Nu este cazul.

m Pagina 69




Regia Autonoma a Domeniului Public Cluj-Napoca
400397 Cluj-Napoca, Calea Someseni Nr. 2

Tel. 40-(0)264-55 26 66; 40-(0)264-44 4576
J12/117/1991, RO 201233

E-mail: office@radpcj.ro; web: www.radpcj.ro

6.4. Nominalizarea surselor de finan{are a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/ bugetul |
local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte

f ! surse legal constituite '

U Cheltuielile estimate pot fi finantate prin Bugetul Local al Municipiului Cluj-Napoca. |

7. URBANISM, ACORDURI Sl AVIZE CONFORME

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Certificat de urbanism nr. 1142/ 04.05.2022.

7.2. Studiu topografic, vizat de cétre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

Dosar 122375 - Proces verbal 3334/ 07.06.2022.

7.3. Extras de carte funciara, cu excepiia cazurilor speciale, expres prevazute de lege

Proprietar

| [ T
|
| |

340677 340677

} Mun Cluj-Napoéa 7

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatji existente
Compania de Apa Somes
Electrica
Delgaz grid
Telekom
Brantner
Serviciul Siguranta Circulatiei
Serviciul Retele Edilitare si de Transport

Serviciul Administrare Cai Publice
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Biroul eficienta energetica si iluminat public

Diectia Patrimoniului Municipiului si Evidenta Proprietatii
Politia Rutiera

Agentia pentru protectia mediului Cluj

OCPI

Ordinul Arhitectilor

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor

acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economica

Clasarea notificarii nr. 1349/ 09.06.2022.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile tehnice,

precum:

Nu este cazul.

a) studiu privind posibilitatea utilizérii unor sisteme alternative de eficienta ridicata

pentru cresterea performantei energetice;

Nu este cazul.

b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;

Nu este cazul.

c) raport de diagnostic arheologic. in cazul interventiilor in situri arheologice;

Nu este cazul.

d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;

Nu este cazul.

e) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei
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Nu este cazul.

Toate studiile de specialitate (Studiul Geotehnic nr. 181/ 2022 intocmit de S.C.
SOILTESTING S.R.L., Expertiza Tehnica nr. 54/ 2022 intocmita de Persoana Fizica autorizata ing.
Popescu Catalin, studiul topografic, etc.) necesare pentru intocmirea Documentatiei de Avizare a

Lucrarilor de Interventii pentru modernizarea obiectivului sunt anexate prezentei documentatii.

Intocmit,

ing. Ramona Bocsan

o




DEVIZ GENERAL

Modernizare Strada Valea Seaca

scenariul 1

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Valoare TVA Valoare
crt. (fara TVA) (cu TVA)
lei lei lei
B 2 3 5 6
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului i 0.00 0.00 0.00
1.2 |Amenajarea terenului h 0.00 0.00 ~0.00
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala 0.00 0.00 0.00
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/ protectia utilitatilor 3,290,750.00 . 625,242.50 3,915,992.50
TOTAL CAPITOL 1 3,290,750.00 625,242.50 3,915,992.50
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2.1 ‘Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 21,863.22 4,154.01 26,017.23
e 3.1.1 Studii de teren 12,820.92 2,435.97 15,256.89
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 9,042.30 1,718.04 10,760.34
3.2 Documentatji-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri gi 1,489.32 282.97 1,772.29
autorizatii
3.3 Expertizare tehnica 3,191.40 606.37 3,797.77
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0.00 0.00 0.00
3.5 Proiectare 81,403.83 15,466.73 96,870.56
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3 Studiu de fezabilitate/ documentatie de avizare a lucrérilor de 1,489.32 282.97 1,772.29
interventji si deviz general
3.5.4 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 29,059.82 5,521.37 34,581.19
avizelor/ acordurilor/ autorizatjilor
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de 0.00 0.00 0.00
executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 50,854.69 9,662.39 60,517.08
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 000 0.00
3.7 Consultanta 0.00 0.00 0.00
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitji 0.00 0.00 0.00
3.7.2 Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 Asistenid tehnica 250,542.60 47,603.09 298,145.69
3.8.1 Asistentd tehnica din partea proiectantului 0.00 0.00 0.00
3.8.1.1 pe perioada de executje a lucrérilor 0.00 0.00 0.00
3.8.1.2 pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de 0.00 0.00 0.00
control al lucrérilor de executje, avizat de cétre Inspectoratul de Stat in
Constructji
3.8.2 Dirigentie de santier 250,542.60 47,603.09 298,145.69
TOTAL CAPITOL 3 358,490.37 68,113.17 426,603.54
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 [Constructii si instalatii o 25,054,260.00|  4,760,309.40| 29,814,569.40
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj 0.00 0.00 0.00
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 |Dotari 317,296.00| 60,286.24|  377,582.24




Municipiul Cluj-Napoca

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Valoare TVA Valoare
crt. (fara TVA) (cuTVA)
lei lei lei
1 2 3 5 6
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 25,371,556.00 4,820,595.64| 30,192,151.64
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 430,434.59 81,782.57 512,217.16
5.1.1 Lucréri de constructji si instalatji aferente organizérii de santier 429,934.59 81,687.57 511,622.16
5.1.2 Cheltuieli conexe organizdrii santierului ~500.00 95.00 595.00
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 172,649.66 0.00 172,649.66
I 5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului béncii finantatoare 0.00 0.00 0.00
5.2.2 Cota aferentd ISC pentru controlul calitatji lucrarilor de constructii 143,874.72 0.00 143,874.72
5.2.3 Cota aferentd ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului, 28,774.94 ~0.00 - 28,774.94
urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii
5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 0.00 0.00 0.00
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire/ 0.00 0.00 0.00
desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 2,899,425.24 550,890.80 3,450,316.04
5.4  |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 5 3,502,509.49 632,673.37 4,135,182.86
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 32,523,305.86 6,146,624.68| 38,669,930.54
DincareC+M (1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 28,774,944.59 5,467,239.47, 34,242,184.06
Data: august 2022
Note:
1. Devizul General este intocmit cu preturi conform oferta.
2. Devizul General este intocmit in preturi la data de 24.08.2022 1 euro = 4.8818 lei.
Beneficiar/ Investitor, Intocmit,
Regia Autonoma a Domeniului Public
Cluj - Napoca

ing. BOCSAN Ramona



DEVIZUL OBIECTULUI

Modernizare Strada Valea Seaca

scenariul 1

Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Valoare TVA Valoare
(fara TVA) (cu TVA)
O lei lei lei
1 2 ’ 3 5 6
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii . - -
4.1.1 Terasamente, sistematizarea pe verticala si amenajari exterioare 4,046,795.76 768,891.19 4,815,686.95
4.1.2  |Drum (parte carosabila si elemente de scurgerea apelor) 18,000,489.24 3,420,092.96 21,420,582.20
4.1.3  |Arhitectura - - =
1.1.4 |Instalatii(iluminat, semaforizare) 3,006,975.00 571,325.25 3,578,300.25
|TOTAL 1 - subcap. 4.1 25,054,260.00 | 4,760,309.40 |  29,814,569.40
4.2 iMontaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale - - R
TOTAL Il - subcap. 4.2 - - s
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functinale care necesita montaj = s -
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functinale care nu necesita = - -
4.5 Dotari 317,296.00 60,286.24 377,582.24
4.6 Active necorporale - - _
TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 317,296.00 60,286.24 377,582.24

TOTAL DEVIZ PE OBIECT (TOTAL I + TOTAL Il + TOTAL Ill)

25,371,556.00

4,820,595.64

30,192,151.64

ing. Ramona BOCSAN

oM.

Intocmit,

1




RADP Cluj-Napoca

Directia Tehnica Productie

Departament Strazi

Obiectiv: "Intretinere periodica a strazilor, aleilor, trotuarelor de pe raza municipiului Cluj-Napoca"
Conform: HCL 440/2019, HCL 987/2019, HCL 159/2020, HCL 552/2020, HCL 560/2021, 644/2021

DEVIZ ESTIMATIV

Modernizare Strada Valea Seaca

Nr. Articol U.M. Cantitate P.U. Valoare

10 |Mixtura asfaltica stabilizata: MAS 12,5; MAS16 TO 1,477.00 561.21 828,907.17
11 |Beton asfaltic deschis: BAD20 TO 2,424.00 302.69 733,720.56
12 |Anrobat bituminos cu criblura: AB31,5 TO 2,954.00 291.37 860,706.98
19 E;[:;g:::;a partii carosabile cu autogrederul si compactarea MP 16,850.00 14.49 244,156.50
22 |Strat balast cilindrat MC 10,006.00 95.76 958,174.56
23 |Strat de piatra sparta cu impanare si innoroire MC 6,402.00 369.57 2,365,987.14
30 |Mixtura asfaltica executata la cald pentru trotuar, pusa in opera TO 637.00 459.94 292,981.78
32 l(’e:lc;rir??rz;iagrrgpsi;::?ﬁgfor:;r;;i)din lianti hidraulici cu beton de ciment MC 109.00 549.11 50,852.99
37 |Curatirea (sapatura) platformei drumului, manual MC 5,236.00 92.71 485,429.56
38 |Curatirea (sapatura) platformei drumului, mecanic mC 20,944.00 67.92 1,422,516.48
39 [Montat guri scurgere noi BUC 7.00 902.68 6,318.76
42 |Rigole transversale straiii ML 159.00 777.62 123,641.58
45 |Pozat borduri mici din beton, noi, pe fundatii din beton simplu ML 4,725.00 43.51 205,584.75
46 SPicg;l’tuborduri prefabricate mari din beton, noi, pe fundatii din beton ML 4,725.00 72.83 344121.75
47 |Pozat bordura pentru accese ML 100.00 86.07 8,607.00
48 |Demontat borduri ML 437.00 52.80 23,073.60
50 [Canalizare D200, adancime = 1,5m ML 622.00 17512 108,924.64
52 |Canalizare D400, adancime = 3m ML 2,436.00 276.44 673,407.84
53 |Infiintare gura de scurgere noua BUC 171.00 1,559.95 266,751.45
54 |Ridicat la cota guri de scurgere existente BUC 2.00 381.51 763.02
55 |Ridicat la cota camine carosabile existente cu placi prefabricate BUC 5.00 395.37 1,976.85
56 |Montat camine carosabile cu placi prefabricate noi BUC 3.00 1,532.22 4,596.66
57 |Ridicat la cota camine necarosabile BUC 6.00 381.49 2,288.94
58 |Montat camine necarosabile noi BUC 64.00 550.35 35,222.40
59 |Confectii metalice KG 57,960.00 50.76 2,942,049.60




60 [Spargere betoane MC 4,612.00 440.30 2,030,663.60
61 [Dren ML 3,197.00 137.61 439,939.17
62 |Blocaj piatra McC 8,172.00 247.40 2,021,752.80
66 |Executie podete cu d=800mm si lungime de 6m BUC 2.00 6,601.94 13,203.88
76 |Montat camin vizitare D=1000mm; h=0.25m BUC 181.00 1,262.79 228,564.99
77 |Montat camin vizitare D=1000mm; h=1.0m BUC 121.00 1,334.06 161,421.26
79 |Turnare beton armat in cofraje MC 2,796.00 1,199.59 3,354,053.64
81 |Hidroizolatie impotriva umiditatii la fundatia cladirilor MP 6,000.00 24.25 145,500.00
82 |Zidarie din piatra bruta MC 33.00 550.96 18,181.68
84 |Montat camin vizitare D=800mm; h=1.0m BUC 6.00 998.63 5,991.78
85 |Montat camin vizitare D=800mm; h=0.25m BUC 12.00 820.81 9,849.72
86 |Rigole scafe ML 399.00 95.78 38,216.22
88 |Demontat si montat grilaj rigole transversale strazii ML 120.00 73.10 8,772.00
89 |Amenajare teren cu pamant vegetal in zona adiacenta lucrarilor MC 882.00 122.66 108,186.12
132 | Asternere geotextil MP 4,615.00 23.10 106,606.50
139 |Pozat borduri prefabricate mari din beton 50x12x25cm M 541.00 65.73 35,559.93
140 [Montare camin autonivelant nou BUC 95.00 3,379.57 321,059.15
TOTAL fara T.V.A. 22,047,285.00
T.V.A. 4,188,984.15
TOTAL cu T.V.A. 26,236,269.15




PROIECTARE

Nr. Articol u.m. Cantitate P.U. Valoare
1 |Maésuratori topo 1000mp 30.130 425.52 12,820.92
2 |Expertize + DALI/SF obiectiv 1.000 |  4,680.72 4,680.72
3 |Studii geo - LEI/FORAJ (h=1.5ml) foraj 17.000 531.90 9,042.30
A Documgnta’;ie n Yederea obtinerii CU si a tuturor avizelor/ ohilsetiv 1,000 1.489.32 1,489.32

acordurilor/ studiilor necesare
5 |Proiect tehnic 1000mp 27.317 1,861.65 50,854.69
6 |DTAC 1000mp 27.317 1,063.80 29,059.82
TOTAL fara T.V.A. 107,947.77
T.V.A. 20,510.08
TOTAL cu T.V.A. 128,457.85
CHELTUIELI ADIACENTE

Nr. Lucrare Valoare
1 |lluminat public 1,676,975.00
Semaforizare si semnalizare 1,330,000.00
2 |Coexistenta 3,290,750.00
3 |Arhitectura 317,296.00

Intocmit

ing. Ramona BOCSAN




LISTA DE CANTITATI
Modernizare Strada Valea Seaca

scenariul 1

Nr. Articol U.M. Cantitate

10 |Mixtura asfaltica stabilizata: MAS 12,5; MAS16 TO 1,477.00
11 |Beton asfaltic deschis: BAD20 TO 2,424.00
12 |Anrobat bituminos cu criblura: AB31,5 TO 2,954.00
19 |Reprofilarea partii carosabile cu autogrederul si compactarea platformei MP 16,850.00
22 |Strat balast cilindrat mMC 10,006.00
23 |Strat de piatra sparta cu impanare si innoroire MC 6,402.00
30 |Mixtura asfaltica executata la cald pentru trotuar, pusa in opera TO 637.00
32 'F)’il:tr(r)l:;ree) gropi imbracaminti din lianti hidraulici cu beton de ciment (alei, trotuare, scari MC 109.00
37 |Curatirea (sapatura) platformei drumului, manual MC 5,236.00
38 |Curatirea (sapatura) platformei drumului, mecanic MC 20,944.00
39 |Montat guri scurgere noi BUC 7.00
42 |Rigole transversale strazii ML 159.00
45 |Pozat borduri mici din beton, noi, pe fundatii din beton simplu ML 4,725.00
46 |Pozat borduri prefabricate mari din beton, noi, pe fundatii din beton simplu ML 4,725.00
47 |Pozat bordura pentru accese ML 100.00
48 |Demontat borduri ML 437.00
50 |Canalizare D200, adancime = 1,5m ML 622.00
52 |Canalizare D400, adancime = 3m ML 2,436.00
53 |Infiintare gura de scurgere noua BUC 171.00
54 |Ridicat la cota guri de scurgere existente BUC 2.00
55 |Ridicat la cota camine carosabile existente cu placi prefabricate BUC 5.00
56 |Montat camine carosabile cu placi prefabricate noi BUC 3.00
57 |Ridicat la cota camine necarosabile BUC 6.00
58 |Montat camine necarosabile noi BUC 64.00
59 |Confectii metalice KG 57,960.00
60 |Spargere betoane MC 4,612.00
671 |Dren ML 3,197.00




SR

Nr. Articol U.M. Cantitate

62 [Blocaj piatra MC 8,172.00
66 |Executie podete cu d=800mm si lungime de 6m BUC 2.00
76 |Montat camin vizitare D=1000mm; h=0.25m BUC 181.00
77 |Montat camin vizitare D=1000mm; h=1.0m BUC 121.00
79 |Turnare beton armat in cofraje MC 2,796.00
81 |Hidroizolatie impotriva umiditatii la fundatia cladirilor MP 6,000.00
82 |Zidarie din piatra bruta MC 33.00
84 |Montat camin vizitare D=800mm; h=1.0m BUC 6.00
85 |Montat camin vizitare D=800mm; h=0.25m BUC 12.00
86 |Rigole scafe ML 399.00
88 |Demontat si montat grilaj rigole transversale strazii ML 120.00
89 |Amenajare teren cu pamant vegetal in zona adiacenta lucrarilor MC 882.00
132 |Asternere geotextil MP 4,615.00
139 |Pozat borduri prefabricate mari din beton 50x12x25¢cm M 541.00
140 |Montare camin autonivelant nou BUC 95.00

Intocmit

ing. Ramona BOCSAN



DEVIZ GENERAL

Modernizare Strada Valea Seaca

scenariul 2

STRUCTURA RUTIERA RIGIDA

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Valoare TVA Valoare
crt. (fara TVA) (cuTVA)
lei lei lei
1 - - 2 o 3 5 6 ]
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului - 1 o000 0.0 ~0.00
1.2 Amenajarea terenului o o T - 000 0.00/ ~ 0.00
13 Amenajari pentru protectg mediului si aducerea la starea initiala - 000 0.00| - 0.00
1.4 Cheltuieli peniru relocarea/ proteciia utilitatilor - 3,290,750.00 62524250  3,915,992.50
TOTAL CAPITOL 1 3,290,750.00 : 625,242.50 { 3,915,992.50
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
72'.7‘Cmiidi:pfgriqr@iﬂu%@}iﬁtﬁatilor necesare obiectivului defﬁvé@fii - ,,@E . B 770;(37077 o 7 QO(E
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 |[studii - - - 21,863.22| 4,154.01 126,017.23
3.1.1 Studii de teren N . 12,820.92] 243597  15256.89
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului a 000 0.00fii 000
3.1.3 Alte studii specifice 9,042.30 1,718.04/| 10,760.34
3.2 |Documentatji-suport si cheltuieli pentru obfinerea de avize, acorduri si ©1,489.32 - 282.97§ 1,772.29
autorizatii ‘
3.3  |Expertizare tehnicd ) - 3719140, 60637  3797.77
3.4 Certificarea performantei enerigei’cr:’é'éi'aUditul energetic'éliclédirilor 000 ~0.00 ~0.00
35 |Proiectare ' ' ~ 81,403.83 15,466.73 96,870.56
13.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate o - o ~0.00 0.00 0.00
'3.5.3 Studiu de fezabilitate/ documentatie de avizare a lucrérilorde 1,489.32 282.97] 1,772.29
interventii si deviz general 5
3.5:4 DocuMéntatiiIe tehnice necesare in vederea aobtinerii o 29,059.82 5521.37 34,581.19
avizelor/ acordurilor/ autorizatiilor
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de 0.00 000 0.00
executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de execute - 50,854.69 9,662.39 60,517.08
3.6 O;Qanizarea procedurilor de achiziﬁé - ~0.00 0.00 0.00
3.7 |Consultanii - 0.00 0.00 0.00
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitji 0.00 0.00 0.00
3.7.2 Auditul financiar - 0.00 0.00 0.00
3.8 | Asistenta tehnicd | 250,729.68 47,638.64 298,368.32
| |3.8.1 Asistent tehnica dinﬂbaihea proiectantului 1 0.00 0.00 0.00
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 0.00 0.00 0.00
3.8.1.2 pentru participarea prc;iewt:tantului la fazele incluse in programul de 0.00 0.00 0.00
control al lucrérilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat in
Constructji
3.8.2 Dirigentie de santier ) 250,729.68 47,638.64 298,368.32
TOTAL CAPITOL 3 358,677.45 68,148.72 426,826.17

CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza

4.1

Constructii si instalatii

25,072,968.00]  4,763,863.92

29,836,831.92




&,
|
|
|
|

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheliuieli Valoare TVA Valoare
cit. (fara TVA) (cuTVA)
lei lei lei
1 2 3 5 6
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si funciionale 0.00 0.00 0.00
43 Utilaje, echipamente tehnologice si funciionale care necesita montaj 0.00 0.00 0.00
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transpori
45  |Dotari 317,296.00 60,286.24 377,582.24
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 25,390,264.00 4,824,150.16 30,214,414.16
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier a N 430,715.21 81,835.89 512,551.10
5.1.7 Lucrari de constrJéi;ii siinstalatii aferente organizarii de santier o 430,215.21 81,740.89 511,956.10
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului N 500.00 9500 595.00
5.2 Comisioane, cote, taxe, cosiul creditului I 172,763.60 0.00 ’172,763.'640'
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finaniatoare 0.00 o 000 0.00
5.2.2 Cota aferents 1SC penﬂﬂcontro!ul calitatji lucrarilor }Egnsirucgiix 143,969.67 0.00 143,969.67
5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul stal‘u'lﬂi-?n—amenajarea teritoriului, ©28,793.93 000 28,793.93
urbanism gi pentru autorizarea lucrérilor de constructji
5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 0.00] 0.00 0.00
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatgde construire/ 0.00 0.00 0.00
desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevdzute 2,901,314.75 551,249.80 3,452,564.55
5.4 Cheituieii peniru informare si publicitaie 0.Ga 3.G0 0.00
TOTAL CAPITOL 5 .  3,504,793.56|  633,085.69| 4,137,879.25
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00] 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOLE 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 32,544,485.01 6,150,627.07 38,695,112.08
DincareC+M (1.2+1.3+1.4+2+4,7+42+51.1) 28,793,933.21 5,470,847.31 34,264,780.52
Data: august 2022
Note:
1. Devizul General este intocmit cu preturi conform oferta.
2. Devizul General este intocmit in preturi la data de 24.08.2022 1 euro = 4.8818 lei.
Beneficiar/ Investitor, Intocmit,

Municipiul Cluj-Napoca

Regia Autonoma a Domenjului Public
Cluj - Napoca
ing. BOCSAN Ramona

1)



Executie proiect

Nr.
ert.

Luna 11

Luna 12

Luna 13

Luna 14

Luna 15

Luna 16

Luna 17

Luna 18

Lupa 19

Luna 20

| —— 15658913

15,658.913

15,658.913

15,658.913

15,658.913

15,658.913

15,658.913

15,658.913

15,658.913

15,658.913

—— 1,565,891.250

1,565,891.250

1,565,891.250

1,565,891.250

1,565,891.250

1,565,891.250

1,565,891.250

1,671,656.583

1,671,656.583

1,671,656.583

L 26902.162

26,902.162

26,902.162

26,902.162

26,902.162

26,902.162

26,902.162

26,902.162

26,902.162

26,902,162

511

| 181.214.078

181,214.078

181,214.078

181,214.078

181,214.078

181,214.078

181,214.078

181,214.078

181,214.078

181,214.078

——1,789,666.402

1,789,666.402

1,789,666.402

1,789,666.402

1,789,666.402

1,789,666.402

1,789,666.402

1,895,431.735

1,895,431.735

1,895,431.735

32,523,305.860

Intocmit,
ing. Ramona BOCSAN

)
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Executie proiect

Luna 11

Luna 12 Luna 13 Luna 14 Luna 15 Luna 16 Luna 17 Luna 18 Luna 19 Luna 20

Nr.

crt.
1 Cheltuieli pentru o
2 Cheltuieli pentru a
3 Cheltuieli pentru p
3.1 [Studii de teren
392 D.ocumgnta.t.ii sup(

si autorizatii

3.3  [Expertizare tehnic
?.4 Certificarea perfol
3.5 [Proiectare
3.6  |Organizarea proce
3.7 |Consultanta
3.8 |Asistenta tehnica
4 Cheltuieli pentru i
5 Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de sa
5.1.1 |Lucrari de constru
5.1.2 [Cheltuieli conexe |
5.2 |Comisioane, taxe,
5.3 |Cheltuieli diverse
5.4  [Cheltuieli pentru il

Probe tehnologice

Intocmit,
ing. Ramona BOCSAN

|
|
|
|
|
|
1




Dr. Ing. Gavril HODA
Verificator proiecte A4, B2, D
Nr. 1513/08.08.2022

REFERAT

Privind verificarea de calitate la cerintele A4, B2, D a lucrarii:

" Modernizare strada VALEA SEACA"
Faza: D.A.L.I.

l. DATE GENERALE:

1.1. Proiectant general: Regia Autonoma a Domeniului Privat Cluj-Napoca
1.2. Sef proiect: ing. Ramona Bocsan

1.3. Beneficiarul lucrdrii: Primaria Mun. Cluj-Napoca

1.4. Amplasamentul lucrarii: Intravilan Mun. Cluj-Napoca, jud. Cluj

1.5. Data prezentarii proiectului pentru verificare: 05.08.2022

1.6. Numar proiect: RDP-04/2022

i. CARACTERISTICILE LUCRARII:
Obiectivul lucrarii este modernizarea strazii Valea Seaca, in lungime de 2.122 m. Aceasta este o strada de

categoria a lll, cu doua benzi de circulatie a cate 3 m, parcari laterale pe unele zone si trotuare variabile cu
latime cuprinsa intre 1.20....1.90 m. Lucrarea se bazeaza pe studiile de teren geo-topo si expertiza tehnica
intocmita de expert Catalin Popescu. Elementele geometrice corespund in mare parte normelor in vigoare, cu
limitare partiala pe anumite zone, tinand seama de domeniul public ( existent).

Sistemul rutier este unul suplu, cu imbracaminte asfaltica in doua straturi si strat de baza din anrobat
bituminos, dimensionat pentru un trafic greu si va incadrat cu borduri prefabricate de 20x25 cm . Scurgerea
apelor pluviale se va realiza prin gurile infintate care se vor racorda la canalizarea pluviala existenta sau prin
scurgere directa in Paraul Valea Seaca.

S-au proiectat elemente de consolidare din fundatie de parapet adancit, ziduri de greutate si elastice
din beton monolit, dren sub trotuar, alveole pentru statii de autobuz, parapete de protectie, lucrari de
semnalizare rutiera verticald si orizontala.

Calculul cantitatilor si evaluarea lucrarii revin in sarcina exclusiva a proiectantului.

1. CONTINUTUL LUCRARII PREZENTATE LA VERIFICARE:

Piese scrise

Borderou de piese scrise si desenate

Foaie de prezentare

Memoriu tehnic de specialitate

Breviar de calcul — dimensionare structura rutiera
Anexe

Expertiza tehnica si studiu geotehnic
Piese desenate

Plan de situatie

Profil longitudinal

Profil transversal tip

IV. CONCLUZII

J

verificata, semnandu-se si stampilandu-se conform mdrumatorulm

11
i1

Am primit 4 exemplare »\Am predat 4 exemptare o/

Investitor/Proiectant

.




