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ADRESA NR. 30

09.11.2022
Catre: PRIMARIA MUNICIPIULUI CLU)J
Referitor: PROIECT PENTRU PLAN URBANISTIC ZONAL - SOPOR MASTERPLAN iN

MUNICIPIUL CLUJ-NAPOCA, Privind dezbaterea Raportului de Mediu
din data de : 06.10.2022

in atentia: DIRECTIA URBANISM - arh. sef Daniel Pop, arh. Andreea Muresan
DIRECTIA DE DEZVOLTARE LOCALA

Va raspundem prin prezenta la intrebarile formulate in cadrul dezbaterii publice cu privire la raportul

de mediu:

1) Avocat Ciocian Oana: doreste sd stie dacd din punct de vedere al impactului asupra
mediului, cele doua proiecte care merg in paralel (nu suprapus, cum considerd ca ar fi fost
firesc) sunt oportune.

Magistrala de metrou este la faza de proiect de executie si se refera la realizarea traseului de
metrou in lungime de 21,03 km prevazut pentru etapa |, dintre localitatile Floresti si Cluj-Napoca,
inclusiv statii, iesiri de urgentd, sisteme de ventilatie, depou, alte constructii tehnologice. Pentru
proiect s-a realizat evaluarea impactului asupra mediului, iar APM Cluj a emis Acordul de mediu nr.
7/21.09.2022.

Masterplanul PUZ Sopor, pentru care s-a realizat raportul de mediu supus dezbaterii publice, este
la faza de plan director si se refera la reglementarea urbanistica a unei zone a municipilui Cluj-Napoca.
n prezent se deruleaza procedura de evaluare strategicd pentru acest paln.

Traseul metroului, care traverseaza zona aferenta Masterplan PUZ Sopor, a fost luat in considerare la
elaborarea planului, inclusiv cu zona de protectie. Raportul de mediu se completeaza cu concluziile
evaluarii impactului asupra mediului pentru traseul metrolului din zona aferenta planului.

2) Avocat Radu Mititean - Evaluarea strategica de mediu trebuie facuta pentru toate
impactele cumulative in zona. Considera ca ar fi trebuit evaluate impreuna toate
proiectele (centura, metrou, masterplan PUZ Sopor) si facute punctajele. Cum rdmdéne cu
interferenta la limita dintre acest PUZ (n.n. Masterplan Sopor) si viitorul Parc Est, cum se
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coreleazd cele doud proiecte, din punct de vedere al impactului de mediu cumulativ?
Punctajele sunt pentru PUZ Sopor sau si cumulate cu a celorlalte proiecte din zona?
Pentru Plan Urbanistic Zonal - Amenajare Parc Est, APM Cluj a emis Decizia etapei de incadrare nr.
95/31.05.2022 SEA, conform careia planul nu necesita evaluare de mediu, urmand a se supune
adoptarii fara aviz de mediu. Conform memoriului de urbanism, planul propune amenajarea unui parc,
alei si pasarele pietonale, piste de biciclete, lucrari de reabilitare a sistemului hidrotehnic si a vegetatiei,
iluminat public, mobilier de parc, o cladire-pavilion cu regim de inaltime S+P+1 cu sala de sport, sala
multifunctionald, punct de informare si punct de alimentatie publica, o sera-pavilion cu regim de
inaltime P cu punct de informare si punct de alimentatie publica, mici pavilioane parter in parc, vor fi
modernizate segmente din trotuarele si strazile adiacente, se va regulariza strada Dunarii intre numarul
158A si 172 si se vor amenaja trasee noi de acces pietonal, precum si parcari auto si de biciclete.
n plus, la nivel acestui PUZ, se propune reglementarea zonei adiacente parcului, in partea de nord, in
cartierul Intre Lacuri, pentru a permite, pe termen lung, regenerarea urband a zonei cu cresterea
suprafetei de spatii verzi, reconfigurarea circulatiei, introducerea de piste pentru biciclete, realizarea
de parking-uri multietajate. Se propune de asemenea reglementarea construirii de noi cladiri publice
pentru Tnvatdmant si asistenta sociald, inclusiv locuinte sociale/publice. in partea de vest se propune
reglementarea profilului stradal pentru Aleea Valeriu Bologa si Aleea Profesor I. T. Stan din vecinatatea
sud-vestica.

Zona de contact intre Masterplan PUZ Sopor si Planul urbanistic zonal Parc Est este reprezentata
de paraul Becas.

Pe toata lungimea zonei de contact a obiectivelor, in planul pentru Parc Est este prevazuta doar
zona de parc.

Masterplan PUZ Sopor stabileste un culoar verde in zona paraului Becas. Acesta prevede un
sistem verde conectat, care se articuleaza armonios cu viitorul Parc Est propus in zona lacurilor
Gheorgheni.

De asemenea traseul Paraului Becas este inclus in acest sistem sub forma de coridor ecologic,

impreuna cu toate vdile cursurilor de apa torentiale pastrate intr-o forma cat mai naturala.
ANAR- ABA Somes-Tisa a emis Avizul de gospoddrire a apelor nr. 107-CJ-28.10.2021, favorabil cu
conditii referitoare la inundabilitatea zonei, cu obtinerea avizelor de amplasament, respectiv de
gospodarire a apelor pentru obiectivele ce se vor realiza in urma implementarii obiectivelor derivate
din plan (PUZ Sopor).

Avand in vedere propunerile de dezvoltare prevazute de cele doua planuri, se considera ca
implementarea acestora nu determina impact negativ cumulat asupra factorilor de mediu.

Proiectele pentru MAGISTRALA 1 DE METROU si Etapa | - Drum Transregio Feleac TR35 - Centura
Metropolitana sunt in etape mai avansate de avizare si implementare fata de planul analizat (PUZ
Sopor). Acestea au fost reglementate de APM Cluj prin acorduri de mediu.

Evaludrile impactului asupra mediului realizate pentru fiecare dintre aceste proiecte au luat in
considerare cumularea cu urbanizarea propusa prin PUZ Sopor.

Conform Acordului de mediu nr. 7/21.09.2022 emis de APM Cluj pentru TREN METROPOLITAN
GILAU — FLORESTI — CLUJ-NAPOCA - BACIU — APAHIDA — JUCU - BONTIDA” — ETAPA | a sistemului de
transport metropolitan Cluj Magistrala 1 de metrou si tren metropolitan, inclusiv legatura dintre
acestea — Componenta 1. MAGISTRALA 1 DE METROU: Traseul liniei de metrou usor incepe din vestul
Comunei Floresti cu Statia 1 Tara Motilor, situata in sudul cartierului Tera. Primele trei statii deservesc
zone de locuinte de densitate medie din Floresti, iar apoi statiile 4 si 5 deservesc zone multifunctionale

2/8



intr-o dinamica dezvoltare, desfasurate in jurul ancorelor viitorului Spital Regional de Urgenta Cluj si
respectiv centrul comercial Vivo. Statiile 6, 7 si 8 deservesc cartierul Manastur (cea mai densa zonad de
locuinte din oras), iar apoi linia urmeaza magistrala rutiera vest-est, traversand centrul orasului, pana
la Piata Marasti. De aici, o ramura a liniei continua inspre zona industriala a Bulevardului Muncii,
asigurand si legatura cu calea ferata si viitorul serviciu de tren metropolitan, iar o altda ramura
deserveste cartierele Gheorgheni si Sopor. La o distanta de 1,3 km est de ultima statie de metrou a
ramurei ce deserveste cartierul Sopor (Statia 19. Europa Unita) este amplasat depoul magistralei de
metrou. intreaga linie este in subteran, cu exceptia racordului de tranzitie de 1anga depou si a depoului.

Traseul liniei de metrou este inclus in PUZ Sopor, pe teritoriul studiat de acesta, inclusiv zona
de protectie pentru acesta.

Pentru proiectul Drum Transregio Feleac TR35. Etapa | - Drum Transregio Feleac TR35 - Centura
Metropolitana, APM Cluj a emis Acordul de mediu nr. 5/28.06.2022. Conform actului de reglementare,
proiectul cuprinde Centura Metropolitana TR35 (42,13 km) si drumuri de legatura (32,327 km),
conexate prin noduri rutiere.

in memoriul general elaborat pentru Plan Urbanistic Zonal cartier Sopor — masterplan se
precizeaza: Cele 2 proiecte majore de infrastructura de transport sunt raportate la nivel zonal cu studii
la aceasta scara, proiecte la care propunerea pentru PUZ Masterplan Sopor se
subordoneaza/articuleaza.

MAGISTRALA 1 DE METROU subtraverseaza zona aferenta planului, relativ paralel cu str.

Soporului. Traseul cuprinde o statie (Statia 19- Europa Unitd), pozitionata in sud-estul extrem al zonei
rezidentiale, adiacent viitoarei giratii suspendate de la intersectia Str. Soporului cu Centura
Metropolitana TR35, perpendicular pe traseul TR35.
Pentru asigurarea evacuarii calatorilor in caz de urgentd, pentru metrou s-au prevazut iesiri de urgenta
pe zonele de interstatie, pentru fiecare linie in parte, la distante mai mici decat 762 m intre doua cai
de evacuare. Intre statia 19 si statia anterioara (Statia 18-Cosmos) sunt previzute 2 evacudri de urgenta
la km 15+420.

La vest de limita PUZ Sopor este prevazut depoul, suprateran. Masterplanul prevede o zona cu
interdictie de construire in zona din vecinatatea depoului.

Drum Transregio Feleac TR35 - Centura Metropolitana traverseaza zona Sopor prin partea de vest si
are pe sector 2 noduri rutiere:

o Nodul rutier 14 - amplasat in partea de est fata de capatul linii de transport in comun si la sud-
est fata de Baza Sportiva Gheorgheni. Giratia asigura urmatoarele relatii:

- intrare/iesire de pe TR35;

- acces prin drumul de legdtura in sarcina U.A.T Cluj-Napoca ce conecteaza strada Unirii si strada
Soporului;

- acces cartier Sopor, prin drumul de legatura B6, in portofoliul CNAIR;

e Nodul rutier nr. 15 - amplasat in Cartierul Someseni, in zona magazinului Selgros de pe Calea
Someseni, la sud-est fata de acesta, in spatele lui. Prin cele 4 brate ale ei, giratia de la nodul 15
va asigura urmatoarele relatii:

- intrare/iesire TR35;
- acces la Calea Someseni (prin drum de legatura DL35A, in sarcina U.A.T Cluj);
- acces prin partea de sud a nodului la cartierul Sopor.

Pe tronson se vor amplasa panouri fonoabsorbante pentru reducerea zgomotelor si vibratiilor

datorate traficului rutier.
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Evaluarile de impact realizate pentru cele doua proiecte au estimat ca populatia potential afectata n
perioada de executie a investitiilor este cea aflata in vecinatatea fronturilor de lucru, a organizarilor de
santier, precum si a drumurile temporare de acces utilizate pentru realizarea investitiei.

Se presupune ca proiectele de infrastructura de transport mentionate vor fi realizate inainte de
proiectele ce vor deriva din PUZ -Masterplan Sopor.

n zona studiatd prin PUZ -Masterplan Sopor nu se va afla incd populatie rezidents, cu exceptia celor
din locuintele individuale existente. Pentru acestea se vor respecta madsurile de protectie prevazute in
actele de reglementare aferente fiecarui proiect.

Astfel, pentru analiza impactului cumulat al Planului urbanistic director (Masterplan) Sopor cu
proiectele pentru MAGISTRALA 1 DE METROU si Centura Metropolitana TR35, se considera relevant
impactul din perioada de exploatare a investitiilor mentionate.

Redam mai jos concluziile privind formele de impact asupra componentelor de mediului cuprinse in
actele de reglementare pentru cele doua proiecte.
MAGISTRALA 1 DE METROU

in perioada de exploatare, se va resimti un impact pozitiv asupra calitatii aerului din zona de
implementare a investitiei, prin reducerea traficului auto local, generator de emisii atmosferice
poluatoare. De asemenea, se poate aprecia faptul ca activitatea desfasurata in cadrul statiilor si
tunelelor de metrou nu va genera poluanti atmosferici peste limitele admisibile, iar functionarea
corespunzatoare a centralelor de ventilatii proiectate va asigura imbunatatirea calitatii aerului in
incinta constructiilor de metrou aflate in operare.

e 1n timpul operarii metroului, impactul se manifestd prin zgomotul si vibratiile produse
de circulatia garniturilor de metrou, insa prin amplasarea tunelului la o anumita
adancime in subteran, propagarea fenomenelor acustice (zgomot si vibratii) este
atenuatd, neconducand la afectarea sigurantei constructiilor si a confortului populatiei
din vecinatate.

e In perioada de exploatare, prin masurile care au fost propuse si urmeazd a fi
implementate, se estimeaza ca realizarea si punerea in exploatare a Magistralei | de
metrou nu va avea impact asupra calitatii apelor de suprafata si subterane si nu va afecta
curgerea acestora.

e Tn etapa de exploatare, se estimeaz3 un impact nesemnificativ asupra solului.

e In perioada de exploatare, metroul va avea un impact benefic important asupra
comunitatii urbane din zona, atat prin reducerea emisiilor de poluanti atmosferici
asociate cu desfasurarea traficului pe arterele de circulatie, cat si prin asigurarea
conectivitatii urbane. Prin crearea unei legaturi directe si facile cu orasul, populatia
localda va avea acces la o serie de oportunitati in diverse domenii, precum locuri de
munca, institutii, servicii din domeniul educatiei si sanatatii etc.

e Prin implementarea proiectului propus, se vor crea noi locuri de munca pentru
comunitatile locale, atat in perioada de executie a lucrarilor proiectate, cat si in perioada
de operare.

Drum Transregio Feleac TR35 - Centura Metropolitana
e Centura metropolitand TR35 si drumurile de legatura aferente acesteia va avea un impact
continuu asupra calitatii aerului de-a lungul carosabilului, existand zone cu o posibilitate mai
mare de aparitie a depasirilor valorilor legale, dar si zone unde exista potential de imbunatatire
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Considerand concluziile din evaluarile impactului asupra mediului

a calitatii aerului, prin reducerea traficului de pe actuala retea rutiera.

Astfel, se poate aprecia ca impactul asociat factorului de mediu aer intre cele 20 de noduri
rutiere ale centurii metropolitane TR35 si pe drumurile de legatura aferente acesteia, in
perioada de functionare, este unul cu caracter direct, pozitiv moderat, pe termen lung,
reversibil, redus ca si complexitate si extindere si cu probabilitate ridicata de producere.

Tn ceea ce priveste caracterul impactului asociat acestor surse de poluare, acesta este unul
direct, potential negativ, pe termen lung.

Prin proiect sunt prevazute panouri fonoabsorbante in zonele expuse la poluare fonica. Aceste
panouri pe langa rolul de reducere a nivelului de zgomot la receptor vor actiona ca si bariere
fizice de limitare a dispersiei poluantilor pe orizontala si directionarea acestora pe verticala
astfel incat la receptori emisiile generate in perioada de exploatare vor fi diminuate cantitativ.
Pentru locuinte din proximitatea traseului Drum Transregio Feleac TR35 se considera
intensificarea impactului in baza cresterii nivelului de zgomot in etapa de operare. Pentru
reducerea acestei forme de impact, unde este cazul sunt prevazute masuri de atenuare a
nivelului de zgomot prin amplasarea de panouri fonoabsorbante.

Tn etapa de operare nivelul efectelor asupra apelor de suprafata/ape subterane este estimat a
fi in general scazut. Singura exceptie ar putea sa apara doar in situatia unei intretineri
neadecvate a sistemelor de gestionare a precipitatiilor. Apele subterane isi vor pastra calitatea
in conditiile n care vor fi respectate cu strictete conditiile propuse.

in perioada de functionare, din punct de vedere al impactului fizic asupra solului, va fi
nesemnificativ, acesta existand doar in caz de interventii care necesita structuri noi sau
restructurari ale terenului.

Se preconizeaza ca in perioada de functionare, impactul va fi reprezentat doar de emisiile de la
autovehicule si zgomotul produs de acestea in special pentru tronsoanele apropiate de locuinte.
Se poate estima o scadere a emisiilor de gaze cu efect de serd, avand in vedere fluidizarea
traficului auto.

Prin respectarea masurilor propuse, in perioada de operare investitia poate sa aduca reale
beneficii asupra populatiei aflate in zona metropolitana a municipiului Cluj-Napoca.

pentru proiectele de

infrastructura de transport cu care se suprapune planul analizat, respectiv evaluarea de mediu pentru

Masterplan PUZ Sopor, estimarea efectelor cumulative ale acestora se prezinta sintetic in tabelul de

mai jos.
Impact estimat
Factor/ Aspect de | Masterplan Sopor | Magistrala 1 de Centura Impact cumulat
mediu metrou Metropolitana

Aer pozitiv neutru neutru neutru
Zgomot negativ negativ negativ negativ

nesemnificativ nesemnificativ
ape de suprafata/ pozitiv neutru neutru neutru
ape subterane
Sol/utilizarea neutru neutru neutru neutru
terenurilor
Populatia si pozitiv pozitiv negativ neutru
sanatatea umana nesemnificativ
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3) Ursutiu Razvan:
1. doreste sd stie dacd calitatea apelor minerale poate fi afectatd de fundatiile de
addncime ale imobilelor de locuinte colective propuse in zona din vecindtatea vesticd
a terenului MaPN, unde se afld si proprietatea dénsului. In raportul de mediu, tot ce
tine de calitatea apei se referd la pdrdul Becas, nu si alte informatii.

Pentru zona analizata prin Masterplan PUZ Sopor nu s-au realizat studii referitoare la apele
minerale. Documentatia de solicitare a avizului de gospodarire a apelor pentru plan, respectiv Avizul
de gospodarire a apelor nr. 107-CJ-28.10.2021 emis de ANAR-ABA Somes-Tisa nu analizeaza freaticul
zonei.

Astfel, nu se pot face afirmatii exacte referitoare la nivelul apelor freatice, directii de curgere,
caracteristici si nici referitoare la apele minerale.

Tn memoriul de prezentare intocmit pentru plan se aratd cd, din punct de vedere hidrogeologic, arealul
este localizat in zona limitrofa corpului freatic ROSO10 (Somesul Mic, lunca si terase), respectiv acvifer
poros-permeabil, cu nivel liber sau usor ascensional, apa subterana fiind interceptata la nivelul
amplasamentului sub forma de acvifer cu nivel liber la adancimi cuprinse intre 3.50-15.00 m.

Avand in vedere litologia si indicii geotehnici determinati, se recomanda ca in fazele ulterioare de
proiectare sa se execute investigatii geotehnice stabilite conform normelor in vigoare pentru fiecare
obiectiv in parte.

2. nu aregdsitin raport o estimare a noxelor generate de viitoarele investitii . Doreste ca
sa stie dacd noxele estimate vor afecta calitatea vietii viitorilor locuitori din cartierul
Sopor, in zona unde se afld terenul ddnsului ( unitatea de vecindtate UV5b).

Tn evaluarea de mediu pentru propunerea de dezvoltare urbanistici a zonei Sopor, aflata la
etapa de plan director, nu s-au realizat estimari cantitative ale emisiilor potentiale. De asemenea, nu
s-au realizat studii de trafic, avand in vedere faptul ca proiectele de infrastructura deja aprobate sunt
centura metropolitan si metroul pentru care s-au evaluarile la momentul obtinerii acordurilor de
mediu. Viziunea planului privind circulatia locuitorilor in interiorulul arealului studiat este aceea de a
descuraja utilizarea mijloacelor auto personale si de a incuraja folosirea bicicletelor, mersul pe jos,
transportul in comun. Prin urmare aportul emisiilor generate de traficul local poate fi considerat
nesemnificativ raportat la celelalte proiecte deja evaluate si reglementate de autoritatile de mediu.

Tn raportul de mediu (cap. 3.2) s-au indentificat calitativ emisiile posibile de la obiectivele
prevazute in plan si s-au prezentat masuri de prevenire si minimizare a poluarii aerului.

S-a concluzionat cd, prin solutiile de trafic si infrastructura propusa, nu este de asteptat ca
implementarea proiectelor derivate din plan sa aiba un impact semnificativ asupra mediului.

3. Inraportul de mediu se mentioneaza de Selgros, insd terenul aferent Selgros nu se mai
reglementeaza prin prezentul PUZ. Solicita clarificare.

Incinta Selgros e incadrata conform PUG in UTR Ec. Potrivit prevederilor Regulamentului local
de urbanism aferent UTR Ec, ,, Interventiile importante vizand extinderea, restructurarea integrala sau
partiala a cladirilor existente, adaugarea de noi cladiri / corpuri de cladire, vor fi in mod obligatoriu
reglementate prin P.U.D, conform legii si prevederilor prezentului regulament”. Nu exista
obligativitatea elaborarii PUZ pentru Selgros, terenul nu e inclus in zona de urbanizare unde e necesara
aplicarea procedurii de urbanizare]
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4. Cum sunt dimensionate parcurile din proiect? La ce se raporteazd? Cum se justifica
utilitatea publica, a parcurilor publice in zona de locuinte individuale?

Spatiile verzi din structura si organizarea P.U.Z. -ului Masterplan Sopor au la baza valorificarea
cadrului natural. Toate spatiile verzi publice propuse sunt concepute sub forma unui sistem verde
conectat. Conform Documentului de lucru al Serviciului Comisiei Europene recomandarea suprafetei
per cap de locuitor este de 26 mp, iar conform instructiunilor tehnice de proiectare a spatiilor verzi
pentru localitatile urbane — Indicativ P.41-73 din 21.06.1973 parte integrata din Ordin 157/1973 pentru
orasele mai mari de 100 000 de locuitori suprafata de spatiu verde din cadrul perimetrului construibil
aferenta unui locuitor este cuprinsa intre 17-26 mp.

4) loana Georgiana Dagau: Solicitd o clarificare privind avizul MaPN ( aparent in Raportul de
mediu e trecut alt numar) si ce prevede PUZ-ul pe zona respectiva ( teritoriul din
vecinatatea vestica a MapN) , dacd este o zona cu interdictie temporard de construire sau
nu. Doreste sa i se spund, din punct de vedere al mediului, care este situatia parcelelor din
vecinatatea terenului MaPn.

in raportul de mediu este trecut numdrul de finregistrare al avizului mai precis NR.DT
7000/26.07.2021 Bucuresti, fiind vorba de acelasi aviz al Ministerului Apararii Nationale cu numarul
avizului Nr. DT/5538 care avizeaza favorabil planul cu conditia respectarii limitelor amplasamentelor si
a zonelor functionale si neafectarea activitatilor militare si a obiectivelor locale aflate in proprietatea
MAPN. Planul de reglementari a fost modificat fiind Tnlocuita expresia de “interdictie temporard de
construire” cu Zona reglementata conditionata de avizul specific al Statului Major al Apararii, zona ce
v-a depinde de obtinerea unui aviz specific din partea MApN pentru obtinerea unei autorizatii de
construire.

5) Hangea Claudiu: in raportul de mediu s-a pus problema poludrii fonice ?

n capitolul 2.1.6 din raportul de mediu este identificat traficul aerian ca sursd de zgomot, zona
aflandu-se partial in zona de protectie/de siguranta a mijloacelor de navigatie aeriana si meteorologica.
La capitolul 3.4. din acelasi document se arata ca masura pentru protectia zonei fata de poluarea fonica
datorata traficului aerian consta in respectarea procedurilor de zbor stabilite pentru aeronavele care
aterizeaza si decoleaza de la aeroportul din Cluj-Napoca.

in documentul Primdriei Cluj-Napoca “Actualizarea Planului de Actiune pentru diminuarea
nivelului de zgomot in Municipiul Cluj Napoca” (2021) se arata ca rezolvarea problemelor privind
zgomotul produs de aeronave nu intra in atributia primariei. La elaborarea planului de actiune pentru
reducerea zgomotului, Aeroportul va trebui sa tina seama de probleme de zgomot generate de
functionarea aeroportului.

Mentionam ca Aeroportul International “Avram lancu” a elaborat Planul de Actiune pentru
prevenirea si reducerea zgomotului aeroportuar (2017) . Principalele masuri prevazute in plan se refera
la evitarea directiilor de aterizare, respectiv decolare, care presupun survolarea municipiului Cluj-
Napoca, in masura in care permite asigurarea sigurantei traficului (functie de conditiile meteorologice),
cat si plafonarea numarului de miscari de aeronave pe timp de noapte la 4500 de miscari/an.
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6) Sergiu Muresan : Necesitatea culoarului V1 in unitatea de vecindtate formatd din locuinte

individuale?

Culoarul V1 mai precis artera aferenta profilului P.B. (30-45 m) face parte din reteaua verde a
coridoarelor ecologice prezente in P.U.Z. Masterplan Sopor. Toate spatiile verzi publice propuse sunt
concepute sub forma unui sistem verde conectat. Culoarul P.B. are ca scop legarea zonei cu o posibila
dezvoltare viitoare, iar pe de alta parte consolidarea unui traseu ecologic care traverseaza intreaga
zona Sopor. Atasam o imagine aferenta profilului strazii mentionate care arata faptul ca un procent
mare al culoarului va fi spatiu verde, iar spatiul destinat traficului auto este de 1 banda pe sens.

PROFIL P.B - Coridor Ecologic
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Va multumim,

Arh. 0. S. OLANESCU %MV

Arh. Petricd MAIER-DRAGAN
MABECO SRL — Ing. Mihaela BEU
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