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MINUTA
Dezbaterii publice din 16.12.2022
Privind stabilirea nivelului taxelor administrate de citre Serviciul public de interes Local

pentru administrarea parcirilor din municipiul Cluj-Napoca pentru anul 2023

Domnul Primar Emil Boc:

Declara deschisa dezbaterea publica cu privire la propunerea de modificare a nivelului
taxelor administrate de catre Serviciul public de interes Local pentru administrarea parcarilor din
municipiul Cluj-Napoca pentru anul 2023,

Domnul Primar: Buna seara tuturor este 17 fix, astazi avem programata dezbaterea publica
cu privire la hotdrarea care vizeaza stabilirea nivelului taxelor de administrare de catre Serviciul
Public de Interes Local pentru Administrare a Parcarilor din municipiul Cluj-Napoca pentru anul
2023. Vestile bune constau in aceea ca bugetul national a fost aprobat. Probabil ca se afld in zilele
urmatoare in drum spre Monitorul Oficial, dacd nu va fi atacat la Curtea Constitutionala de vreo
formatiune politicd, dar oricum avem un buget national aprobat, ceea ce ne va da noud sansa
autoritatilor locale sa avem mai repede si noi adoptate bugetele locale.

Cunoasteti prevederile legale. In termen de maxim 45 de zile de la publicarea in Monitorul
Oficial, noi trebuie sa adoptam bugetele locale. In 10 zile de la publicare si dupa primirea sumelor
de la directiile de Finante, trebuie sd publicam proiectul de buget. Evident ca inainte de aceste
proiecte de buget, care trebuie sd fie prezentate public, trebuie stabilit nivelul impozite si taxelor
locale, atat cu privire la parciri, cat si cu privire la proprietiti, conform prevederilor legale. in
privinta proprietatilor, Curtea Constitutionald a respins sdptdmana aceasta sesizarea de
neconstitutionalitate cu privire la prorogarea pana in anul 2025 a sistemului de impozite si taxe
locale pe sistemul grilelor notarilor.

Asta Inseamna ca ramanem la sistemul anterior de stabilire a impozitelor si taxelor locale si, in
consecinta, in viitoarea sedinta de Consiliu Local vom propune nivelul taxelor si impozitelor locale
fira ca ele sa fie majorate, ci doar conform prevederilor legale, cu rata inflatiei. In aceeasi logica
si in oglinda, proiectul de hotarare care vizeaza stabilirea nivelului taxelor pentru Serviciul Parcari
respectd acelasi principiu. In cartiere se majoreaza ca propunere. Evident ci de aceea suntem in
dezbatere sa analizdm daca e bine sau nu cu rata inflatiei la nivel central, pentru nivelul 0 unde,
ma refer aici la zona centrald, unde taxele sunt oricum foarte mari, nu propunem majorarea
acestora. Aceasta politica de baza sau principiul de baza de la care pornim ca nivel al taxelor pentru
anul 2023. De ce nu majoram? Stiti bine care sunt greutdtile vremurilor pe care le traim.

Nu cred ca astdzi acolo unde putem sd nu majoram, sa trecem si sd majordm numai de dragul
de a majora. Cred ca trebuie sa tinem cont de aceste vremuri pe care le avem astazi si acolo unde
legea si viata noastra administrativa locala ne permite sa nu majordm, nu majora.
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Avem pret crescut la electricitate si in pret crescut la gaz, avem pret crescut la gigacalorie,
avem inflatie, avem alte probleme si greutati in viata de zi cu zi, nu ducem lipsa de ele. De aceea
orientarea municipalitatii a fost acolo unde nu suntem obligati de viata si resursele pe care le putem
acoperi, sd nu majoram.

Evident cd aceasta viziune, ca orice viziune, poate fi discutata, dezbatuta si pot fi pareri diferite
in acest sens. Dar, repet, viziunea noastrd a municipalitatii este cd sunt suficient de multe alte
majorari pe diverse alte paliere, de la energie la gaz, la cdldurd, la alimente, datoratd cresterii
inflatiei, ca sa mai trecem si la impozite si taxe locale si la parcéri sa le majoram anul acesta cred
ca e o chestiune care tine de o anumita coerenta a politicii administratiei.

Acestea fiind zise, vreau sa stiti ca am acordat atentie speciala si m-am uitat in continutul
tuturor reglementelor in decursul timpului ca persoanele cu dizabilitati, parintii persoanelor minori
incadrati intr-un grad de handicap si persoanele angajate ca asistenti personali ai persoanelor
incadrate cu dizabilitati, acestea sa aiba locuri de parcare gratuite potrivit prevederilor legale si in
baza prevederilor legii.

Daca nu gresesc, 448 locuri de parcare gratuite. Atat in zona centrala si pot sd va spun cd avem
207 locuri de parcare in zona centrald, cat si in parcarile destinate riveranelor, in cartiere, un numar
de 851 de locuri de parcare. Cred ca este o forma de respect a orasului nostru fatd de persoanele
care intrd 1n aceasta categorie. Si dincolo de forma de respect este si vorba despre respectarea
prevederilor legale. Am vrut sa subliniez acest lucru pentru cd e un subiect la care impreuna cu
domnul viceprimar, cu domnul director si cu intreaga echipa a domniei sale, am incercat in
decursul timpului sd marim cat a putut de mult acest numar de locuri de parcare si chiar daca
procesul nu este usor, aceasta directie nu va fi abandonata in continuare.

Impreuna cu domnul viceprimar, Dan Tarcea, cu domnul director Bugnar si cu echipa domniei
sale careia i1 multumesc, 1ata, desi au trecut 2.30 ore de cand ati terminat programul, sunteti inca
aici. Apropo de unii consilieri locali care spun ca nu lucrati nimic in ce faceti voi pe la meserie,
zice doamne, degeaba veniti ca nu munciti nimic, de ce nu meritati salariile? La persoanele de fata
se exclud intotdeauna. Stiti bine ca nu facem referiri la persoanele de fata.

Mai glumim si noi, cd trebuie sd mai glumim din cnd in cand, ca altfel am avea acuma functiile
incretite, ne-am imbolnavi. Asa ca imi cer scuze daca v-am suparat, dar vreau sa va multumesc in
primul rand dragi colegi pentru tot ce faceti, nu numai pentru aceastd dupa-amiaza pentru cd in
spatele multor proiecte sunt ore, zile de munca consistenta si sustinuta.

O sa-1 rog pe domnul viceprimar Dan Tarcea, care a coordonat direct tot acest demers in ultima
perioada si ca infrastructura, dar si ca know-how de aplicare a politicii pentru parcari sd prezinte
foarte pe scurt alte detalii minimale, urmand ca dupa aceea sd da drumul la dezbateri si toti cei
care vor dori si sunt prezenti in sald sau online sa ia cuvantul si sa 1si exprime punctele de vedere.
Eu sa Tmi cer scuze ca la ora 17.30 trebuie sa fiu prezent, din nefericire, la un alt eveniment, care,
fiind acuma 1n preajma sarbdatorilor, dacd am putea clona primarul si viceprimarul, ar fi foarte bine
ca am reusi sa le acoperim pe toate, dar ncercam sa facem fata la toate solicitarile, pentru ca sunt
ale comunitatii noastre.

Va multumesc, domnule viceprimar, va rog.

Domnul Viceprimar Dan Tarcea: Va spun si eu buna seara.
As vrea si fac foarte pe scurt o prezentare a ce avem la Cluj-Napoca. Tn total avem 46690 de locuri
de parcare, 4723 de locuri de parcare sunt in zona centrald, celelalte sunt in zonele de cartiere.
Avem de asemenea 477 de locuri de parcare pentru biciclete, urmand ca anul acesta sa mai
finalizdm incd 150, deci practic in anul 2022 vom avea functionale 627 de locuri de parcare, iar
pana la finele anului 2023 vom avea inca 300 de locuri de parcare pentru biciclete. Avem deja



licitatia adjudecata, deci 1n total vom avea 827 de locuri pentru bicicletd. De asemenea, asa cum
mentiona si domnul primar, avem 1058 de locuri de parcare pentru persoane cu dizabilitati, 207
sunt in zona centrald si semicentrald. Deci avem cei 4 % conform legislatiei.

Dar evident, ne preocupa acest fenomen si ori de cate ori avem posibilitatea si avem ocazia sa
credm locuri de parcare suplimentare tinem cont si de locurile de parcare pentru persoane cu
dizabilitati si cel mai important aspect este cd le facem perfect pe normativ, pentru ca locurile de
parcare pentru persoane cu dizabilitdti trebuie sd aiba o dimensiune mai mare, trebuie sa aiba
trotuarul pentru cei care au fotolii rulante. Deci trebuie atentie sporita in aceastd zona.

Legat de preturile pentru locurile de parcare in cartiere vor creste cu 5.1% fatd de anul
precedent, propunerea de crestereste este de 5,1% exact cu rata inflatiei si as dori sa va dau cateva
exemple.

Tn zonele de cartier de exemplu, pentru abonamente persoane fizice riveran, de la 118 lei vor
creste la 124 de lei iar in zonele de cartiere, parcarile care sunt 1n fata blocului de la 68 de lei vor
creste la 71 de lei unde sunt si cele mai multe parcari.

Pentru cetateni ca si noutate, incepand de anul viitor va fi mult mai facila depunerea cererilor
pentru locurile de parcare. Am reusit sa implementam un program mult mai bun in ceea ce priveste
monitorizarea si identificarea masinilor, a ITP-ului, astfel incat sa eliminam din documentele care
vor fi solicitate in anii urmatori. incd nu suntem conectati si interconectati cu toate, cu toate bazele
de date de la nivel national. De aceea, acest proces este intr-o dinamica.

Pe masurd ce vom avea acces mai mare la bazele de date nationale, atunci vom putea sa
implementdm mult mai multe solutii tehnice inovative. Le avem, le stim, dar dacd nu avem acces
la aceste date, va fi mult mai greu de de monitorizat.

Legat de numarul de garaje, continudm si in anii urmatori demolarea garajelor. Sunt si pentru
anul acesta deja trimise somatii pentru inceputul anului viitor, practic continuam acest proces de
demolare a garajelor, astfel incit sa putem crea locuri de parcare suplimentare in toate zonele
orasului.

Iar legat de numarul de cereri depuse, in anul 2022 au fost depuse 14185 de cereri, dintre care
undeva la 8000 au fost depuse online. Deci 52-58 % dintre cereri au fost depuse online. Acesta
este un lucru absolut imbucurator, pentru ca de la an la an crestere numarul celor care folosesc
instrumentele online pe care noi le avem la indeméana.

Daca vor mai fi intrebari pe parcursul dezbaterii, o sd va raspundem punctual la intrebarile
dumneavoastra. As vrea acuma sd trecem la intrebari si la dezbaterea efectiva. Vad ca sunt inscrisi
4 participanti. O sd-1 rog pe domnul Ciprian Nicoard sa fie primul care intervine. Dupd aceea pe
domnul nu vad, domnu Astilian, domnul Lespuc si domnul consilier local care este prezent in sala
Boloveschi, o sa-1 rog sa intervind. Deci, va rog, stimate domn, aveti cuvantul. Va ascultdm cu
mare interes.

Domnul Ciprian Nicoara: Bund seara, ma auziti?
Domnul viceprimar: Da, da, va auzim foarte bine.
Domnul Ciprian Nicoara: Bund o sd fiu scurt si la subiect.

Pornesc de la, sa zicem, 2 principii de baza si anume primul:

Responsabilitatea de a detine o masina trebuie sa fie Insotitd de o contributie corectd la bugetul
autoritatilor locale, care sa permita dezvoltarea de servicii de parking-uri inteligente, respectiv
construirea de parking-uri suplimentare noi. Investitia intr-un parking, cum vad eu lucrurile sau
locurile de parcare de langa bloc trebuie sa fie suportat in primul rand de catre proprietarii de
autoturisme, adica beneficiari direct si nu de toatd comunitatea.

Clujul, zic eu cd e e un oras pentru oameni $i nu o sursa nesecata prin care se subvetioneaza



detinerea de masini. Consider cd detinerea unei masini nu este un lucru pentru care, nu poti sa
respiri sau de care nu te poti lipsi. Poti sd traiesti si fard masind si poti sa te deplasezi si cu
mijloacele de transport in comun.

Deci sugestia mea in ca si o concluzie, este sa crestem taxele de parcare la un nivel apropiat de
cat se plateste pe piata si aici o sd va dau cateva exemple: in zona Mandsturului o o parcare sau un
abonament, o platd lunara catre o parcare privata este undeva la 100 de lei. Primaria obtine 68 de
lei pe an, nu mai zic de garajele subterane unde se plateste 200 - 250 de lei pe luna.

Deci revin, cresterea taxelor de parcare, respectiv o taxare si aici inteleg ca sunt 48000 de locuri
de parcare detinute de primarie.

Ideea e ce facem cu restul masinilor sau cum putem aduce la bugetul local mai multe taxe, in
spetd pe masinile care parcheaza pe trotuare, spatii publice, spatii verzi tot tot tot. Cumva stim ca
avem 200000 de masini Inregistrate in Cluj-Napoca, nu stiu procentul dintre ele, care au alocate
un loc de parcare, dar pentru restul ar trebui ca ok, o taxa. Aicea cuantumul il definiti
dumneavoastra dar. ideea e ca cei care detin masini sa ajute la bugetul destinat credrii de noi locuri
de parcare.

Atat am avut de spus.

Domnul viceprimar: in reguli. Multumesc pentru interventie.

Domnule Astilian, va rog o sa rdspundem la final la toate intrebarile. Va rog, domnule Astilian,
aveti cuvantul
Domnul Astilean: Buna buna seara, domnule viceprimar si ma bucur ca sunt si colegii
dumneavoastrd de la Serviciu Parcari. Eu am mai trimis niste propuneri vizavi de modul de
organizare a parcarilor.

Probabil ca nu sunt de acord cu ceea ce a spus antevorbitorul meu ca sd marim costurile la
nivel privat. Este o sumd mare pentru marea majoritate, dar as avea o altd propunere sa dispara
aceste parcari nominale.

Va pot da exemplul capitalei Belgiei, Bruxell unde parcarile primariei, in numarul care exista,
sunt hasurate cu linie alba. Toti proprietarii de autovehicule 1si platesc taxa de parcare si pot parca
in zona blocului lor sau mai departe, in functie de cum gésesc loc, pot parca masina.

Va spun din experienta, in fiecare noapte dacd se trece pe aleile interioare din cartiere, veti
vedea parcarile acestea nominalizate goale si masinile urcate pe zone verzi, pe trotuare, pentru ca
omul nu vrea sad parcheze acolo, ca-i frica ca vine si 1i dd amenda si prefera sd o puna pe un loc
verde, de unde poate scapd, ca nu vine politia.

Va fi mult mai usor si pentru Serviciul Parcari. Vor da probabil un ecuson, un actibilt se va
pune pe geam. Cine nu are acel actibilt si este parcat pe o parcare a primariei, automat ce-i in drept,
vor trece la sanctiuni, care sunt necesare cat timp este nominalizat.

Eu sunt presedinte si la o asociatie de proprietari. Nu vreau sa spun niciun nume §i niciun
exemplu. Sa nu vina pe aicea ca n-o sa le dau, dar langa blocul meu sunt cel putin 5 parcari ai caror
proprietari platesc taxa, stau In casd, in alta parte si aicea stau masini ale chiriasilor, ale altora, pe
care le Inchiriaza ei.

Ideal ar fi parcarea sa nu fie nominala, sa nu fie nominalizata pe persoana.

Fiecare posesor de masind pe care 1l puteti verifica, ca ati zis ca o sd puneti in functiune si un
sistem informatizat, cd este masina cu ITP-ul cd este cu a asigurarea sau cu ce mai trebuie sa fie
platita, va putea sa-si ridice acel ecuson si pe parcdrile exterioare, nu cele centrale, cu taxa, cele
care sunt de cartier sau poate cine stie, poate si pe cele interioare o anumitd ord, de exemplu, intr-
0 anumita perioada.

in Belgia, o ord poate opri si pe cele din interior, care sunt cu taxi. Daca depiseste acea or,



are un ceas pe care si-1 pune Tn momentuL in care a ajuns acolo, cand a trecut politistul si a vazut
ca i-a trecut ora 1i da amenda si lui. Nu asta e o problema cu cele centrale, e o problema cu cele
exterioare care raiman, marea majoritate, raman noaptea libere fiindca locatarii sunt plecati, ba in
exteriorul localitatii, ba in o altd zona unde locuiesc si parcarea ramane goala.

Deci asta ar fi o variantd si ar fi foarte bine dacd ar putea-o si colegii dumneavoastrad de la
Serviciul Parcari in ce priveste taxele, ca ceea ce ati spus si dumneavoastra si domnu primar este
o crestere de 5.1%, faza inflatie care e corecta.

Zona centrala care Intr-adevar era scumpa, e bine ca a ramas cum a ramas.

Nu sunt de acord sa creasca mai mult ca sa ce, ce sd facem cu ei, sa raceasca lumea sau in
baza acelor fonduri vor fi facute alte parcari supraterane sau io zic ca putem face parcari
supraterane si dacd vom obtine fonduri europene sau inclusiv guvernamentale.

Va multumesc
Domnul viceprimar: Si eu, va multumesc domnul Aschilian pentru interventie.

Domnul Lespuc, va rog. A, domnul Lespuc ne-a comunicat ca nu doreste sa intervind doar sa
participe.

Domnule consilier Boloveschi, va rog.

Domnul Boloveschi: Da, multumesc, multumesc pentru ocazie si multumesc ati venit la ora asta
dupa sfarsitul programul de vineri. Ma bucur ca inaintea mea cei 2 vorbitori au ridicat cam cele 2
mari mari propuneri.

O propunere clar, este de mentinut situatia actuald cu aceastd imbunatatire, sa zicem, sau
schimbare de sistem si celalalt cel cetdtean care a prezentat, domnul Ciprian Nicoard, nevoia de a
armoniza pretul la parcari pentru a se Incasa mai multi bani la bugetul local din care se pot
administra.

Eu as vrea si vorbesc despre echitate. In principal legat de tema preturilor la parciri, pentru
cd cum s-a mentionat si inainte, trebuie sa recunoastem ca problema parcarilor in Cluj este destul
de dificila. Sunt foarte multi cetateni afectati de aceastd problema atét cei care beneficiaza de un
abonament de la primdrie, cat si cei care nu beneficiaza si poate sunt in trecere sau chiar se muta
n Cluj din cele 14000 de locuri de cereri de locuri de parcare.

As fi curios cate cereri le putem onora anual pentru cad pentru cei care nu pot sd primeasca
sunt nevoiti, cum s-a mentionat si inainte, sa mearga poate in piata privatd si in piata privatd un
loc, cum s-a mentionat inainte, este undeva intre 100 de lei si 250 de lei pe luna in cartiere, care
banuiesc ca este pretul pe care investitorul imobiliar care a investit in acea parcare este nevoit sa-
| puna ca sa-si scoatd investitia.

Sunt constient cd Primaria si Serviciul Public de Parcari nu trebuie sa fie dezvoltatori imobiliari
de parcari si trebuie sa faca profit, dar avem o responsabilitate pentru toti cetatenii. Stiu ca la
Tnceput s-a mentionat cd a fost un an greu si cd, evident, nu ne dorim cresteri, cresteri de taxe in
plus. Dar trebuie sa ne gandim la toti cei 300000 de cetateni din Cluj sau la toti cei 200000 de
cetateni care detin masini si care poate, unii dintre ei ar avea mai mare nevoie de un loc de parcare.
Dar in momentul de fatd nu putem sa le oferim, pentru ca nu sunt destule si pentru ca actualul fond
de parcari este gestionat deficitar.

As zice si iau aceastd declaratie care nu-mi apartine, este din planul de mobilitate urbana
durabila. Din 2021 si pana in 2030, unde citesc doar o concluzie de la pagina 103, politica tarifara
pentru zona rezidentiald este in continuare deficitard si incurajeazd achizitia unui autoturism
personal. Deci, asta este concluzia la care au ajuns si specialistii care au facut planul de mobilitate
urbana. Si ce inseamna asta cu preturile actuale.

Nu zic cd trebuie crescute ca in Bucuresti. Daca probabil stiti, in Bucuresti, din 2021- 2022 s-



au crescut de pana la 7-8 ori preturile de la parcari si deja au acolo niste beneficii, au mai multe
incasdri la buget si au din ce sd construiasca noi parcdri. Dar as vrea sd sa revin la ce efect are
aceasta politicd tarifara? Are efectul pe care 1-a mentionat si unul dintre antevorbitorii mei, cetateni
care poate au masini si nu le folosesc sau au locuri de parcare, locuiesc in alta parte si subinchiriaza,
evident, ilegal, locuri de parcare probabil la tariful pietei. Daca e sa speculez, nu as stii, dar poate
la tariful pietei si chiar obtinand un mic profit de pe urma acestor locuri de parcare. Evident, asta
este foarte greu de urmarit. La 48000 de locuri de parcare nu putem sa le pazim pe toate. Asta ar
fi....

Referitor la politica de preturi, sunt constient cd este un an greu si nu, nu o sd putem sa
propunem acum mari cresteri. Dar trebuie sd ne asumam ca politica tarifara trebuie Imbunatatita
si sa existe un plan pe termen mediu si lung, 5 - 10 ani in care sa reusim obiectivul. Ar trebui sa
fie in 10 ani, ca toate cererile de locuri noi de parcare sa fie satisfacut. Adica orice cetatean nou
care se muta 1n Cluj si isi cumpara un apartament si are nevoie de un loc de parcare, sa existe un
fond disponibil de locuri de parcare sau pentru vizitatori ocazionali.

In momentul de fata, tensiunile sau acest subiect creeaz foarte multa frustrare pentru cetiteni,
pentru cei cu locuri de parcare pentru ca le este ocupat locul de parcare, pentru cei care nu au locuri
de parcare, sunt invidiosi pe cei care au loc de parcare si si-ar dori si ei un loc de parcare si sE
ajung la situatii nedorite de parcat pe trotuar, parcat pe spatii publice sau tensiuni intre Intre vecini
sau dupd cum ziceam, o parte din cetateni care poate ar avea nevoie, ca poate si ei au copii mici,
la fel cum au si cei care au deja si nu trebuie sd mearga in mediu privat, da, in acea parcare privata
si sd plateasca pretul pietei pe luna, nu pe an, care este disproportionat.

De asemenea, as mai ridica 2 subiecte, pentru ca am vazut ca se introduce si baza sportiva
La Terenuri in politica tarifara. Intrebarea ar fi de ce nu introducem si Baza Sportiva Gheorgheni,
unde nu se taxeaza parcdrile, pentru ca din nou, faptul ca nu se taxeaza si bariera este ridicatda
creeazd ambuteiaj acolo, la diverse momente cand intra mai multe masini decat este capacitatea si
plus incurajam oamenii sd vind cu masina la Baza Sportiva Gheorgheni, in loc sd-1 curajam sa vina
cu autobuzul sau pe jos sau cu bicicleta. Iar vorbim de echitate. Cei care sd zicem, nu au masina
personala si aleg sd vina cu autobuzul vor plati tariful de autobuz sau vor avea un abonament de
autobuz.

Cei care au masina vor veni $i vor parca gratis, atdt poluand cat si ocupand mult mai mult
spatiu decat cei care nu vin cu masina personald. Deci asta ar fi o doud intrebare de Baza Sportiva
Gheorghenti, de ce nu o includem si cred ca ar trebui sa includem la tariful la care se include si La
Terenuri, pentru ca de acea investitie trebuie sa avem grija si cetatenii care vin si parcheaza sa aiba
un loc de parcare cand vin, pentru ca ce se intampla acuma, toatd lumea stie ca este gratis, vin, nu
gasesc si parcheaza pe strazile din zona si se formeaza iar ambuteiaje si este un cerc vicios. Faptul
ca este gratis, Tncurajam cetatenii sa foloseasca masina mai mult decat este nevoie.

Tot in acelasi in acelasi context este parking-ul de la Sala Polivalenta, unde iara din planul de
mobilitate urband existd aici o notd In care zice diferenta de tarif intre parcarea de la Sala
Polivalenta si parking-ul de pe Motilor. Deci in contextul in care exista discrepante de tarifare intre
diferiti operatori care ofera locuri de parcare, ce inseamna asta?

La Polivalentd avem o taxad de un leu pe orad. La Cluj Arena, care este la 50 de metri distanta,
avem 3 lei pe ora, zona 2 care e fix unde este Sala Polivalenta, este 3 lei pe ora.

Ce se intampla cu Sala Polivalentda? Tot timpul la evenimente sau multe momente este plind
parcarea si iard cei care vin pentru ca sunt obisnuiti sa giseasca parcare ieftind acolo, parcheaza
pe stradutele din zona, pe trotuare, in zona Salii Polivalente.

Din nou, daca e sa fac o paraleld cu transportul public si de ce tot fac paralel cu transportul



public? Pentru ca, cel putin pentru cetatenii din Cluj, care au optiunea cand merg undeva sa
foloseasca ori transportul public 1n care investim multi bani ca sa fie la un standard, ori sa vina cu
masind, ori cand pe transportul public platesc 3 lei pe persoand pe caldtorie. Deci 2 persoane ar
plati undeva la 12 lei ca sa vina la Sala Polivalenta si sa plece cu transportul public. Cu masina, ei
platesc un leu si din nou nu este, nu consider ca este echitabil si nici nu incurajam comportamentul
pe care ni-l dorim. Cum s-a mentionat si unul dintre antevorbitorii mei, detinerea de masina cel
putin In Cluj-Napoca si in mare parte din cartiere, transportul public, este foarte bine organizat, nu
este o necesitate, nu este o nevoie de baza, se poate supravietui si fard un loc de pa parcare, masina
pentru a fi folosita in weekend sau pentru alte evenimente. Se poate parca intr-un park & ride la
intrarea Tn oras. Dar pentru toate astea este nevoie de bani. Si acesti bani ar fi cel mai echitabil sa
vina tot de la detinatorii de masini si nu sa vina din taxele tuturor sau din bugetul primariei.

Din nou, pentru ca nu este echitabil, ca s nu mai zic de componenta verde, pentru ca ne dorim
sa fim verzi si da, sd incurajam sa reducem poluarea, dar tot construim locuri de parcare. Nu avem
clar o politica de a Incuraja, iar asta este din partea cetatenilor.

Nu, nu, nu le-am inventat, n-avem politicd de a incuraja, masinile hibride si electrice prin
politica de tarifare. Sunt modele, nu zic sa dam gratuitate la vehicule electrice sau hibride, dar se
poate din politica de tarifare sa incurajadm sau din politica de acordare a locurilor de parcare sa
incurajam poate schimbarea flotei cetdtenilor sau celor care aleg sa isi schimbe o masina sd mearga
spre tehnologii nepoluante, hibride sau electrice.

Si iar din partea cetatenilor cred cd asta e a patra problema pe care as dori sa o ridic. Este o
problema punctuala legata de parking-ul Mogosoaia, de la 0 doamna care std pe strada Mogosoaia
si careia i S-a respins cererea. Din cate am inteles, nu toata strada Mogosoaia este arondata parking-
ului Mogosoaia si inteleg cd in parking ar fi locuri disponibile si dansa nu a putut primi.

N-am avut timp sa verific aceasta situatie, dar era la doar o o cerere venitd din partea cetatenilor.
Multumesc.

Domnul viceprimar: Va multumesc pentru interventie, as vrea sd incerc sa va raspund la
intrebdrile pe care le-ati ridicat.

In primul rand, la intrebarea domnului Nicoara. A inceput asa ci suntem un oras pentru oameni
si In conditiile In care suntem un oras pentru oameni, propunerea era de majorare a tarifelor la
parcare.

Haideti sd lamurim un aspect, dacd suntem un oras pentru oameni si discutati si
dumneavoastrd, domnule consilier de echitate. La fel si domnu Nicoard spunea la un moment dat
de echitate, care, echitate. Ca un cetdtean, un pensionar care are 1200 de lei pensie sau 1500 de lei
pensie, sa intre la licitatie, asa cum spuneti dumneavoastra sau cum ati sugerat la un anumit
moment, in anumite discutii, cum 1si va putea plati cel care are 1500 de lei sau 2000 de lei pensie
sau salariu, locul de parcare in comparatie cu cel care are, nu stiu, 5000, 6000, 7000 lei sau au
reusit sa isi cumpere o masina de cateva zeci mii de euro, foarte bine cd a reusit sa isi cumpere
masina, 11 aplauddm. Ma bucur pentru el cd a reusit sd faca acest aspect. Dar unde este echitatea
intre oameni in conditiile in care facem acest aspect? Daca discutdm despre principiu, de echitate
si discutati de termen, de oras pentru oameni.

Pai, daca discutdm de oras pentru oameni si de egalitate si discutdam de cum i putem ajuta, de
0 zona eco, nu ego, atunci nu credeti ca ar trebui sa avem niste tarife la locurile de parcare care sa
fie accesibile pentru toti, nu doar pentru cei cu care soarta a fost mai favorabile si au reusit sa-si
cumpere 0 masind sau sd aiba un job mai bun? De aceea, ca si principiu, noi consideram ca trebuie
sa avem niste tarife de parcare care sa si le poata permite oricine. Pe de alta parte, consideram ca
nimeni nu trebuie sa-si vanda masina, cd nu mai poate sd-si pliteasca locul de parcare. Dacd are



locul de parcare, sa poata sa-si foloseasca masina la necesitate. Si evident ca as vrea sa fac si niste
precizari aici.

Daca in anul 1990 aveam 30000 de masini, In anul 2022 avem 200000 de masini. Si
problemele majore cu locurile de parcare nu sunt in cartierele noi, pentru ca cartierele noi au
blocuri in care existd cel putin loc de parcare la un apartament sau un loc de parcare la 2
apartamente. Daca au fost blocuri construite pand acum 10 sau 15 ani ori in conditiile 1n care noi
discutdm de parcari si de blocuri care au fost construite nainte de 1990 cand locurile de parcare
erau 1 la 5 apartamente, 1 la 7 apartamente sau 1 la 10 apartamente, unde discutam, ca trebuie sa
putem si cum credeti cd putem sa asiguram necesarul de locuri de parcare in conditiile in care
existd nevoie si este nevoie de spatii verzi. Este foarte mare nevoie de trotuare si de alei.

Si as vrea sd va mai ganditi Inca la un aspect. Faceti un exercitiu de imaginatie. Cei care ati
venit in Clyj in anul, nu stiu, inainte de anul 2000 sau in anul 2005. Eu imi aduc aminte ca in
momentul in care m-am mutat in anul 2001, un apartament la Cluj, la o scara de 10 apartament,
erau 5 masini. Dupa 15 ani pe scara erau 16 masini pe acelasi loc de parcare. Evident ca a crescut
foarte mult numarul de locuri, numarul de masini in aceasta perioada. Si noi, ca politica, am spus
foarte clar ca prioritizam transportul in comun, ca prioritizam transportul alternativ, ca prioterizam
mersul pe jos si abia dupa aceea masina.

De aceea cred ca cei, ca sa concluzionez, cred ca cei care detin o masind, fie ca sunt varstnici,
fie ca sunt tineri, trebuie n primul rand sa poatd sa-si plateasca un loc de parcare. Si nu cred ca
majorarea unor taxe de parcare de 10 ori ar rezolva problema. Pana la urma, discutam de niste
investitii pe care trebuie sa le facem. Suntem serviciu public de interes local, nu suntem o companie
privatd in care sda urmarim doar profitul. De aceea cred ca taxele si impozitele trebuie sd ramana la
un nivel accesibil pentru toti cetatenii municipiului Cluj-Napoca.

Mai era inca o intrebare legatd de organizarea parcarilor fara parcare nominald. Domnul
Aschilean am avut discutii In cadrul serviciului despre acest subiect. Nu am ajuns inca la o
concluzie, mai discutam, vedem, nu spunem un NU hotarat la acest acest aspect.

Da, cred ca mai sunt citeva elemente pe care trebuie sa le ludm in calcul inainte sd ludm
aceasta decizie. Vom analiza sa vedem dacd o putem implementa si care ar fi avantajele la acest
aspect. Da, stiu ca se mai foloseste si la Viena acest aspect. Acolo, la Viena sunt cu zone cu zona
verde, zona rosie, zona galbenad si asa mai departe. Am analizat deocamdata, vedem in ce masurd
putem sa asiguram numadrul de locuri de parcare necesar prin desfiintarea garajelor si parcari
suplimentare, prin construirea de parking-uri.

Apropo, avem cele mai multe parking-uri din Roméania. Nu cred ca exista un oras iIn Romania
care sa aiba asa multe parking-uri cum are municipiul Cluj-Napoca. Discutam de 9 parking-uri in
in municipiul Cluj existente deja. Cele 9 parking-uri, daca bine retin, au undeva la la va spun
imediat, 2000 aproape 3000 de locuri de parcare sunt in cele 9 parking-uri pe care le-a facut
Primaria municipiului Cluj-Napoca. Un parking costd 130000000 minim. Dacd vrem sd facem un
parking ingropat, mai cresc costurile cu cel putin 50-80 % fatd de un parking normal. Nu sunt
fonduri europene pentru parking-uri. Nu exista fonduri europene si nici nu au fost niciodata, pentru
ca Uniunea Europeand nu incurajeaza constructia de parking-uri ci incurajeaza constructia de zone
verzi si eliminarea parcarilor. Deci, bani, din pacate, pentru parking-uri nu existd. Am sperat ca
vom putea sa obtinem in aceastd zond, dar nu exista nicio solutie pentru a avea parking-uri pe
fonduri europene. Am discutat, la ce faceati referire la un moment dat, domnule consilier, de
parcari si de locuri de parcare care trebuie sa fie in la intrarile in orase.

Da, pot s va spun cd avem un proiect de park & ride in zona aeroportului. Deja suntem in
faza de licitatie, urmeaza sa semnam contractul si mai avem de obtinut Incd un aviz pana la



autorizatie de construire. Discutam de 863 de locuri de parcare In proximitate aeroportului, dintre
care 63 vor fi pentru autobuze si pentru microbuze. De asemenea, se va reorganiza si activitatea
de taximetrie din interiorul aeroportului, odata cu implementarea acestui park &ride. Deci lucrurile
nu stau rdu in din acest punct de vedere. De asemenea, si pe proiectul Centurii Metropolitane sunt
prevazute parking-uri si pe proiectul metroului sunt prevazute parking-uri.

Pe proiectul metroului sunt prevazute cred cd aproximativ peste 5000 de locuri de parcare
pentru biciclete, in conditiile In care urmeaza sa fie la fiecare statie si un parking adecvat pentru
biciclete, sd poti sa iei bicicleta si sa sd folosesti transportul in comun. Avem 46 peste 46 de
kilometri de piste de bicicletd. De asemenea, cred ca suntem in top in Romania in ce priveste
numarul de kilometri de piste pentru bicicleta, peste 38 de kilometri indeplinesc toate standardele
solicitate de catre ghiduri.

Zona centrala este bine interconectata Intre piste de biciclete si legate de pistele de biciclete si
avem in perioada urmatoare pe fonduri europene si alte proiecte astfel incat sa putem creste
numarul de piste de biciclete sigure, in primul rand pentru cetiteni, astfel incat sa putem
interconecta cat mai multe piste de biciclete si sa poti sd circuli in deplind siguranta pe pistele de
biciclete.

Vom continua si procesul de a face benzi dedicate pentru mijloacele de transport in comun,
astfel incat sa ne punem in aplicare politica pe care am am stabilit-o legat de diverse sume care ar
trebui sau reduceri pe care ar trebui sa le facem pentru masinile electrice sau pentru masinile
hibride. Pai, as vrea sa facem urmatorul exercitiu de imaginatie, In conditiile in care platesti 20-
30000 de euro pentru o masina hibrida sau mai mult pe o masina electrica. Credeti ca cei 36 de lei
sa reducem abonamentul ar fi stimulativ? La fel, discutdm de echitate. Eu cred ca iti cumperi o
masina electricad pentru cd iti doresti sd ai 0 masind In ton cu vremurile in care trdim. Asta este unul
la mana, doi, iti pasd de conditiile de mediu si doresti sa fi activ si sd participi activ la conditiile
de mediu si la a elimina poluarea. De aceea, cred ca in aceste considerente lucrurile trebuie sa
ramana asa cum sunt ele in momentul de fata. As vrea sa spun ca la Cluj-Napoca alimentarea este
gratuitd pentru masinile electrice, lucru care nu se intampla la Brasov, de exemplu. Si cred ca si la
Timisoara si in alte orase din din Romania.

Deci, cred ca este cea mai buna si cel mai mare stimulent pe care am putut sa-1 acorddm pana
pana acum legat de achizitia unei unei masini electrice. O sd-1 rog pe domnul Bugnar sa raspunda
si la intrebarea cu cererea respinse pe Mogosoaia. Eu din informatiile pe care le am, nu exista
niciun loc disponibil in Parking-ul Mogosoaia. Sa nu credeti ca cineva sta cu locul disponibil in
tescherea si nu da locul disponibil in conditiile In care sunt solicitdri. Dar aici am sd il rog pe
domnul Bugnar sd raspunda la aceasta intrebare. Va rog, domnule Bugnar,

Domnul Florin Bugnar: Multumesc, domnul viceprimar.

Domnul consilier, pentru a putea sa va raspunda, as avea nevoie de niste date concrete ale
persoanei care A depus cerere.

Intr-adevir, daci tineti minte, prin hotirare de consiliu local, acum 2 ani de zile s-a acceptat

o anumita arondare a blocurilor pentru parking-urile de cartier, iar imobilele care nu sunt prevazute
in hotararea de Consiliu Local, intr-adevar nu primesc locuri de parcare in zona respectiva. Va pot
raspunde cu mare drag daca imi spuneti cine, numarul de cerere sau persoana.
Domnul viceprimar: Evident aici as vrea sa mai fac inca o remarca. Daca cetatenii ne comunica
si identificim anumite anomalii sau anumite scapari, ca totusi sunt 46000 de locuri de parcare,
suntem dispusi sa le analizam si sa facem aceste corectii. Daca sunt anumite scapdari s spun sau
anumite chestiuni care pot sd fie imbunatatite.

O singura chestiune as vrea sa mai, sa mai adaug, pentru ca noi am raspuns, domnulului



Astilean, spunea ca sunt locuri de parcare care sunt Inchiriate de catre proprietari care nu mai
locuiesc acolo. As vrea sa spun ca noi, din pacate, nu avem cum sa facem aceste verificari pentru
ca alocam locurile de parcare in baza unor documente, documentele care stau la baza emiterii sau
unui abonament de loc de parcare sau a alocarii unui abonament de parcare sau prelungirii unui
abonament de parcare. Tn primul rand este buletinul, in al doilea rand este certificatul de
inmatriculare a masinii cu ITP-ul la zi. Eu nu am dreptul si nici nu pot sa fac acest lucru, sa-1 oblig
pe un cetitean sa stabileasca domiciliu in Cluj, in Gherla, in Dej, in Huedin, In Marasti, in
Manastur.

Este decizia lui si dovada domiciliului se face cu actul de identitate, atata timp cét actul de
identitate este acolo, domnule Astilian, la asociatia dumneavoastra, eu nu am cum sa-| verific, mai
ales daca nu existd niciun contract de inchiriere Inregistrat la Finante. Nu am cum sa fac aceasta
verificare. Mi-as dori sa pot face aceasta verificare si va rog, daca aveti date, va rog sa ni le
comunicati sau orice alt cetdtean, daca are date, sd ne e comunicati pentru ca retragem de data
abonamentul de parcare. Este interzis inchirierea sau subinchirierea locului de parcare, dar din
pacate nu avem date si nu avem cum sa facem aceasta verificare. Nu-1 putem verifica daca detine
buletinul, daca are masina la domiciliul respectiv, dacd masina indeplineste conditiile, dar din
pacate, daca nu mai Indeplineste conditiile si el a subinchiriat, noi nu mai avem cum sa facem
aceasta verificare.

Daca am nu am raspuns la o intrebare sau mai este nevoie de clarificari suplimentare, o sa va
rog sa sa porniti microfonul si va rog sa mai participati. Daca mai aveti intrebari, va stau la
dispozitie.

Domnul Boloveschi: Da, multumesc as vrea doar eu sa fac o clarificare referitor la cele 2 intrebari
cu Baza Sportivd Gheorgheni si sala...

Domnul viceprimar: A, nu v-am raspuns. Urma sa va raspund. Mi-am adus aminte de 2 chestiuni
la care nu v-am.... Nu v-am raspuns da.

Domnul Boloveschi: Deci nu am zis ci ar trebui sa facem licitatie. Inteleg sistemul da, nu ar fi
echitabil pentru toti cetatenii si nici sa crestem de 10 ori pretul de la anu. Dar as veni cu Intrebarea
1ard solutia ar fi daca chiar vrem sd sa fie echitabil la fel ca la transport public?

Putem da reducere sau gratuitate pensionarilor sau persoanelor cu venituri mici prin
regulament. La fel cum dam acuma reducere la pensionari pe transportul public. Putem sd dam
reducere sau gratuitate la locurile de parcare, daca ne dorim asta, dar ceilalti cetateni sd plateasca
un pret corect care sa permitd municipalitatii sa administreze aceste locuri de parcare.

Intrebarea mea sau totusi revin, pentru ca inteleg ci cei care acum au loc de parcare, dar hai
sd zicem ca nu vorbesc Tn numele celor care nu au un loc de parcare de la primarie cu 71 de lei pe
an si care merg in privat si platesc 100 de lei pe an care este raspunsul sau politica pentru acesti
cetateni, ca si ei sunt cetateni cu buletine de Cluj, cu taxe platite in Cluj, indiferent de ce venit au.
Poate sunt si ei pensionari, poate sunt si ei familii tinere, cu copii, care nu-gi permit si poate taie
din alte cheltuieli ca sa pldteasca un loc de parcare. Deci, pentru acesti cetateni, pentru ca, cum ati
zis si dumneavoastrd, a crescut de 3-4 ori numarul de masini in ultimii 20 de ani pentru ceilalti
cetateni care nu au un loc de parcare, care este solutia si raspunsul primariei? Multumesc.
Domnul viceprimar: Da. Legat de intrebarea dumneavoastra, raspunsul este in felul urmitor: In
decursul anilor am construit parting-uri in cartierele orasului, acolo unde am avut terenuri suficient
de marl pentru a putea sa construim parking-uri. De aceea am si specificat cele 9 parking-uri pe
care le avem in cartierul Manastur, Primaverii 8, Primaverii 20, Mogosoaia, Mehedinti, Negoiu,
zona McDonalds, strada Fabricii, strada Baisoara, adica sunt cateva parking-uri construite.

De asemenea, prin demolarea garajelor cresc numarul de locuri de parcare. Din evidentele



pe care le avem avem un spor intre 22 si 24 % la numarul de locuri de parcare suplimentare
rezultate Tn urma demoldrii garajelor. Sunt anumite zone in care rezulta nu rezulta locuri de parcare
n plus, dar in general, in momentul in care am demolat peste 5000 de garaj, am vazut ca acesta
este sporul de garaj. La 10000 de garaje demolate rezultd 2200 de locuri de parcare suplimentar,
echivalentul a 9 parking-uri. Discutam de 2200 de locuri de parcare. Ori, din péacate, in zona
cartierelor clasice traditionale nu sunt terenuri unde se putem face parking-uri. Din pacate, orasele
de care dumneavoastrad discutati din straindtate au fost facute in anii 80 mai ales ca discutati de
Bruxelles sau discutati de Bruj.

Acolo au fost facute parting-uri, au fost blocuri, au fost prevazute cu parcari, cu parcari
subterane. Inca din anii 80 din picate, la noi nu au fost previzute cu parciri subterane. Si atunci
astdzi sa poti construi sub un bloc este foarte dificil, pentru ca in primul rand avem constrangerea
legata constrangerea bugetara in zona.

Legat de tarifele de la Sala Polivalenta si stadion, sunt 2 entitati diferite Consiliul Judetean,
Primaria. Consideram ca trebuie sd asigurdm si pe perioada competitiilor si n altd parte sa
asigurdm alternative. In momentul in care avem 8 lei pe ord in zona centrald, cred ci zona 1 a
orasului cred ca trebuie sd putem asigura si alternative la 15 minute de mers pe jos de zona centrald,
alternative pe care sa si le poata plati oricine, sa si le poata suporta oricine.

Ori aceste parking-uri tocmai au fost facute sub stadion, sub Sala Polivalenta, pentru a fi
folosite si la competitii. Asta este scopul si rolul unui parking ficut acolo, pentru ci sunt persoane
care vin la aceste evenimente si din afara Clujului, sunt persoane care vin din zone mai indepartate
ale orasului, asa ca trebuie sd le oferim alternative cu siguranta cred ca cei care stau si stau intr-0
zona bine vascularizatd de mijloace de transport in comun folosesc mijloacele de transport n
comun, pentru cd dacd participd 10000 de oameni la un eveniment sau 7000 de oameni la un
eveniment si noi avem doar 350 de locuri sau 400 de locuri de parcare, este infim in comparatie
cu numarul de oameni care folosesc parcarile.

Legat de baza sportivd. Deci avem diferente intre baza sportivd de La Terenuri si Baza
sportiva din Gheorgheni.

In primul rand, parcarea de la baza sportiva de La Terenuri este situata intr-o zona rezidentiala
si nu vrem sa se transforme aceasta parcare in parcare permanenta pentru cei care locuiesc acolo
sunt putine locuri de parcare in comparatie cu cat este de mare aceasta baza sportiva tocmai pentru
a-1 Incuraja pe cetdteni sd vina cu mijloacele de transport in comun, sa vina pe jos la baza sportiva
din Mandstur. La fel si la baza sportiva din Gheorgheni. Cred ca acolo avem undeva in vreo 50 de
locuri de parcare. La baza sportiva din Gheorgheni, adica in conditiile in care sunt 100000 de
oameni, 100000 de intrari la baza sportiva din Gheorgheni, plus cei care merg acolo sa se plimbe
sau sa facd joghing care nu sunt inregistrati, ganditi-va ca numarul de locuri de parcare absolut
infim si oamenii sa stiti ca s-au obisnuit in mare parte.

Daca comparam 100000 de oameni versus 50 de locuri de parcare sa foloseasca transportul
in comun sau mersul pe jos sau chiar si bicicleta pentru a folosi aceste baze sportive. Daca mai
sunt alte interventii sau Intrebari. Va rog, domnule Lespuc, aveti cuvantul.

Domnul Lespuc: Buna seara, eu incerc sa inteleg ca este o dezbatere publica pana la urma si
vroiam sd Inteleg ce anume ati retinut si dorit sd implementati din chestiunea asta. Ca eu ce-am
observat este cd dumneavoastra ati reusit sa contraziceti cumva toate parerile care au fost exprimate
in seara asta si as vrea sd inteleg dacd oamenii au intrat degeaba si tot ce au spus ei este practic
nefolositor.

Domnul viceprimar: Domnule Lespuc, cred ca lucrurile si punctul dumneavoastra de vedere, cum
I-ati expus, este unul extrem de tendentios. Aceasta este o dezbatere publica. Sigur, ascultam si asa



cum am spus, legat de propunerea domnului Aschilian cd o vom analiza la celelalte chestiuni,
evident ca si noi putem sd avem un punct de vedere si sd avem optiune. Ascultim pe toatd lumea,
dar pana la urma decidentii suntem noi si va asigur ca ne asumam o decizie publica. Ascultam pe
toata lumea, Invatdm impreund, pentru ca nu ne-am nascut invatati. Niciunul dintre noi nu suntem
depozitarii adevarului absolut si tocmai de aceea facem aceste dezbateri publice.

Facea referire la un moment dat, cred ca unul dintre domni sau cel putin intr-un format scris,
ca ar trebui sa introducem gratuitate pentru abonamentele de parcare pentru persoane cu handicap.
Este o chestiune scrisd pe as vrea sa spun cd le avem deja de peste 14 ani gratuitatea pentru
persoanele cu dizabilitéti si sigur ca nu orice tema care este ridicata sau orice propunere care este
ridicatd in urma dezbaterilor publice trebuie implementatd imediat, obligatoriu.

De aceea analizadm aceste elemente, ne spunem si noi punctul de vedere. Analizam si in masura
in care consideram si vedem ca sunt suficiente argumente in care sa putem sa mergem mai departe.
Adica si noi avem un punct de vedere, nu cred cd asta trebuie sa fie. De aceea este dezbaterea. Sa
facem schimb de idei, sa facem schimb de pareri, sa le analizim si sd implementam. Si este mai
bine pentru noi si pentru comunicare
Domnul Lespuc: Imi pare riu daci ci se interpreteazi ca a fost tendentios. Nu asta a fost intentia.
Eu doar incercam sa inteleg. Si daca tot m-am inscris, rugdmintea e sa Tmi spuneti daca am avansat
in vreun fel la intentia anuntata de mai mult timp de a se realiza parking-uri pe schelet metalic.
Exista pe strada Rebreanu, imi amintesc o discutie si am ramas acolo de cativa ani.

Domnul viceprimar: Da, asa este. Pe strada Liviu Rebreanu, era proiect.

Nu am abandonat acest proiect pe strada Liviu Rebreanu sa facem parking pe schelet metalic.
Din pacate, resursa bugetara este asa cum cum este. Un parking, chiar dacd este pe structurd
metalicd, costd mult mai mult. De aceea am schimbat putin aceasta politicd incat sa putem sa
alocam banii pentru reamanajarea locurilor de parcare acolo unde demolam garajele, astfel incat
sa putem asigura mai multe locuri de parcare in toate cartierele orasului. Pentru cd am demolat
garaje in Zorilor, in Manastur, in Marasti, Intre Lacuri, in Gheorgheni, in absolut toate cartierele
orasului si am incercat sa putem asigura peste tot locuri de parcare suficiente pentru a putea s
satisfacem nevoia din din cartiere. Deci nu am abandonat. Urmeaza sa fie prinse in bugetele anilor
urmatori realizarea acestor parking-uri.

Mai sunt cateva studii de fezabilitate care au fost prin Consiliul Local in alte zone ale orasului
pentru a putea sd facem si alte parkinguri. Dar asa cum am mentionat, discutam de cel putin
30000000 de lei investitie Intr-un parking, la preturile pe care le avem astazi .

Vi rog, dle. Nicoara, aveti cuvantul.

Domnul Ciprian Nicoara: Vorbim de constrangeri bugetare, deci totul se rezuma la bani, pana la
urma. Deci un buget mic se traduce printr-o investitie mica sau demolarea garajelor pe 5-10 ani
dacd se mareste taxa. Nu vorbim de 100 de lei pe luna cat e in privat. Vorbim de o taxa care sa
ajungd undeva la 200-300 de lei pe an la primarie, la locuri de parcare s-ar aduce printr-un numar
crescut de garaje demolate si re-date cumva 1in circuitul sau bagate in circuitul parcarilor?

Domnul viceprimar: Chestiunea la demolarea garajelor nu se pune si nu este chestiune legata de
bani. Adica nu demolam toate garajele intr-un an, pentru ca nu avem banii necesari ca sa demolam
toate garajele. Acolo sunt constrangeri legate de verificarea terenului, de situatia juridica a
terenului. Si acolo avem principalele constrangeri in demolarea garajelor, pentru cé este extrem de
complicat de a verifica toate terenurile si as vrea sa spun ca din momentul in care am luat decizia
de a demola garaje intr-o anumita zona dureaza aproximativ 8 sau 9 luni pana cand se intampla
acest lucru, pentru ca sunt foarte multe documente care trebuie verificate. Sunt 3 directii din
primarie care trebuie sa facd aceste verificari succesive, adica nu le pot face deodata. Aceste



verificari, sunt foarte multe topografice care trebuie sa fie verificate, dupa aceea intram in comisiile
de specialitate.

Acolo dureaza foarte putin dupad momentul in care trebuie sd identificam si sd-i somam pe
cei care au garajele si aici, termenul din momentul 1n care a primit somatia ii 3 sau 4 luni, depinde
de conditiile de iarna, astfel incat sa putem sa aibad oameni si predictibilitate si sd putem sa
desfiintam garajele. Deci nu aceasta este constrangerea. Noi in 2-3 ani am reusit sa demolam peste
5000 de garaje. Avem un proiect ca pana in anul 2024 - 2025 sa reusim sa le demolam si pe
celelalte. Au ramas platformele mici de garaj, au ramas platformele cu probleme in in aceasta
situatie si ganditi-va ca daca avem 39000 de locuri de parcare la 100 de lei suplimentar sau 200 de
lei discutdm de 390000 care oricum reprezintda 10 % din valoarea unui parking.

Deci, banii, sa stiti ca nu vin, sunt mai multe, nu vin doar din locurile de parcare neaparat,
banii din care investim in parking-uri, ci vin din taxele si impozitele platite de catre clujeni,
Domnul Ciprian Nicoara: Adica de catre toti.

Domnul viceprimar: Asa este. de catre clujeni,

Domnul Ciprian Nicoara: De care beneficiaza putin. Adica proprietarii de masini beneficiaza de
taxele si impozitele care-s platite de catre toti. Aicea-I marea mea problema care o am cu .... De
ce? De ce n-as directiona impozitul daca ar fi dupa mine? De ce n-as redirectiona impozitul si
taxele care le platesc eu spre constructia de baze sportive versus constructia de parcari. E o chestie
simpld care tine de echitate. Da, nu vreau de ce sa platesc eu pentru cineva care isi permite sa
cumpere 0 masina care nu e o necesitate ca sa-si parcheze masina. De ce? De ce n-as investi banii
aia si as aloca banii in altd parte versus intr-0 parcare?

Domnul viceprimar. Domnule Nicoara, noi reprezentam aici intreaga comunitate clujeand. Nu-i
reprezentdm pe cei care vor sd meargd doar in bazele sportive. Nu-i reprezentam doar pe cei care
vor sda mearga in parcuri. Nu-i reprezentam doar pe cei care vor sa foloseasca transportul in comun
ci 11 reprezentdm pe toti. Avem obligatii fatd de toti cetdtenii orasului si cred cd echilibrul acesta
trebuie sa fie pastrat si pentru cei care doresc sa aibd o masind in proprietate, si pentru cei care
doresc sa foloseascd o baza sportiva si pentru cei care nu vor sa foloseasca transportul Tn comun si
pentru cei care folosesc transportul in comun si pe cei care sunt de o etnie sau de alta etnie. Trebuie
sa-1 reprezentdm pe toti.

De aceea nu vreau sa facem aceste falii intre oameni, sa mergem doar intr-o singura directie.
Cred ca trebuie sa fim echitabili si in acest moment sa-i reprezentam pe toti si sd le reprezentam
interesele tuturor clujenilor in toate directiile. De aceea investim si In regenerare urbanad, asa cum
am investit si In malurile Somesului, cum investim si in baze sportiva, in cea de La Terenuri, asa
cum investim si facem expoprieri si Tn Expo Transilvania de 17 ha de teren, asa cum facem parking
in zona Piata Marasti, astfel Incat sd putem elimina traficul de acolo si sa facem o regenerare
urbana 1n zona respectiva.

Deci, de echitate discutam ca trebuie sd-i reprezentdm pe toti, indiferent de dorinta mea astazi
personala sau a dumneavoastra personala, de a merge doar 1n directia de fard masind sau in cealalta
directie de doar baza sportiva.

Domnul Ciprian Nicoara: Da 100 de lei platesc.

Domnul viceprimar: Este clar, va respect punctul de vedere, am retinut punctul dumneavoastra
de vedere, dar eu cred ca trebuie sd-i reprezentam pe toti clujenii, indiferent de opsiunea pe care o
au.

Domnul Ciprian Nicoara: Perfect de acord. 100 de lei platesc eu chirie lunara pentru o parcare
exterioard. Ceilalti clujeni, sd zicem norocosi, platesc 70 de lei sau 118 lei daca e un garaj, un
parking suprateran, sau 68 sau 70 de lei parcarea langa blocuri, unde vedeti echitatea?



Domnul viceprimar: Domnule Nicoara, va rog sa va depuneti si dumneavoastra solicitare la
Primarie.

Domnul Ciprian Nicoara: Sunt in afara zonei, suntem pe Edgar Quinet, nu ajungem pe Negoiu,
nu ajung locurile de parcare existente. Sunt 3 parking-uri in zona. Nu exista loc sa arunci un pui,
daramite sa mai pui o parcare.

Domnul viceprimar: Noi nu avem pe strada Edgar Quinet locuri de parcare.

Domnul Ciprian Nicoara: Stiu, locuri de parcare publice. Stiu.

Domnul viceprimar: Tn momentul in care v-ati cumparat un apartament acolo v-ati asumat acest
aspect si ati stiut care este situatia, mai ales a locurilor de parcare. Pana la urma ati platit un pret
al apartamentului aferent unei anumite zone, cu sau fard locuri de parcare si v-ati asumat acest
aspect. Si eu cand imi cumpar un loc sau daca vreau sa imi cumpar casa analizez distanta fata de
scoald, daca am posibilitatea de loc de parcare la primarie, dacd nu am posibilitatea de loc de
parcare la primarie si imi asum anumite chestiuni.

Ce ne-m asumat, noi cu Strada Edgar Quinet, ne-am asumat sa o prindem pe, proiectul
Centurii Metropolitane, astfel incat s-o putem moderniza, s-o putem extinde si acolo. Mai sunt
strdzi care inca sunt In proprietate privata si stiti foarte bine cand v-ati cumparat apartamentul pe
strada Edgar Quinet, ca a fost Manastur Holding acolo proprietar pe strdzi si astdzi inca este pe
anumite strazi care sunt perpendiculare pe strada Edgar Quinet.

Si sa stiti, se cunosc foarte bine zona Edgar Quinet, chiar extrem de bine o cunosc si am fost
unul din cei care am facut demersurile si am Incurajat pentru predarea strazii de cétre cel care a
detinut-o de Manastur Holding, primariei, astfel incat sa putem investi ulterior in aceasta strada.
Mai trebuie sa facem exproprierea,

Domnul Ciprian Nicoara: Sa nu se inteleaga gresit. Eu sunt ok cu suma de 100 de lei pe care o
platesc. N-am nicio treaba, nici nu vreau sa ajung la primdrie s platesc. Platesc cand vin in centru
cu masina sau alte lucruri. Ce Timi doresc eu?

Ca cei care detin o masind si care parcheaza pe locurile primariei si sau pe pe spatiile verzi

sa aduca un real beneficiu. Sau niste taxe la un buget local apropiat de realitate si nu ancorate
undeva in anul 2005 -2010 inflatia pe anul asta este 5.1%. Anul viitor sa inteleg ca o sa fie undeva
la vreo 15 - 16 % cresterea de....
Domnul viceprimar: Exact o sa fie rata inflatiei conform legislatiei in vigoare. Multumesc,
domnule Nicoard pentru pentru propuneri. Sa stiti ca le vom analiza, chiar daca astazi pot sa spun
ca nu sunt 100% de acord cu dumneavoastrd. Vom analiza aceste aspecte si vom lua masuri, vom
veni in fata Consiliului Local la un moment cu cu anumite probleme, dar dupa ce le vom analiza
si vedem care este si impactul pe care 1l are orice decizie ludm asupra cetatenilor.

Va multumesc pentru interventie. Cred ca domnul Aschilean mai dorea sa intervind sau mi

S-a parut doar.
Domnul Aschilian: Am vrut initial sa mai spun si eu 2 cuvinte. Pana la urma urmei, cum zicea
domnul Ciprian ca platim, sigur, suntem in comunitate si platim toti pentru toate. Nu vom ajunge
sa le folosim pe toate. Folosim ce putem. Asta este problema, cd dacd noi vom renunta la aceste
locuri nominale, se vor putea lua taxele de parcare de pe toate masinile. Poate cd nu sunt 200 de
masini care vor avea nevoie, fiindcd marea majoritate sunt la casd, au in fata portii, au in interior,
dar probabil 150 de masini vor plati taxa pentru parcare.

Cele 50000 de locuri sau sub 50000 de locuri va spun ca vor fi suficiente la cat este de mare
afluenta in afara si in interiorul orasului, mai ales pe timpul noptii. Acuma este o problema care o
veti analiza si eu zic ca se va putea, se va putea mai bine rezolva asa, decat sa existe abia discutii
ca asta, oare cu 100 de lei, 300 de lei sau cu 70 de lei platiti la primarie.



Imi pare rau ci dansul nu are probabil in zona, cum a zis, un loc de parcare care 1-ar putea
obtine de la primarie, dar poate se vor construi dacd cumva se va gasi spatiu. Asta este ca din
pacate traim 1n comunitate si trebuie sa suportam cheltuielile impreuna.

Domnul viceprimar: Va multumesc, domnule Aschilian pentru interventie va rog, domnule
consilier.

Domnul Boloveschi: Da, multumesc, mai vroiam doar si...Ati adus in discutie despre
responsabilitate si cei care isi cumpard un un apartament, domnul, care sta in Edgar Quinet. Stia
la ce si si-a asumat-o. Asta as vrea sa transpunem si celor care isi cumpard o masina sau detine o
masind. Detinerea unei masini vine si cu anumite responsabilitati [TP.

Domnul viceprimar: Fara discutie.

Domnul Boloveschi: Asigurare care si le asuma ca detine aceasta masina, la fel cum isi asuma ca
detin un apartament in Cluj unde nu sunt locuri de parcare, ca daca erau probabil intr-o localitate
mai micd nu exist aceasta problema. Is localititi care nu taxeazi deloc. Deci as zice ci putem sa
nu taxam deloc daca vrem sa ajutdm oamenii si doua idee: Din planul de mobilitate urbana pagina
101, artere pe care se practica parcarea neregulamentara Bulevardul Nicolae Titulescu, Bucegi
cateva exemple in toatd zona, in afara centrului, zona 1 si zona 2 este acest efect care ei denumesc
de spilover. Adica cei care vin cu masinile in loc sa parcheze in zona tarifara sau cei care locuiesc
acolo parcheaza pe trotuare si parcheaza pe o banda de circulatie, ingreunind traficul si aicea nu
este despre a imparti societatea in doud ,cei care au sau nu au o masind sau nu este despre binele
tuturor, adica despre interesul nostru comun. Interesul nostru comun este sa avem un trafic fluid,
este sd se respecte legile de circulatie si s nu se blocheze o banda de circulatie sau un trotuar.

Cum Tmpacam aceastd nevoie de interes comun, cred ca al tuturor, este sa avem trotuarele
libere pentru persoanele cu dizabilitati, pentru mamele cu copii, pentru ca oamenii cei mai
vulnerabili, sd nu se strecoare printre masini si la fel si pentru cei care circula pe strada sa nu aiba
o bandi de circulatie blocati de masini. In momentul de fati asta este situatia. Daci i-am amenda
sau dacd Politia Locala i-ar amenda pe toti acesti cetdteni care parcheaza neregulamentar pentru
cd sunt nevoiti, sunt fortati pe de de situatie am avea probabil mari probleme pentru ca ar fi undeva
la mii sau zeci mii de cetateni care ar trebui sa plateasca amenzi pentru parcarea neregulamentara.
Deci asta este realitatea, s-0 privim cum este.

Se parcheaza pe trotuar probabil la fel de mult cum se parcheaza pe locurile amenajate de
primdrie si sunt benzi de circulatie in toate cartierele blocate. In Manastur sunt benzi de circulatie
care niciodata nu s-a circulat pentru ca tot timpul au fost parcdri neregulamentare si pentru ca
oamenii n-au unde parca. Deci asta este situatia care trebuie sa gasim o solutie. Multumesc.
Domnul viceprimar: Da, va multumesc pentru interventie.

Arterele principale de circulatie nu mai sunt blocate de masini si am luat aceste decizii de a
elibera arterele principale si de a face locul unei benzi dedicate pentru transportul in comun Sau
pur si simplu pentru a asigura o fluenta traficului. Si aici da, este vorba si de Bulevardul Nicolae
Titulescu, este vorba si de Bulevardul Observatorului, dar acolo discutdim de o zona de trotuar
suficient de lat astfel Incat sa poata sa circule impreuna si pietonii, si masinile.?

Mi-ati mai pus incd o intrebare, ce masura am mai luat pentru a creste sau a da posibilitatea
fiecarui cetdtean ca sa aiba un loc de parcare? Cred ca de acum 3 ani am modificat criteriile de
alocare a parcarilor pe apartament. Nu se mai pot aloca mai mult de 2 locuri de parcare pe
apartament, adica am eliminat. Daca Tnainte era aceasta posibilitate, am eliminat cel de-al doilea
loc de parcare. Este criteriu ultimul dupa care se alocd. Adica daca a primit fiecare cetatean un loc
de parcare si au ramas locuride parcare disponibile, abia atunci se aloca cel de-al doilea loc de
parcare, tocmai pentru ca discutdm de echitate, astfel incat fiecare apartament sa beneficieze de un



loc de parcare. Problema este ca la apartamente sunt 2 sau 3 masini.

Asta este intr-adevar problema, pentru cd daca transpunem cele 49000 - 46000 si scadem

40000 de locuri de parcare in cartiere, vedem ca aproape fiecare apartament beneficiaza de cate un
loc de parcare. Problema este cea de-a doua sau a treia masina pe care o detin cetatenii. Asta este
chestiunea cea mai mare si astazi evident, asa cum cei care 1si cumpara un apartament trebuie sa
se uite daca are unde sa-si parcheze masina sau nu, si cei care isi cumpara cea de-a doua masina
sau a treia masind trebuie sd-si pund intrebarea cdnd am cumparat masina, oare unde o parcheze?
Pentru ca discutam de niste cartiere care sunt construite inainte de 1989 care structura este de asa
naturd incat nu mai ai unde sd mai construiesti, nici macar un loc de parcare. Despre asta discutam.
Vi rog, domnule Lespuc, aveti cuvantul.
Domnul Lespuc: Ma gandeam la situatia in care cineva care locuieste, sa spunem in Manastur,
are un loc de parcare, pleaca la serviciu dimineata si isi lasd ceva pe locul de parcare, pentru ca e
a lui e proprietatea lui, a platit omul la inceputul anului si are dreptul sa exploateze acel loc, dupa
care merge in centru si mai ocupa un loc de parcare, pentru ci sigur merge si munceasca. Isi lasa
magsina in parcarea din fata institutiei sau undeva in zona centrala. Practic, in aceeasi zi o singura
masind si un singur sofer ocupa 2 locuri de parcare. Si s-a mai discutat chestiunea asta. Dacad, de
exemplu, mai ales in zonele unde exista interes sporit, sa spunem, sd ddm un exemplu la Big. Da,
in zona Big este unul dintre magazinele vechi care nu are locuri de parcare in zona doar dintre cele
care sunt deja inchiriate, date locuitorilor din realul respectiv. Si atunci ma intrebam daca si inca o
datd nu este o idee noud, s-a mai discutat inclusiv la Cluj daca intr-un anumit interval orar, mai
ales in zonele acestea de interes, nu s-ar putea ca acea parcare sa fie cumva transmisibila intre peri,
intre ora 8 dimineata si ora 4 sau 5 sau ceva de genul acesta, parcarea sd devina neutrd. Cineva sa
poata sd vind sa parcheze acolo, iar proprietarul, cel care a inchiriat, sa reintre in drepturile sale
dupad ce se intoarce de la serviciu. Asta ar fi o solutie in contextul in care avem mult mai putine
locuri fata de necesar.

Nu stiu daca s-ar putea referi la intreg orasul sau doar la zonele acestea unde exista un interes,
unde vine lumea pentru ca exista magneti, da, diverse magazine, institutii unde ai nevoie sd vii sa
lasi masina pentru activitati de o jumatate de ord sau ora. Multumesc,

Domnul viceprimar: Multumesc.

A fost o dezbatere chiar in Consiliul Local la un anumit moment pe situatia asta, din pacate,
propunerea atunci nu a avut succes. Dacd bine Imi aduc aminte, da, este o idee care este extrem,
extrem de interesanta, mai ales intr-un anumit interval orar in care oamenii sa poata folosi locul de
parcare. Oricum, eu cred ca la Cluj functioneaza un asemenea ecosistem in care in momentul in
care este cineva plecat 151 mai lasd numarul de telefon in in parbriz. Este acel ecosistem si bun simt
al Clujeanului.

Este o idee la care cred ca trebuie sa ne gandim la modul cel mai serios, astfel incat in urma
unei analize sa o putem pune pe masa consilierilor locali la un anumit moment, pentru cd eu as
impartasi o asemenea idee de a face un interval orar in care daca parcarea este disponibil, evident
sa fie sa spunem un share a locului de parcare Intr-un anumit interval de timp. Asta trebuie sa
vedem si cu ce anume trebuie sd mai corobordm. Am sa i1 rog pe colegii mei sd fac o astfel de
analiza, sd vedem ce anume trebuie sd mai coroboram in conditiile in care am putea s venim cu
asemenea propunere.

Domnul Florin Bugnar: Parerea mea este ca trebuie sa ne gandim si la la inceputul unui astfel de
analize ca parcarile de riverani sau masinile care sunt pe parcare de riveran n-ar trebui sa se miste
de acolo.

Adica cei care avem masini sa nu mergem la serviciu cu masina, ar trebui sa ramana locurile de



parcare.

Domnul viceprimar: A, daca ramane masina acolo nu-i locul disponibil.

Domnul Florin Bugnar: In opinia mea, un loc disponibil in zona de functiuni mixte exact cum a
zis domnul Lespuc, incet, incet, ar trebui sa se transforme in parcari tarifate orar la un moment dat.
Domnul viceprimar: Bun, va rog faceti aceasta analiza sa vedem in ce masura putem sa le..... Nu-
1 vina omului ca el locuieste intr-o zond in care existd un magazin mixt. Daca la parter este un
magazin mixt acum nu trebuie sa transformam toate locurile de parcare in plata tarifard. Nu, daca
e magazin x. Mai ales ca noi prin PUG obligdm in anumite zone sa fie zona mixtd. Adica trebuie
sd gasim acest echilibru a omului cand vine acasa.

Ce face omul cand vine acasd, daca el e plecat cu masina, poate sunt persoane pentru care
magsina este indispensabilda. Am spus si am Incurajat folosirea transportului in comun, dar trebuie
sd ne gandim ca sunt persoane la care masina este indispensabild. Adica un instalator, un curier.
Sunt diverse categorii de de oameni la care masina este indispensabila.

Noi ceilalti, care evident nu trebuie sa o folosim, sd avem 10 opriri intr-o zi putem sa folosim
foarte bine si transportul public in comun, da. Tocmai de aceea, se nasc idei. Uitati ca deja suntem
aici 6 - 7 oameni si deja avem 2 - 3 idei separate intr-o anumita directie, cred ca trebuie sa facem
o analiza sa vedem care este impactul si ulterior, evident, sd o mai punem in dezbatere, sa vedem
care sunt cele mai bune solutii.

Va rog, domnule consilier,

Domnul Boloveschi: Multumesc. Inca 2 intrebiri scurte, sper.

Unu, legat de masinile parcate pe trotuarele destul de late, dacd se pot amenaja locuri de
parcare platite acolo daca tot parcheaza si ocupa spatiul public, asta ar fi prima intrebare. Si a doua,
legate de PUG si noile constructii, ma gandesc la o solutie. Cum sa crestem numarul de locuri de
parcare a municipalitatii si daca am putea cere dezvoltatorilor, la fel cum cedeaza parte din din
teren pentru drum sau pentru trotuar, sa cedeze si un anumit numar de locuri de parcare care sa
intre in administratia primariei $i care primdria sd le redistribuie. Deci fiecare bloc construit sa
ofere municipalitati sau sa poatd sd sd cedeze aceste locuri de parcare, pentru cd ce vedem acolo?
lar din planul de mobilitate reiese asta, multi cetdteni poate isi cumpara un apartament, dar nu-si
cumpara si locul de parcare si parcheaza neregulamentar in zona.

Din pacate, existd si acest fenomen. Dar, e doar si o idee,

Domnul viceprimar: Da, din din pacate, cadrul legislativ nu ne permite sd facem aceasta
obligativitate, si-i obligdm pe dezvoltatorii imobiliari si vanda imobilul cu locul de parcare. in
alte tari functioneaza acest lucru si nu poti sa vinzi apartamentul respectiv fara locuri de parcare
sau fara locurile de parcare. In functie de solicitiri.

Am avut aceastd discutie inca de acum 4 ani si nu exista cadru legislativ in care sa putem sa
facem aceastd modificare si sa obligdm dezvoltatorul sa vanda odata cu apartamentul si locul de
parcare.

Cu siguranta ca daca am am reusi sa facem acest lucru si fac apel si la parlamentarii
dumneavoastrd, dacd am reusit sa facem acest lucru, cu siguranta ca pretul unui loc de parcare nu
va mai fi de 5000 - 10000 - 15000 sau nu stiu cu cat se vinde un loc de parcare astdzi la nivelul
municipiului Cluj-Napoca si evident ar scadea si pretul pentru un loc de parcare, pentru ca da, sunt
situatii Tn care parcdrile stau goale 1n subsol, nici macar nu sunt inchiriate. Pe Edgar Quinet avem
o astfel de situatie, apropo de domnul Nicoara care locuieste acolo.

Avem o astfel de situatie pe Edgar Quinet, sunt cred cad vreo 10 sau 12 locuri de parcare care
stau goale si sunt blocate, sunt in proprietatea celui care a vandut apartamentul si sunt nefolosite.
Stim de o astfel de situatie acolo, deci din pacate, cadrul legislativ astdzi nu ne permite sd facem



acest lucru. Omul poate sa isi dezmembreze, sunt parcari in subsol, sunt parcari care sunt la nivelul
solului si din pacate nu putem sa sa facem acest acest aspect. Mi-as dori foarte mult sa putem
realiza acest lucru si poate impreund reusim sd facem acest. Acest aspect nu tine de Consiliul
Local. Repet, sunt mai multe institutii care trebuie sa fie impreuna puse si mai multe legi care
trebuie s fie schimbate in aceasta. In aceasti directie, legat de tarifarea celorlalte locuri de parcare,
analizam si vedem in ce masurd putem sa si facem acest acest aspect.

Noi incercam sa cautam alternative astfel incat sa 11 scoatem total de acolo pe oameni, nu sa-
i lasam acolo pe trotuar, pentru ca la un moment dat trotuarul trebuie sa fie liber, pentru céd de aceea
a fost gandit acum multi ani de 3 m trotuarul, ca sa incurajeze mersul pe jos si de aceea cred ca
trebuie sd gasim alternative si cdutam alternative astfel incat sa nu mai parcheze masina pe trotuar
si sd le putem da in alta, dar din pacate, avem cateva constrangeri legate de de teren.

Bun multumesc si dacd mai sunt alte interventii... nu mai sunt alte interventii.

Va multumesc mult pentru pentru Intrebari, pentru discutie si sa stiti, domnule, Lespuc ca
suntem extrem de atenti la fiecare propunere care vine din partea cetatenilor, din partea societatii
civile, pentru ca, repet, nu le stim pe toate.

Avem 1n fiecare moment de invitat, nu suntem depozitare a adevarului absolut. De aceea cred
ca si va asigur ca suntem extrem de deschisi la toate propunerile pe care le avem si le primim.
Domnul Lespuc: Sunt de acord cu dumneavoastra sa stiti, adica pana la urma, primaria este
reprezentanta noastra, a cetdtenilor, trebuie sd colabordm, nu este o relatie de vasalitate.

Domnul viceprimar: Fara discutie.
Va multumesc, va doresc o seard frumoasa.



