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Preambul

Prezentul standard reprezinta revizuirea STAS 7348 - 86, Lucrdri de drumuri. Echivalarea vehiculelor pentru
determinarea capacitétii de circulatie, pe care il inlocuieste. Standardul a fost elaborat initial in anul 1965 si a
fost revizuit in anii 1967, 1977, 1978 ¢i 1986.

Revizuirea standardului a fost necesard pentru punerea de acord cu noile reglementari interne privind
determinarea capacitédtii de circulatie a drumurilor si a strézilor precum si alinierea la prescnptnle
internationale.

Prin revizuire au fost aduse urmatoarele modificari:

- Prezentarea coeficientilor de echivalare s- a facut separat pentru drumunle publice in afara localitatilor si
pentru strazi;

- Coeficientii de echivalare pentru drum urile publice in afara !o‘éaiitétj!or au fost diferentiati dup& urmatoarele
criterii:
e dupd grupele de vehicule stabilite cu ocazia ultimului recensamant general de circulatie din anul
precedent revizuirii standardulun
e dupd conditiile de relief (ses, deal, munte).

- S-a adoptat nottunea de ,,debit orar de calcul” conform STAS 4032/2-92 in loc de ,intensitate orard de
caleul”; :

- Pentru determinarea debitelor orare de calcul in cazul drumurilor publice in afara localitétilor, s-au stabilit
limitele procentuale ale intensitétii medii zilnice anuale (MZA) pe baza curbelor de debite orare clasate,
rezultate din masurarile realizate in posturile de inregistrare automaté a circulatiei in exploatare pe refeaua
de drumuri nationale cu clasificarea si cantarirea din mers a vehiculelor (posturi WIM — weigh-in-motion).
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1 Generalitati

1.1 Obiect

Prezentu! standard stabileste modul de echivalare a vehiculelor fizice in vehicule etalon de tip autoturism,
precum si determinarea qebitului orar de calcul. o

1.2 Domeniul de aplicare

121 PreVegierile prezentului standard se aplica la:
- determinarea - intensitatii traficului actual si de perspectiva, precum si examinarea dinamicii
. evolutiei in timp a circulafiei rutiere;
- < determinarea ‘gradului de motorizare echivalent pentru ansamblul vehiculelor rutiere din
- localitati; ’ ‘
- = incadrarea drumurilor publice in clase tehnice in functie de intensitatea circulatiei;
. efectuarea calculelor de capacitate de circulafie a drumurilor, precum si stabilirea numarului
necesar de benzi de circulatie ale parii carosabile; o
- proiectarea lucrarilor de drumuri, & intersectiilor, la acelas nivel si la nivele diferite, a trecerilor $i
refugiilor pentru pietoni, a programului de functionare al semafoarelor; '

1.2.2 Ephiya‘larvea‘trafiqu,_lui rutier se efectueaza in cadrul studiilor de circulatie pentru sistematizarea retelei
de drumuri, precum si in cadrul proiectelor de investitii pentru drum uri, inclusiv strézi.

1.2.3 Prevederile prezentului standard se aplics la toate categoriile §i clasele tehnice de drumuri $i strézi,
stabilite Tn conformitate cu reglementarile legale in vigoare. ‘

1.2.4 Prevederile standardului nu se aplica la echivalarea vehiculelor pentru dimensionarea’ structurilor
rutiere. 3 SR AR ‘

2 - Echivalarea vehiculelor

2.1 - Pentru drumurile publice, exclusiv strazile

2.1.1 “COéficieﬁtﬂ"ipéhtfﬂ‘ echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon de tip autoturism pe drumurile

publice, exclusiv strézile, pentru conditii de relief ses, sunt conform tabelului 1.

Tabelul 1

| Nrcrt S ~ Grupade véhjcgle fi_iibe : Coefii:i\(,eg't‘ﬂjc; 2?:&;’:'”8
o - - Biciclete, motorete, scutere, motociclete ‘ | 05
'y ‘ Au{dturisme,‘microbu;e, autocamionete, cu séu fara | 40
s remorca . '

3 ‘Au‘tocarhioane si derivate cu (2...4) osii 25
4 | Autovehiculé articulate s 3,5
5 Autobuze ' 2,5
6 Tractoare si vehicule speciale 2,0

-7 Remorci la autocamioane i tractoare 1,5

8 Vehicule cu tractiune animal 3,0
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2.1.2 Coeficientii de echivalare pentru vehiculele de transport marfd si autobuze, pe drumurile publice,
exclusiv strazile, pentru conditii de relief deal si munte sunt conform tabelului 2.

Tabelul 2
_ Relief deal ___Relief munte
Grupa de vehicule Drumuricu | Drumuricumai | Drumuricu | Drumuri cu mai
: ’ 2 benzi mult de 2 benzi 2 benzi mult de 2 benzi .
Vehicule de tranépon - | " ‘
" marta 5,0’ 3,Q | 12,0 o 6,0
Autobuze 29 30 | "e5 60

NOTA: - Pentru grupele 1,2 si 8 se aplica coeficientji din tabelul 1 C e
Co = Grupa 7,-remorci, nu se echivaleaza, acestea fiind incluse in coeficientul de echivalare pentru vehicule de
transport marfd. - - LT - : : ~ PR

2143 Cdeficiéﬁﬁii de echivalare pentru drumurile publice conform tabelslor 1 si 2 se‘»aphlicé', de reguls si in
traversarea localitatilor, cu exceptia municipiilor.

2.1.4  Coeficientii de echivalare’ pentru drumurile publice in_condifii speciale [declivitati prelungite
peste 3%, intersectii, calculul debitelor de calcul pentru nivelurile de serviciu (A...C) pe drumurile cu 2 benzi
de circulatie, etc.] se stabilesc conform reglementarilor legale In.vigoare, - : -y

1

2.2 Pentru strazi -

221 'A‘Co“ef,'iciéntii pentru echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon de tip autdturiém' pe strazile cu

declivitati mai mici sau egale cu 2% sunt conform tabelului 3.

Tabelul 3
Nr. cﬁ. , Grupa de vehicule fizice ‘Coeﬁci\cla:rt:igﬂg :f;}g’: Igre in
1 Biciclete, motorete, scutere, motociclete 0,5
2 Autoturisme cu sau fara remorca 1,0
3 Microbuze, autofurgonete, autocamionete 1.2
4  7 AUtocamioanésir derivate,'auto'buze 1 B 3,5
5 B _sAutovehicule articulate, remorchere cu trailer 4,0
6 Tractoare si vehicule specialg (agricole, utilaje de - 30
‘ _ constructlu) L "
7 ‘ ___Vehicule agabaritice e 8,0
8 . Remorci la autocamioane sitractoare : 1,5
9 , Tramvaie motor, troleibuze - 4,5
10 Bemorpi tractate sau afticulate la vehicule de transport - 2.0
in comun
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2.2.2  Coeficientii de echivalare pentru autovehiculele grele si de transport In comun, in cazul strazilor cu
declivitéfi peste 2% se majoreaza conform tabelului 4.

Tabelul 4
‘ Nr Declivitate %
" Grupa de vehicule fizice 3 I 4 | 5 T 6
crt. : Y =
Coeficienti de echivalare
1 - Autocamioane si derivate, autobuze 4 6 8 10
5 Autovehicule articulate, remorchere cu 5 7 10 15
L trailer
3 Vehicule agabaritice 10 12 15 25
~_Remorci la autocamioane $i tractoare 2 3 4 5
~__Tramvaie motor, troleibuze 6 10 15 -
6 .Remorci tractate sau articulate la vehicule 3 4 5 i
. - de transport in comun

223 In cazul in care pe o stradé; intre doud intersectii, declivitatea variaza, rezultand coeficienti de
echivalare diferifi pe portiuni de strads, se adopts ca valori de calcul coeficientii de echivalare medii
ponderati. . © - - : ‘

2.3 . Calcului de echivalare a vehiculelor fizice n vehicule etalon de tip autoturism, se face cu relatia:
CN=NCy+NeCo # oot NG = SNG4 (1)

in care:

N- inten,sitatea traficului- exprimaté in vehicule etalon in unitatea de timp (ora, 24 h);
N; —intensitatea traficului de vehicule din grupa “i” in aceasi unitate de timp , .
Ci ~ coeficientul de echivalare pentru grupa “i" de vehicule fizice, conform tabelelor (1..4). -

'3 Debitul orar de calcul

3.1 Debitul orar de calcul se exprima -prin numéarul de vehicule etalon care pot trece intr-o or4
conventionald de vart si care in decursul unui an poate fi depasit intr-un numar limitat de ore $i constituie
parametrul principal pentru proiectarea elementelor geometrice ale drumurilor., ‘

3.2 Determinarea debitului orar de calcul este necesara pentru:

e stabilirea condiiilor de circulatie existente pe un drum, exprimate prin nivelul de serviciu actual:
- stabilirea necesitatilor de sporire in perspectiva a capacitatii de circulatie a drumurilor existente
§i a strézilor, S
- proiectarea elementelor geometrice ale drumurilor noi si la sistematizarea rételelor urbane,

3.3 - Pentru determinarea debitelor orare de calcul se folosesc, dupd caz, in functie de posibilititile de
obtinere a datelor de trafic de baza: :

"-v ' curba_de‘de‘bite orare ‘clas‘a\te, dacd se dispune de inregistréri automate orare de trafic pe
- parcursul Intregului an (8760 h/an); spre exemplificare in figura 1 se prezints o curbd anual3 de
debite orare clasate, iar In figura 2 o curba cu primele 200 ore de vart: :

- intensitatea medie zilnicd anuald a traficului (MZA) determinata prin recensaminte sau
Inregistréri automate permanente de circulatie;
inregistréri orare pentru perioade semnificative de (6...24) ore, pe strazi in localitéti; metodologia

~ de efectuare si de interpretare a acestui tip de investigatii se stabileste prin reglementérile legale
in vigoare. ‘ ‘




SR 7348

(Q/MZA)x100
QUID o
e |

O Q -
ouo
8500 + j/;

0
500
1000 A
1500 |
2000 -
2500
3000
3500
m'.
4500 -
5000
5500
6000
6500
7000 -
7500 4
8000+

Nurmar ore

Figura 1

/
/
/

mbwmmoémuambkmwo;bw;@ 
L]
LA
|

(QMZA)x100
NNNNNO OO OROPRODOOOOO

T
(@]
o]

0
10
|
20 -
30 -
40
50 -
60 -
70 -
80 -

100 -

110

120 1

130

140

150

160 -

170 -

180 1

190 |

200J

Numar ore

Figura 2

3.4 Caora conVentionalé de varf pentru determin}area debitului orar de calcul se adopté:

- A50-aora de varf, In cazul drumurilor publice in afara localitatilor;
- A10-apané la a 30-a ora de varf, in cazul strazilor. ‘

3.5 in raport cu intensitatea medie zilnicd anuala (MZA), debitul orar de calcul reprezintd Intre 8%

$i 16%, valorile mai mari corespunzand drumurilor cu patru benzi, autostrazilor si strazilor in zone suburbane
si industriale. . ‘
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3.6 In funcfie de intensitatea medie zilnic anual4 din anul de bazi sau de perspectiva, debitul orar de
caleul se determiné cu relatia:

- Qe = (Kx MZAg) / Fy vehicule etalon / h 2
in care:
MZAg - intensitatea medie zilnica anual a traficului exprimata in vehicule etalon / 24 h;
K - raportul intre debitul orar corespunzétor orei conventionale de varf si MZAg ;
Fv - factorul orei-de varf care tine seama de neuniformitatea intensitatii traficului in cadrul orei
de varf. ‘

3.7 Factorul orei de varf (Fy) este definit ca raportul intre debitul orar de varf (Q) si intensitatea traficului
pentru intervalul de 15 minute cu valoarea cea mai mare (Qs), extinsé la nivelul unui volum orar, adica:

Fv=Q/(Qis x4) : e (3)
in functie de categoria de drum si nivelul de serviciu, factorul orei de varf (Fv) are valori cuprinse in intervalul
0,80 ... 1,00, valorile mai mari corespunzand drumurilor cu doud benzi de circulatie.

3.8 Debitul orar de calcul pentru strazi se poate stabili in cadrul studiilor de circulatie din localitati si prin
procedee analitice, considerandu-se perioadele (momentele) caracteristice de varf de circulafie, care se
repetd zilnic, séptadmanal etc., cum sunt: deplasarile pentru munca, transporturile tehnologice, deplasérile
pentru aprovizionarea si pentru relatii sociale culturale sau deplasarile de sfarsit de s@ptdmana si in zilele de
odihna si sarbatoare.

in acest caz debitul orar de calcul se determina ca fiind:

- dublul sumei maxime a intensitatii de trafic pentru sensul si contrasensul din jumétatea de ors
cea mai solicitata; ‘

- de patru ori intensitatea sensului maxim din jum&tatea de ora cea mai incarcaté, pentru strazile
cu trafic foarte redus. ' .




