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2. Analiza retelei de transport in comun
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2. Analiza retelei de transport in comun

a) Raport de specialitate privind analiza infrastructurii

Distributia Principalul operator de transport public din Zona Metropolitana Cluj este Compania
generald a de Transport Public Cluj-Napoca S.A. (CTP) care opereaza servicii de transport urban
serviciilor cu:

de
transport - autobuze (49 de linii);
public - microbuze (1 linie);

- tramvaie (3 linii);

- troleibuze (7 linii);

- transport metropolitan cu autobuze (26 de linii) spre unitatile administrative
teritoriale din vecinatatea municipiului Cluj-Napoca: Apahida, Baciu,
Chinteni, Ciurila, Feleacu, Floresti.

Compania furnizeaza de asemenea servicii de transport dedicate, precum:
- centrele comerciale (3 linii de autobuz);
- deserveste 12 trasee pentru transport elevi in cadrul proiectului “Autobuze
o

scolare pentru elevi” in municipiul Cluj-Napoca;
- 6 trasee pentru transport elevi in Floresti.

Compania de Transport Public Cluj-Napoca S.A. dispune de doud microbuze special
adaptate pentru transportul persoanelor cu handicap locomotor grav si a
insotitorilor acestora, programele de circulatie si traseele fiind stabilite la inceput
de an scolar de Directia de Asistenta Sociala si Medicala in colaborare cu CTP Cluj-
Napoca SA, pe baza cererilor formulate de asociatiile, fundatiile si ONG-urile cu
activitate Tn domeniul protectiei drepturilor persoanelor cu dizabilitati.

Distributia Culoarele principale de transport se desfasoard pe o retea preponderent radiala,
generald a principalele artere de circulatie, aflate in prelungirea drumurilor nationale care

statiilor si converg in oras, intdlnindu-se in zona centrald, orasul nebeneficiind de inele de
culoarelor circulatie complet functionale.

de

transport Infrastructura de transport in comun este in continua dezvoltare in ultimii ani fiind
public date in exploatare sectoare de cdi/benzi dedicate exclusiv acestui tip de transport si

utilizeaza arterele si principalele drumuri colectoare din municipiu.

Implementarea benzilor dedicate transportului in comun contribuie semnificativ la
decongestionarea traficului Tn spatiul urban, existand mai multe astfel de sectoare
in cadrul orasului:

- Bulevardul 21 Decembrie 1989 (dublu sens);
- Piata Avram lancu;

- Piata Stefan cel Mare;

- Calea Floresti;
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- -Calea Manastur;

- Bulevardul Nicolae Titulescu;

- Str. Memorandumului (dublu sens);
- Str. Regele Ferdinand.

Fig. 1 Arterele rutiere prevdzute cu benzi dedicate transportului public in comun
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Sursa datelor: Primaria Cluj-Napoca

Gradul de accesibilitate al transportului Tn comun va creste o data cu extinderea
benzilor dedicate existente, proiectele viitoare ale Primariei Municipiului Cluj-
Napoca incluzand:

- conectarea cartierului Zorilor de centrul orasului;
- traseul Primarie — Platinia Shopping Center — statia Gradini Manastur;
- Calea Manastur — str. Uzinei Electrice — str. Marginasa.

Statiile de transport in comun sunt localizate cel mai adesea in spatii de langa
carosabil (in unele cazuri cu refugiu), oferind acces la principalele obiective cu functii
de interes public.

n arealul delimitat de primul inel al zonei metropolitane Cluj-Napoca sunt incluse
un numar total de 688 de statii, apartinand liniilor de transport public existente.

- dispunerea acestora in teritoriu este cu precadere pe directia Est-Vest
(Apahida — Cluj-Napoca — Floresti);

- cu toate acestea, fiecare unitate administrativ-teritoriala (UAT) beneficiaza
de un numar minim de statii apartinand transportului public
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Astfel, la nivelul teritoriului analizat:

- un numar de 445 de statii se regasesc in limita UAT Cluj-Napoca;
- restul de 243 de statii fiind distribuite Tn cele 6 unitdti administrativ-
teritoriale ce formeaza primul inel al zonei metropolitane.

Dispunerea retelei de transport public pe directia Est-Vest este demonstrata de
numarul de statii mai mare in:

- Florestisi Apahida (60, respectiv 61 de statii), comparativ cu restul UAT-urile
analizate:

- 451n Baciu;

- 37 in Feleacu;

- 321n Chinteni;

- doar 8 statii apartinand transportului public Tn comuna Ciurila.

Fig. 2. Distributia statiilor de transport public in comun Tn cadrul unitatilor administrativ-teritoriale din
primul inel al Zonei Metropolitane Cluj-Napoca
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Sursa datelor: Primaria Cluj-Napoca

b) Raport de specialitate privind disponibilitatea transportului public

Frecventa Analiza de frecventa a transportului public Tn municipiul Cluj-Napoca a fost
transportului  realizata pe baza datelor furnizate de Compania de Transport public si validata
public utilizdnd ca referinta monitorizarile fiecarui mijloc de transport public pe baza

senzorilor de timp, viteza si localizare.

Astfel, se remarca faptul ca cele mai ridicate frecvente zilnice ale transportului
public deservesc preponderent liniile care tranziteaza zona centrala conectand
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principalele zone rezidentiale cu zone de transfer (gara, Piata M. Viteazu) sau zone

comerciale si de servicii (Piata 1 Mai, zona FSEGA-Iulius Mall).

Cele mai ridicate frecvente sunt disponibile (pe axa est-vest) pe liniile 30, 1 si 25
(peste 100 de plecari-sosiri/zi), frecvente similare fiind disponibile pentru liniile
care conecteaza cartiere/zone importante cu gara tranzitdnd orasul pe alte axe

decat est-vest (liniile 31, 35, 47, 9 — peste 90/zi).

Aceste valori sunt ridicate deoarece pe aceste linii sunt inregistrate zilnic in timpul
saptamanii circa 43000 de calatorii efective (43346 in perioada 27.02-15.03.2020).
Cele mai scazute frecvente de transport se inregistreaza pe liniile care au
functionare temporara, in intervale orare specifice (cateva ore dimineata si dupa-
masa) ce se suprapun de obicei pe traseele spre obiective economice sau sociale

(spitale) importante (20, 26L, 102L, 18, 39L, 26)

Fig. 3 Top 20 cele mai frecvente linii deservite zilnic de transportul public Tn municipiul Cluj-Napoca
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n frecventa orard a transportului public se remarcd existenta unor intervale cu
frecvente maxime pentru liniile care tranziteaza centrul sau conecteaza atractori

urbani cu rol polarizator (zone economice, educationale, comerciale si sociale).

Ritmicitatea din timpul zilei in ceea ce priveste frecventa transportului este
direct corelata cu deplasarile spre si dinspre zonele mentionate, iar intervalele
de timp la care mijloacele de transport ajung in statii variaza in functie de
acestea. Linia cu cele mai mari frecvente orare este 30, care in intervalele
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maxime are frecvente medii de 5-7 minute (10/ord in intervalul 13-14, iar in
intervalele 9-10 si 18-19 are o frecventa de 9/ora).

Intervale de 7-8 minute intre sosiri Tn statie sunt inregistrate si pe liniile care
conecteaza zone economice importante (Piata Mihai Viteazu si Piata 1 Mai),
respectiv 1 (intre 16-17 si 18-19) si 47 (intre 14-15).

Liniile cu functionare temporara si unele zone deservite partial si de alte linii au
in general, Tn intervalul de functionare, frecvente de 1-2 mijloace de transport
pe ord (respectivi intervale de timpi de 30-60 minute). Este cazul liniilor de
transport 102L, 52L, 39L, 28B, 26L (60 min) si 8, 8L, 26, 28, 29, 32B, 38, 39 (30
minute).

Restul mijloacelor de transport public au frecvente de 10-20 minute, timpii de

asteptare variind Tn functie de conditiile de trafic si existenta liniilor dedicate
transportului public.

Fig. 4 Top 10 linii de transport public dupa frecventa orara.
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