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3. Accesibilitatea retelei

a) Raport de specialitate privind analiza de accesibilitate

Zona de Peste 85% (32119 — 86,2%) dintre cladirile cu functie rezidentialad sunt situate la o
influentd a distanta mai mica de 400 m fata de o statie de transport public.

statiilor de

transport Un numar de 4.187 (11,23%) de locuinte se afla la o distanta intre 400 si 800 m de
public n parcurs pana la cea mai apropiata statie.

comun

Analiza scoate in evidentd faptul ca doar 2.54% dintre spatiile rezidentiale (947)
sunt situate la mai mult de 10 minute in regim pietonal de acces (peste 800 m)
pana la o statie de transport in comun.

Fig. 1 Zona de influenta a statiilor de transport public in comun la nivel UAT pe distante de 400m si
800m
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Sursa datelor: Primaria Cluj-Napoca

Date tehnice: Stabilirea zonei de influenta a statiilor analizate s-a realizat pe baza distantelor optime pe care
locuitorii sunt dispusi sa le parcurga pana la cea mai apropiata statie de transport public, punctul de plecare
fiind considerat propria locuinta. Distanta minima necesara este limitata la 400 m (echivalent a 5 minute in
regim pietonal) -distanta euclidiana, urmatorul nivel fiind reprezentat de o distanta de 800 m, respectiv 10
minute n regim pietonal. Astfel, in cadrul analizei s-au luat in calcul cele 688 de statii apartinand
transportului in comun si un numar de 37.253 de cladiri cu functie rezidentiala dispuse in cele 7 UAT-uri

analizate.

Analiza
distantelor
medii dintre
cladiri si
statiile de
transport
public n
comun

Valori aproximativ similare sunt obtinute si in cazul distantelor dintre fiecare
cladire analizatd si cea mai apropiata statie de transport in comun, distributia
spatiald a statiilor delimitand areale cu un grad ridicat de accesibilitate la
transportul public, diferite si specifice fiecdrei unitdti administrativ-teritoriale
analizate, majoritatea incluzandu-se in areale cu grade de accesibilitate foarte
mari (mai putin de 400 m) si mari (intre 400 si 800 m).
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Cu toate acestea, analiza scoate in evidentda si areale caracterizate de o

accesibilitate redusa la statiile de transport Th comun, cu distante de parcurs de la
locuinta proprie pana la cea mai apropiata statie de peste 800, 1.200 si chiar 1.600
m (depasind ca durata 15-20 de minute):

- aproximativ 2% dintre locuinte (734 — 1,97%) (cu distante de la 800 m pana
la 1.200 m);

- 211 locuinte (0,56%) situate la o distanta mai mare de 1.200 m fata de o
statie de transport public in comun.

Fig. 2 Accesibilitatea pe intervale de distante intre cladirile cu functie rezidentiala si cea mai apropiata
statie de transport public comun
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Gradul de accesibilitate la transportul in comun al locuintelor diferentiate pe
cartierele din municipiul Cluj-Napoca, analizat din perspectiva numarului de statii
dispuse Tn cadrul acestora, are o variatie semnificativa in teritoriu:

se remarca cartierul Iris (care in definirea actuala a cartierelor ocupa
suprafata cea mare) cu cel mai mare numar de statii (74, reprezentand
17,66% din totalul statiilor din spatiul urban),

urmat de zona centrala (49, respectiv 11,69%),
cartierul Manastur (43 — 10,26%);

cartierele Someseni (38 —9,06%) si Gheorgheni (27 — 6,44%) sunt singurele
cu un numar mediu de statii;

la polul opus sunt situate cartierele Becas si Sopor in limitele carora nu
exista nici o statie, urmate de cartiere precum Europa, Faget, sau Andrei
Muresanu care beneficiaza de un numar redus de statii (mai putin de 10);

intre valorile maxime si minime se regasesc cartiere cu un numar mediu de
statii (~13-20), precum Grigorescu, Gruia, Marasti, Buna Ziua, dar si
Borhanci, Bulgaria sau Dambu Rotund.

Fig. 3. Distributia statiilor de transport public in comun pe cartierele din Cluj-Napoca
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Distantele Statiile ce apartin transportului public Tn comun sunt dispuse majoritar pe axa
medii fata de  raului Somes (est-vest).
statiile de
transport in timp ce cartierele vechi din spatiul urban beneficiazd de un grad ridicat de
public Tn accesibilitate la aceste statii, cartierele marginase apartinand dezvoltarii recente
comun pe sunt deficitare in ceea ce priveste accesul la transportul public.
cartiere

Peste 85% din locuintele analizate se afla la o distanta mai mica de 400 m fata de
cea mai apropiata statie, evidentiind astfel gradul mare de accesibilitate la
transportul public.

Distantele medii la nivelul cartierelor apartinatoare de municipiul Cluj-Napoca se
regdsesc majoritar in intervale reduse de valori (sub 400 m distanta), 17 dintre
aceste cartiere beneficiind de o accesibilitate medie foarte ridicata la statiile de
transport in comun. Exceptie fac cartierele Grigorescu si Sopor a caror valori medii
ale distantelor dintre locuinte si cea mai apropiata statie se incadreaza in intervalul
400-800 m, dar si cartierul Becas care, in cadrul acestei analize, se evidentiaza ca
fiind cartierul cu cea mai slaba accesibilitate la transportul public, cu distante medii
de peste 800 m, dar pana in 1200 m.
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Fig. 4. Harta distantelor medii fata de statiile de transport public in comun la nivel de cartier
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La nivelul UAT Cluj-Napoca sunt dispuse 38 de statii self-service de inchiriere de
biciclete, distribuite neuniform in cadrul cartierelor din spatiul urban:

- majoritatea (16, respectiv 42,10%) sunt concentrate in zona central3;

- la polul opus un numar de 9 cartiere nu beneficiaza de nici o statie de
inchiriere de biciclete, precum Gruia, Someseni, Faget, etc.

Sub Coa

Deam
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Dispunerea spatiald a acestora evidentiaza zona de sud si sud-est a municipiului
prin lipsa totala a acestui tip de statii, majoritatea fiind concentrate in sectorul
central-vestic al spatiului urban, in special cartierele Gheorgheni, Marasti, Centru,
Manastur sau Grigorescu

Aplicandu-se aceeasi metodologie folosita in calcularea zonei de influenta a
statiilor de transport public, s-a calculat si impactul pe care pozitia statiilor de
inchiriere de biciclete 1l are asupra gradului de accesibilitate de care beneficiaza
locuitorii orasului:

- din totalul de 26.970 de clddiri rezidentiale existente in cadrul unitatii
administrativ-teritoriale Cluj-Napoca, statiile de inchiriere de biciclete sunt
dispuse la o distanta de mai putin de 400 m fata de aproximativ 28% dintre
acestea (7.527 — 27,90%);

- zona de influenta delimitata de distantele cuprinse intre 400 si 800 m
include un numar de 7.926 de cladiri rezidentiale (29,38%), astfel ca peste
50% dintre acestea beneficiaza de un grad de accesibilitate mare si foarte
mare la statiile de biciclete (un total de 15.453 locuinte — 57.29%);

- cu toate acestea, existd un procent de peste 40% (11.517), reprezentand
cladiri aflate la distante mai mari de 800 m (cu o durata de parcurs de peste
10 minute) fata de statiile analizate, plasandu-se astfel in areale cu o
accesibilitate foarte redusa la acest timp de transport.
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Fig. 5. Zona de influenta a statiilor self-service de inchiriere de biciclete la nivel de cartier pe distante de
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Sursa datelor: Primaria Cluj-Napoca

Date tehnice: Stabilirea zonei de influenta a statiilor de biciclete analizate s-a realizat pe baza distantelor
optime pe care locuitorii sunt dispusi sa le parcurga pana la cea mai apropiata statie, punctul de plecare fiind
considerat propria locuinta. Distanta minima necesara este limitatad la 400 m (echivalent a 5 minute in regim
pietonal) -distanta euclidiand, urmatorul nivel fiind reprezentat de o distanta de 800 m, respectiv 10 minute
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in regim pietonal. Astfel, in cadrul analizei s-au luat in calcul cele 38 de statii de inchiriere de biciclete si un
numar de 26.970 de cladiri cu functie rezidentialad dispuse n spatiul urban.

Distantele Din punct de vedere al distantelor medii fata de statiile de inchiriere de biciclete
medii fata de pe cartiere, un grad de accesibilitate foarte redus este specific cartierelor din estul
statiile de si sudul arealului urban.

transport

public in De cealaltd parte, zona centrala si cartierul Zorilor beneficiaza de accesibilitate
comun pe ridicata in contextul distantelor medii dintre locuinte si statiile analizate (cu
cartiere distante mai mici de 400 m, respectiv durata de parcurgere mai mica de 5 minute).

Majoritatea cartierelor sunt incadrate la o distanta medie intre 400 si 800 m fata
de statii, in timp ce cartierele Buna Ziua, Europa si Bulgaria prezinta o accesibilitate
ceva mai redusa, cu o distanta medie de 800 — 1.200 m, echivalentul unei durate
de parcurgere de 20 de minute, iar cartierul Dambul Rotund cu accesibilitate chiar
mai scazuta data de o distanta medie de 1.200 — 1600 m.

Amplasamentul statiilor de inchiriere de biciclete favorizeaza in special zona
centrald si cartierul Zorilor din spatiul urban. Cu toate acestea, inelul periferic
reprezentat de cartierele dezvoltate recent are un grad redus de accesibilitate la
servicii de Tnchiriere de biciclete, exprimat prin valori ale distantelor medii dintre
acestea si cladiri de peste 1.600 m, respectiv o durata de peste 25 de minute
pentru accesul in regim pietonal.



<

Programul Operational Capacita_te Administrativa
Competenta face diferenta! Instrumento Structurale

UNIUNEA EUROPEANA

Fig. 6. Harta distantelor medii fata de statiile self-service de inchiriere de biciclete la nivel de cartier
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Din analiza statiilor de transport public In comun si a statiilor self-service de
inchiriere de biciclete rezulta o serie de discrepante teritoriale in materie de

accesibilitate:

- Ambele categorii de servicii de transport public deservesc in procente
ridicate populatia concentrata in centrul si respectiv de-a lungul axei
Somesului din cadrul teritoriului analizat.

- La nivelul spatiului urban, cele mai mici valori ale accesibilitatii sunt
inregistrate Tn randul cartierelor noi, repartizate marginal, in timp ce
cartierele centrale beneficiaza de o accesibilitate foarte ridicata.

- Cu toate acestea, peste 85% dintre cladirile cu functie rezidentiala sunt la
o distantda mai mica de 400 m fata de cea mai apropiata statie,
demonstrand astfel o accesibilitate foarte mare la statiile de transport
public.

- De cealaltd parte, statiile de inchiriere de biciclete se afla la o distanta
medie de peste 1.600 m fata de 30% dintre cladirile din cartierele
pozitionate la periferia spatiului urban, conturdndu-se o discrepantd
majord intre gradul de accesibilitate a acestora fatd de majoritatea
cartierelor cu o pozitionare central-vesticd.

b) Raport de specialitate privind analiza calitativé a culoarelor pietonale

Distributia
generald a
culoarelor
pietonale

n spatiul urban al Municipiului Cluj-Napoca existd un total de culoare pietonale care
fnsumeaza 121,835.37 m lungime. Baza de date prelucrata include 4 categorii de culoare
pietonale:

- Trotuare sau alei pietonale (reprezentand 85.73% din totalul culoarelor);
- Zone pietonale (5.79%% din totalul culoarelor);

- Scari (4.65% din totalul culoarelor);

- Poteci sau carari (3.83% din totalul culoarelor).

Distributia acestor culoare pietonale in cadrul cartierelor din spatiul urban este variata.
Cel mai mare procent de culoare pietonale (27.28%) se regdsesc in Zona Centrala a
orasului, urmat de 14.83% situate in cartierul Gheorgheni. Procente apropiate ale
culoarelor pietonale din totalul acestora se remarca in cartierele Manastur (12.98%) si
Grigorescu (12.68%). Cel de-al cincilea cartier cu un procent al culoarelor pietonale de
peste 10% este cartierul Zorilor (10.53%), restul cartierelor avand un procent mai mic de
7 % (Marasti — 6.16%, Gruia — 3.82%, Intre Lacuri — 3.39%, Plopilor — 2.68%, Andrei
Muresanu — 2.40%, Dambul Rotund — 1.1%) sau chiar mai mic de 1% (Buna Ziua — 0.75%,
Iris — 0.65%, Bulgaria — 0.37%, Europa — 0.11%, Someseni —0.25%, Borhanci — 0.02%).
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Prin urmare, zona central-vestica este cea mai avantajata de prezenta culoarelor
pietonale, Tn timp ce zona sud-estica este cea mai dezavantajata din acest punct de
vedere. De asemenea, un numar de 3 cartiere nu dispun de culoare pietonale calitative:
Becas, Faget si Sopor.

Analiza calitativa a culoarelor pietonale pleaca de la durata de acces a celei mai apropiate
statii de transport public de la fiecare cladire rezidentiala (de 5, 10, 15, 20, 25 sau peste
25 de minute). Metodologia aplicata urmareste procentul distantelor parcurse din
totalul acestora realizat prin intermediul culoarelor pietonale (trotuare sau alei, zone
pietonale, scari si/sau poteci sau carari). Se considera un nivel superior al calitatii
superioare acolo unde distanta pana la cea mai apropiata statie este parcursa intr-un
procent cat mai ridicat prin intermediul culoarelor pietonale.

Informatiile punctuale privind procentele culoarelor pietonale din totalul distantelor
parcurse pana la cea mai apropiata statie de transport in comun au fost generalizate
pentru a acoperi intreaga suprafata urbana a Municipiului Cluj-Napoca, prin interpolare
(fig. 7). Metoda interpolarii presupune obtinerea unui raster, pornind de la date
punctuale, a carui pixeli au o valoare stabilita prin metode matematice care iau in calcul
valorile datelor punctuale vecine.

Analiza generald a calitatii culoarelor pietonale in spatiul urban al Municipiului Cluj-
Napoca evidentiaza o serie de cartiere avantajate comparativ cu un numar de cartiere
dezavantajate.

Fig. 7 Ponderea culoarelor pietonale din totalul distantelor parcurse pana la cea mai apropiata statie de

transport in comun
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Calitatea Analiza culoarelor pietonale catre statiile de transport public, pe cartiere, urmareste doua
culoarelor directii:

pietonale

catre statiile 1. Analiza duratei de acces a celei mai apropiate statii de transport public comparativ
de transport cu procentul ocupat de culoarele pietonale in parcurgerea acestui traseu, pe
public, pe cartiere.

cartiere

2. Analiza procentelor obtinute de culoarele pietonale in parcurgerea distantei pana
la cea mai apropiata statie, cu scopul delimitarii gradelor de accesibilitate, pe
cartiere.

1. Tn cadrul analizei s-au remarcat discrepante intre gradul general de accesibilitate spre
cea mai apropiata statie de transport public (masurat in durate de 5, 10, 15, 20, 25 sau
mai mult de 25 de minute), comparativ cu procentul dat de parcurgerea acestor trasee
prin intermediul culoarelor pietonale.

Pentru analiza comparativa s-au luat in calcul procentele (la nivel de cartier) traseelor
pana la cea mai apropiata statie in cel mult 5 minute, confruntate cu clase procentuale
ale culoarelor pietonale in parcurgerea acestor trasee (100% prin intermediul culoarelor
pietonale, intre 80 si 99% sau 0%, marcand accesul spre cea mai apropiata statie de
transport in comun pe trasee care nu includ trotuare, zone pietonale, scari sau poteci).
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Fig. 8 Analizd comparativa: Acces statie in 5 minute vs. Trasee parcurse prin culoare
pietonale (integral; 80-99%), pe cartiere
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Sursa datelor: Primaria Cluj-Napoca

Din figura de mai sus se remarca discrepantele dintre procentele la nivel de cartier
pentru o durata mai micd sau egald cu 5 minute de acces la o statie, si procentul
traseelor parcurse integral prin intermediul culoarelor pietonale (100%). Se remarca si
cateva asemanari in cadrul procentelor aferente cartierelor Grigorescu si Plopilor (care
au cele mai mari valori procentuale ale accesibilitatii prin culoare pietonale), unde
durata de acces este de peste 60%, respectiv 90%. O alta discrepanta majora se
remarca la nivelul cartierului Europa care, cu un procentaj general al accesibilitatii in
mai putin de 5 minute de peste 80%, nici un traseu nu este parcurs integral prin culoare
pietonale.

Atat discrepantele, cat si similaritatile analizei comparative se schimba cand sunt luate
in calcul procentajele culoarelor pietonale in traseul spre cea mai apropiatd statie
aflate n intervalul 80-99% (fig. 9). Se remarca Zona Centrala cu un procent de cca. 80%
al accesibilitatii in 5 minute, care este de asemenea cartierul cu cel mai mare procentaj
al culoarelor pietonale din acest interval (80-99%): 2.79%. Cartierul Europa nu
inregistreaza nici in acest caz un traseu cu un procent de peste 80% a culoarelor
pietonale cdtre cea mai apropiata statie.

A treia analiza comparativa s-a realizat intre procentele la nivel de cartier pentru o
durata mai mica sau egala cu 5 minute de acces la o statie, si lipsa totala a unor culoare
pietonald din traseele catre cea mai apropiata statie. Se remarca o relatie invers
proportionala intre cele doua tipuri de date analizate in cazul unor cartiere precum
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Gheorgheni, Buna Ziua, Dambul Rotund, Europa, Gruia, Iris si Someseni: acestea
inregistreaza cele mai mari procentaje de trasee lipsite de culoare pietonale pana la
cea mai apropiata statie de transport in comun (intre 99.69% si 73.67%), dar si unele
dintre cele mai mici procente ale accesibilitatii cu o duratda de maxim 5 minute,
comparativ cu restul cartierelor (intre 57.22% si cca. 70%) . Relatii de proportionalitate
directd, cu niveluri similare ale celor doua tipuri de date analizate se observa in cazul

cartierelor Zorilor, Mdnastur, Centru, Intre Lacuri, Andrei Muresanu, s.a.
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Fig. 9 Analiza comparativa: Procentul accesibilitatii in 5 minute vs. Procentul traseelor parcurse 0% prin

culoare pietonale, pe cartiere
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Sursa datelor: Primaria Cluj-Napoca

Concluzia acestor analize scoate in evidenta o accesibilitate generala ridicata la nivel
de cartiere, indiferent de prezenta culoarelor pietonale, din care rezulta pericolul la
care sunt expusi pietonii prin lipsa trotuarelor, aleilor si zonelor pietonale calitative
pentru deplasarea spre cea mai apropiata statie de transport in comun si necesitatea
utilizarii altor categorii de drumuri, improprii deplasarii pedestre.

2. Prezentarea gradelor de accesibilitate la cea mai apropiata statie de transport
public prin procentajele culoarelor pietonale in aceste trasee, nu exclude mentiunea
ca toate cartierele din spatiul urban al Municipiului Cluj-Napoca inregistreaza peste
cca. 60% trasee compuse din 0% culoare pietonale, maximele depasind chiar 99% (Iris
—99.619% trasee fara culoare pietonale spre cea mai apropiata statie).

Cartierul Plopilor inregistreaza cel mai mare procent (4.56%) de trasee spre cea mai
apropiata statie care includ 100% trasee pietonale, iar in cazul celor fara nici un culoar
pietonal are o valoare medie, comparativ cu restul cartierelor (74.62%). Acesta este
urmat de cartierul Grigorescu cu un procent de 3.82% a traseelor integral pietonale,
dar lipsa totald a acestora este marcata de cel mai mic procent (59.05%) comparativ
cu restul cartierelor, lucru care 1i atesta o accesibilitate pedestra ridicata.

O serie de cartiere inregistreaza procentaje mai mari de 0% dar mai mici de 2% in cazul
traseelor integral parcurse prin culoare pietonale: Centru (1.87%), Manastur (1.21%),
ntre Lacuri (1.12%), Buna Ziua (0.89%) si Gheorgheni (0.16%). Cartierele Someseni,
Marasti, Gruia inregistreaza procentaje nesemnificative, in timp ce cartierele Andrei
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Muresanu, Bulgaria, Dambul Rotund, Europa, Iris si Zorilor nu dispun de nici un traseu
integral alcatuit din culoare pietonale.

Daca in cazul traseelor integral pietonale un procentaj mare indica un grad ridicat al
accesibilitatii pedestre, in cazul traseelor lipsite de culoare pietonale, nivelul
accesibilitatii este invers proportional cu procentajul acestora din totalul traseelor.
Astfel, un nivel scazut al accesibilitatii se remarca in cadrul cartierelor cu procentaje
ridicate ale traseelor ce nu includ culoare pietonale, precum lIris (99.69% din trasee nu
includ trotuare, alei sau zone pietonale), Someseni si Dambul Rotund (98.7%), Gruia
(94.41%), Buna Ziua (93.6%) si Bulgaria (91.34%). Grade medii ale accesibilitatii se
inregistreaza in la procentaje mai mari de 70% dar mai mici de 90%: Andrei Muresanu
(89.83%), intre Lacuri (75.57%), Mar3sti si Plopilor (cca. 74%), Gheorgheni (73.67%) si
Manastur (72.75%). Comparativ cu cele enumerate anterior, o serie de cartiere au
grade ridicate ale accesibilitatii pietonale, date de valori scazute a procentelor
traseelor fara culoare pietonale din totalul traseelor, precum Zona Centrala (cca. 70%),
Zorilor (63.39%) si Grigorescu (cea mai mica valoare, egala cu 59.05%).

Dincolo de traseele lipsite total de culoare pietonale, toate cartierele inregistreaza cele
mai mari procentaje a traseelor ce includ alei sau zone pietonale mai mult de 0% dar
mai putin de 30% (cu valori cuprinse intre 0.31% si cca. 27%). De asemenea,
accesibilitatea pietonala generala la nivelul spatiului urban este caracterizata de o
valoare medie (9.57%) a traseelor spre cea mai apropiata statie de transport public ce
contin intre 0 si 29% culoare pietonale, comparativ cu valoarea procentuald mult mai
ridicata (89.83%) a traseelor fara culoare pietonale.

Pe baza analizelor privitoare la polarizarea spatiala a statiilor de transport public
plecand de la ipoteza accesarii celei mai apropiate statii au fost selectate un numar
de 10 statii, cele mai reprezentative din punct de vedere al populatiei care acces la
acestea (Sursa datelor de populatie: RPL 2001, modelat pe baza INS 2020) tinand cont
de pozitionarea lor pe axele de transport est-vest si nord-sud.

Au fost selectate pentru analizda urmatoarele statii/zone: Calea Floresti, Izlazului,
Herculane/Borsec, Policlinica Grigorescu, Fantadnele, Memorandumului, Aurel
Vlaicu/Siretului, Grigore Alexandrescu — Parcul Primaverii, Minerva, Gheorghe Dima.
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Fig. 10 Aria de influenta “5 minute” a statiilor selectate (Sursa: OpenStreetMap, CTP, Primaria Cluj-

Napoca).
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Grigore Alexandrescu — Parcul Primaverii

Numdr de locuitori in aria 7065 2960
pietonala de 5 minute:
Frecventa zilnica a 230 127

transportului public:

Recomandari

reabilitarea sustenabila a
strazilor:

Calea Floresti, Ciobanului,
Agricultorilor, Grigore Alexandrescu,
Tasnad, Brates

lon Mester, Mogosoaia, Grigore Alexandrescu

realizare trasee pietonale

Legatura Ciobanului- Grigore
Alexandrescu-Parcul Primaverii

Paraul Calvaria

reconfigurarea aleilor si
parcarilor

Ciobanului, Agricultorilor, Grigore
Alexandrescu, Tasnad, Brates

Almasului, Emil Cioran, Aleea Rucar, lon Mester

realizarea/modernizare
suprafetelor verzi noi

Legatura Ciobanului- Grigore
Alexandrescu-Parcul Primaverii

Parcul Primaverii

extinderea retelei velo

Grigore Alexandrescu, Tasnad, Brates

Primaverii, Grigore, Alexandrescu, Plopilor

Gr;T)QreAlexandrescu‘ )

e 3

<

0.2Km 0 0.1 0.2Km
Minerva Izlazului
Numar de locuitori in aria 2934 6712
pietonala de 5 minute:
Frecventa zilnica a 380 437
transportului public:
Recomandari

reabilitarea sustenabila a
strazilor:

Parang, Bucegi, Mehedinti

Campului, Mehedinti, Vidraru, Moldoveanu

realizare trasee pietonale

Bucegi, Paraul Calvaria

Mehedinti, Vidraru, Statia CTP Izlazului

reconfigurarea aleilor si
parcarilor

Parang, Bucegi, Mehedinti

Campului, Mehedinti, Vidraru, Moldoveanu

realizarea/modernizare
suprafetelor verzi noi

Parcul Mehedinti, Zona “La Terenuri”

Aleea Moldoveanu, Scoala Rebreanu
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extinderea retelei velo

| Parang, Bucegi, Mehedinti

| Campului, Mehedinti

'é.«“"

=
Fantanele *
»
\ "A"g\ms

“Policlinica G rigordscu

4yl 1 Decembrie 1918
!

0 0.1 0.2 Km

Fantanele Policlinica Grigorescu

Numdr de locuitori in aria 3532 3942
pietonala de 5 minute:
Frecventa zilnica a 289 200
transportului public:

Recomandari

reabilitarea sustenabila a
strazilor:

1 Decembrie 1918, Fantanele,
Mirdslau, Donath (spre Donath Park)

Fantanele, Al. Vlahuta, 1 Decembrie 1918

realizare trasee pietonale Somes, Canalul Morii, Parcul Rozelor Somes
reconfigurarea aleilor si Donath, 1 Decembrie 1918, 1 Decembrie 1918, Petuniei, Stefan Mora, Buzau,
parcarilor Fantanele, Bucura, Paul loan Bihorului

realizarea/modernizare
suprafetelor verzi noi

1 Decembrie 1918, Fantanele

Rethinking Somes

extinderea retelei velo

Donath, 1 Decembrie 1918,
Fantanele

Fantanele, Al. Vlahutd, 1 Decembrie 1918

Gheorghe Dima Memorandumului

Numadr de locuitori in aria 2927 3315
pietonala de 5 minute:
Frecventa zilnica a 255 736
transportului public:

Recomandadri

reabilitarea sustenabila a
strazilor:

Observatorului, Zorilor, Lunii,
Rapsodiei, Eugen lonesco

M. Kogalniceanu, Universitatii, Napoca, Piata
Lucian Blaga, campus Hasdeu, luliu Maniu

realizare trasee pietonale

Parcul Zorilor, Piata Zorilor, Parcul
luliu Prodan, Gradina Agronomiei

Campus Hasdeu, Napoca, Avram lancu,
Universitatii, Mihail Kogdlniceanu
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reconfigurarea aleilor si Gh. Dima, Pasteur, Observatorului, Mihail Kogalniceanu, Universitatii, luliu Maniu
parcarilor Zorilor, Lunii, Rapsodiei
realizarea/modernizare Piata Zorilor, Parcul Zorilor Mihail Kogalniceanu

suprafetelor verzi noi

extinderea retelei velo Rapsodiei, Lunii, Zorilor, Pasteur, Mihail Kogalniceanu, Universitatii, luliu Maniu
campus Hasdeu
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c) Raport de specialitate privind analiza de accesibilitate la serviciile publice a persoanelor
cu dizabilitati

Mobilitatea Accesibilitatea la serviciile publice a persoanelor cu dizabilitati presupune

persoanelor  facilitarea accesului, similar cu restul cetatenilor, la transporturi, informatii si alte
cu dizabilitati  infrastructuri si servicii.

Prin urmare, un gard ridicat al accesibilitatii este dat de masurile luate pentru
identificarea si eliminarea elementelor cu potential disturbator asupra deplasarii
persoanelor cu dizabilitati in cadrul mijloacelor de transport, drumurilor, scolilor si

institutiilor publice cu rol administrativ sau medical (Conventia ONU privind
Drepturile Persoanelor cu Dizabilitati, Art. 9).
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La nivelul spatiului urban al municipiului Cluj-Napoca exista 58 de treceri de pietoni

semnalizare sonor si 52 de treceri de pietoni cu marcaj tactil pentru peroanele cu
deficiente majore (SIDU, 2020)

De asemenea, deplasarea in regim pietonal a persoanelor cu diverse dizabilitati
este Imbunatatita prin prevederile din Planul de Mobilitate Urbana Durabila, care
includ:
- Borduri coborate pentru cresterea gradului de accesibilitate a trotuarelor;
- Delimitarea locurilor de parcare dedicate;
- Extinderea duratei culorii verde la semafoarele pietonale cu 2 secunde
pentru a veni in intdmpinarea persoanelor cu dizabilitati;
- Dezvoltarea transportului public si a facilitatilor pietonale pentru
asigurarea unei deplasari nediscriminatorie.

n ceea ce priveste transportul public in comun, schimbarea si modernizarea flotei
de autobuse si troleibuze a Companiei de Transport Public Cluj a generat o
deplasare mai facild pentru aceasta categorie de cetateni. De asemenea, CTP
efectueaza, in colaborare cu Directia de Asistenta Sociala si Medicala Cluj-Napoca
(DASM) o serie de curse regulate cu mijloace de transport adaptate special
persoanelor cu handicap locomotor.
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Fig. 111 Trasee transport persoane cu dizabilitati

Legenda

Trasee transport persoane cu dizabilitati

Sursa: SIDU, 2020

Facilitati Primaria Cluj-Napoca si Consiliul Local sustin proiectul ,The Beard Mobile”, in
pentru colaborare cu DASM Cluj-Napoca, pentru a oferi transport gratuit in regim taxi
cresterea pentru persoanele cu dizabilitati (SIDU, 2020).

accesibilitatii

persoanelor  Cresterea spatiilor pietonale prin operatiunile de pietonalizare desfasurate la

cu dizabilitati  nivelul municipiului Cluj-Napoca au o contributie majora la cresterea gradului de

la serviciile accesibilitate a persoanelor cu dizabilitati, incluzand reorganizari stradale si

publice schimbarea/modernizarea mobilierului urban in special in zonele centrale si in
apropierea institutiilor de interes public.

n ceea ce priveste accesul in institutiile publice cu rol administrativ, primériile din
Cluj-Napoca ocupa primul loc intr-un clasament al numarului rampelor de acces
realizat in 2013 de Consiliul National pentru Combaterea Discriminarii, in
parteneriat cu Institutul pentru Politici Publice Bucuresti.
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Pentru a asigura un grad ridicat de accesibilitate a persoanelor cu dizabilitati
locomotorii, de auz, de vedere, s.a., este necesar a fi luat in calul un set de
elemente cu rol de facilitare a deplasarii acestora in conditii de echitate si
sigurantd, precum si pentru un acces nediscriminatoriul la serviciile publice
(transport Tn comun, institutii publice cu rol administrativ, institutii publice cu rol
medical):

- Semnalizarea sonora si tactilda tuturor trecerilor de pietoni din spatiul
urban;

- Finisaje antiderapante pentru caile de acces pietonal;

- Reducerea sau finlaturarea/adaptarea obstacolelor aferente deplasarii
pietonale (borduri, trepte, diferente de nivel);

- Asigurarea rampelor de acces la statiile de transport in comun;

- Asigurarea elementelor de protectie pentru traseul pietonal prin
eliminarea riscului de accidentare prin cadere in zona adiacenta traseului
pietonal;

- Asigurarea accesului in institutii publice a persoanelor cu diverse
dizabilitati locomotorii;

- Asigurarea unei maini curente pe fiecare latura a scarilor din spatiul public;

- Masuri intreprinse de institutii publice in vederea eliminarii barierelor in
comunicare, precum semne Braille, interpreti, etc.;

- Amplasarea locurilor de parcare dedicate persoanelor cu handicap n
apropierea accesului principal.



