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Calea Motilor 1-3, Cluj-Napoca 400001

STUDIO PRACTICA Sociedad Civil PR /\ CTICA

Lagasca 67, apt. 419, Madrid, Spania, info@studiopractica.com
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8C Aqua Prociv Proiect SRL - refele edilitare, drumuri sf platforme, structuri de rezistentd, constructii
hidrotehnice,
topometrie, geologie, Str. Septimiu Albini 118, Cluj-Napoca
SC EUROBB Energy SA — relele electiice (medie tensiune) si retele curenti slabi
sir. Cernavoda nr. 5-9, RO 400188 Cluj-Napoca
Landlab — consultant peisagistica
C/Dr. Trueta 183 7-2 08005 Barcelona, Spania, landlab@landlab.es
SC Vexillum SRL — elaborator studiu de trafic, consutant circulatie urband
str. Ganea nr. CG 20, ap. 28, 440239 Satu Mare
SC Costin si Vlad Birou de proiectare SRL — structuri poduri
Str. Maramuresului nr. 1561A, 400274, Cluj-Napoca
0722 523663, cv_biroudeproiectare@yahoo.com
SC Planwerk Arhitecturd si Urbanism SRL - consultant arhitectura si urbanism
sir. Georges Clemenceau 3, Cluj-Napoca, Tel.: 0264 439 488,
office@planwerkcluj.org
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VOLUMUL 1. PROIECT GENERAL DE AMENAJARE

MEMORIU GENERAL. MEMORIU DE ARHITECTURA

1.01, OBIECTUL PROIECTULU

denumire proiect; REVITALIZAREA CULOARULUI DE MOBILITATE NEMOTORIZATA AFERENT
SOMESULUL MODERNIZAREA $1 EXTINDEREA INFRASTRUCTURII PIETONALE
$l cicliste PE MALURILE RAULUI IN ZONA 1 - LUNCA SOMESULUI MIC

adresd obiectiv: Cluj-Napoca, malurile Somesului intre strada Paul loan si Podul Horea
etapa proiect: D.T.A.C.
beneficiar: PRIMARIA MUNICIPIULUI CLUJ-NAPOCA

proiectant arhitectura: STUDIO PRACTICA SC
Lagasca 67, apt. 419, Madrid, Spania, info@studiopractica.com

numar proiect: 1718
data elaborarii: februarie 2020

categoria de importanta: C
clasa de importanta: Hl
grad de rezistenta la foc: Il

Lucrarea de fald reprezintd documentatia tehnica pentru obiinerea autorizaiei de construire.

Surse de documentare

« haza topografics

« documentatie fotografica

+ D.ALIL “REVITALIZAREA CULOARULUI DE MOBILITATE NEMOTORIZATA AFERENT
SOMESULUI. MODERNIZAREA S| EXTINDEREA INFRASTRUCTURII PIETONALE S cicliste PE
MALURILE RAULUI TN ZONA 1 — LUNCA SOMESULUI MIC”

+ PUZ Remodelarea maiurilor Somesului — Zona 1, Lunca Somesului Mic , aprobat prin HCL
1002/2018

+ Plan Urbanistic General Cluj-Napoca

Situarea obiectivului in cadrul localitatii
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Zona studiatd prin actuala documentatie are o suprafatd de 146.428 m? si cuprinde malurile
intravilane ale Somesului in zona strdzilor Paul loan, 1 Decembrie 1918, Plopilor, Gavril Muzicescu,
Sigismund Todutd, Splaiul Independentei, Mamaia, Dragalina.

Suprafata ocupatd, limite si vecinatati

Suprafata ocupaté este de 147.502 mp (exclusiv suprafata afaltd sub apa) si cuprinde spatii publice
aflate pe cele doud maluri ale riutui, conform delimitérii din planse.

Vecinatitile amplasamentului sunt:

e La nord: cartierul Grigorescu (post- si antebelic), zona strazilor Mamaia si Dragalina, sediul
{fostul hotel Astoria);

e La sud: Strandul Sun, Baza sportivd Transilvania, sediul Electrica SA (sucursala de
intretinere si servicii energetice), Canalu! Morii, baza sportivd Winners Sports Club, Parcul
[uliv Hatieganu, Splaiul Independentei, parcele private la strada George Baritiu;

e Lavest zona de protectie sanitard a sursei de apé Floresti;

La est: podul Horea.

in prezent, intregul amplasament este acc esibil pietonal, auto, sau ambele, prin intermediul strézilor
si aleilor adiacente sau incluse in amplasament.

Modul de incadrare in PUG

PUG Cluj Napoca (2014) incadreaza suprafetele din interiorul amplasamentului studiat in urmatoarele
Unitali Teritoriale de Referintd (UTR): ZCP_Ve, Ve, Va, Vs, Liu, ZCP_Liu, Is_A, ZCP_L_A,
ZCP_C2 Va, ZCP_Va.

Urmatoarele UTR reprezintd Zone Construite Protejate (ZCP), incluzind elemente cu valoare
deosebitd din punct de vedere arhitectural si urbanistic.

e ZCP_Ve ZONA VERDE DE PROTECTIE A APELOR SAU CU ROL DE CORIDOR
ECOLOGIC

e ZCP_Liu ZONA DE LOCUINTE CU REGIM REDUS DE INALTIME DISPUSE PE UN
PARCELAR DE TiP URBAN

e ZCP_L_A ANSAMBLURI DE LOCUINTE UNITARE

e ZCP_C2 ZONA CENTRALA SITUATA IN AFARA INCINTE! FORTIFICATE

e ZCP Va ZONAVERDE - SCUARURI, GRADINI, PARCURI PUBLICE

Imobilele Horea nr. 1, respectiv Horea nr. 3 (sediul Cameret de Comert si Industrie) — adiacente
amplasamentului la extremitatea sa de est — sint monumente istorice, cf. LMI 2015.

Conditiondrile date de elementele de patrimoniu construit (zone construite protejate, respectiv
monumente istorice adiacente amplasamentului}, sint cele care decurg din Legea 422/2001 privind
protejarea monumentelor istorice si Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul.
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Regim juridic

Terenurile care compun amplasamentul se afld fn domeniul public al municipalitatii, respectiv in
domeniul public al statului, sub administrarea Administratiei Nationale "Apele Romane”.

Lista terenurilor aflate Tn proprietatea municipalitatii:

Nr. CF/Cadastral/ Topo Suprafata Descriere - localizare
(mp)
330550 206 Cap Pod Elisabeta, spaliu verde str. Dragalina
330548 1.237 Trotuar Splaiul Independentei, est
330581 1.305 Sud Str. Dragalina, Hotel Astoria
330649 3.621 Sud Str. Paul loan
3305658 4.197 Grigorescu, intre Pod B-dul 1 Dec 1918 si Hidroelectrica
330876 43.341 La nordul de Parcul Rozelor si Parcul Sportiv luliu
Hatieganu
330870 36.774 Grigorescu, garaj CTP - str. Garibaldi
330551 3.046 Trotuar str. Muzicescu si b-dul1 Dec 1918
3305682 1.811 Trotuar Splaiul Independentei, vest
264133 11.056 Platou Sala Sporturilor
331753 12.603 Str. Dragalina
331196 2.693 Str. Muzicescu
331192 7.76 Str. Paul loan
330384 425 Str. Tebel, Intre str. Toduta si B-dul 1 Dec 1918
331754 3.294 Str. Mamata
332208 52.852 Bdul 1 Decembrie 1918
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330411 2.274 Str Toduta

285164 18.721 Splaiul Independentei

Regim economic
Folosinta actuala a terenuiui este de ,CURT] CONSTRUCTII" cu incadrarea urbanisticd ZCP_Ve, Ve,

Va, Vs, Liu, ZCP_Liu, Is_A, ZCP_L_A, ZCP_C2_Va, ZCP_Va.

Regim tehnic
Prin PUZ ,Remodelarea malurilor Somesului Mic”", aprobat prin HCL nr. 1002/2018, se pastreazi
reglementérile stabilite prin intermediul PUG Cluj-Napoca pentru UTRurile enumerate mai sus.

Accesibilitatea la caile de comunicatie
Amplasamentul face parte din reteaua de spatii publice ale orasului, cea mai mai mare parte fiind
ocupat de cai de acces auto si pietonale si de spatii verzi.

Concluziile studiului geotehnic privind conditiile de fundare
Pentru prezentul proiect a fost realizat un studiu geotehnic in vederea identificarii stratificatiilor de

“Din punct de vedere geomorfologic municipiul Cluj-Napoca este situat la contactul a trei mari unitéti
geografice Campia Transilvaniel, Podisul Somesan si M-tii Apuseni. Zona studiatd este situatd de-a
lungul raului Somesul Mic, din dreptul hipermarketuiui Cora pana fa viaductul de pe strada Fabricil.
Terenul cercetat corespunde zoneti de terasd a raului Somesul Mic, fiind in general orizontal

Din punct de vedere geologic subasmentul regiunii este format din marne, urmate de depozite de
terasd a raului Somesul Mic, formate din pietrisuri §i nisipuri, cu lentile de mal, acoperite de umpluturi
neomogene, neconsolidate rezultate din activitatea antropica.

Cercetérile de teren corespund prevederilor Normativului NPQ74/2014, conform categoriei geotehnice
rezultate si cuprind: observalii pe amplasament, foraje geotehnice, pozitia fiecarei lucrari fiind redata
in planul amplasare foraje.

Pe baza lucrérilor geotehnice executate, a incercarilor de faborator precum si a materialului de arhiva,
s-a pus in eviden{d urméatoarea stratificatie caracteristic:

Orizontul vegetal si antropic

Strat 1 —Teren vegetal. Stratul a fost interceptat in forajele F101, F103, F105, F107 si F108 la cota
relativd 0.00m si are o grosime de 0.20m.

Strat 1a —Umpluturd — pamant coeziv cafeniu, cu pietris si resturi de ceramica. Stratul a fost
interceptat in forajele F101, F104, F107-F110 la cote relative cuprinse intre 0.00m (F 104, F108) si -
0.20m (F101, F107-F110) ¢i are o grosime intre 1.20m (F104) si 5.00m (F109).

Orizontul aluvionar grosier

Strat 2 - Pietris cu nisip cafeniu, cu indesare medie. Stratul a fost interceptat in la cote relative
cuprinse Intre 0.00m (F102, F106} i -56.00m (F107} si are o grosime intre 1.00m (F102, F1086) si
3.10m (F101). Forajele F104, F108-F110 s-au Tncheiat in acest strat.
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Strat 2a - Pietris/ Pietris cu nisip cenusiu, cu indesare medie-indesat. Stratul a fost interceptat in
F201 la cota relativa -8.90m si are o grosime de 1.20m.

Qrizontul aluvionar fin

Strat 3 — Praf nisipos/ nisip prafos cu piefris, cafeniu deschis, cu cuiburi de nisip ruginiu. Stratul a fost
interceptat la cota relativa -8.90m (F201) si are o grosime de 1.20m.

Orizontul sedimentar marin/lacustru

Strat 4 — Argila marnoasa cenusie, vartoasd-tare. Stratul a fost interceptat la cote relative cuprinse
intre -1.00m {F102, F1086) si -4.90m (F107). Toate investigatiile geotehnice care au interceptat stratul,
s-au Tncheiat In acesta. in forajele F104, F108, F201 stratul nu a fost interceptat.

Orizontul organic

Strat 5 ~ Praf cenusiu (mal litifiat), vartos-tare. Stratul a fost interceptat la cota relativa -10.10m
{F201) si are o grosime de 8.00m.

Orizontul evaporitic

Strat 6 — Sare. Stratul a fost interceptat la cota relativa -18.10m (F201), iar forajul a fost intrerupt in
acest strat.

Orizontul sedimentar carbonatic

Strat 7 — Marnocalcar. Stratul a fost interceptat ia cote relative cuprinse Intre -3.40m (F2) si -3.50
{F1), iar forajul a fost oprit in acest strat.

Valori caracteristice orientative ale parametrilor geotehnici (cf. NP122-2010)

Nr Denumire strat ¢’ ¢’ E
str.
‘] [kPa] [kPa
1 Teren vegetal - - -
1a Umpiutura — paméant coeziv cafeniu, cu pietris si 19 2 4500

resturi de materiale de constructii

2, 2a | Pietrig cu nisip cafeniu, cu indesare medie / Pietris/ 34 0 15000
Pietris cu nisip cenusiu, cu indesare medie-indesat

3 Praf nisipos/ nisip prafos cu pietris, cafeniu 22 2 6500
deschis, cu cuiburi de nisip ruginiu

4 Argild marnoasé cenusie, vartoasa-tare 14 85 30000

5 Praf cenusiu (maf litifiat), vartos-tare 12.7 70.27 22989

22.65 43.49 16807

®, =97 Cu 4405
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Nr Denumire strat @’ c’ E

str.
] [kPa] [kPa

=137.39

Analiza fondului construit existent
Pentru zona de interventie a fost realizaté o Expertiz& Tehnicd pentru drumurile, aleile pietonale si

pistele de biciclete asupra cérora se propun interventii si ¢ Expertizd Tehnica asupra structurilor
hidrotehnice existente, asupra carora se propun interventii de micd amploare. Ambele expertize au
fost realizate de cétre experii tehnici atestati MDRAP.

Drumuri, alei pietonale si piste de biciclete

Lucrarile expertizate cuprind:

> reteaua de alei pietonale si piste pentru biciclete existentd pe malui sténg al raului Somesului
Mic in zona strazilor Donath - Mirdslau - Petuniei - 1 Decembrie 1918 - Gavril Muzicescu -
Sigismund Todutd - Mamaia - General Dragalina si cea de pe malul drept in zona Parcul
Rozelar - Platout Salii Sporturiior - Splaiul Independentgi

> releaua stradald existentd pe strazile: Gavril Muzicescu, Sigismund Toduid, Tebei, Mamaia,
General Dragalina, zona Camerei de Comert si Industrie Ciuj

Zona 1 studiatd are o suprafatd de cca. 150.853 m?, exclusiv suprafata propriu-zisé a cursului de apa.
Lucrarile au fost impartite pe urmatoarele tronsoane:

- Tronsonu! 1; str. Donath - str. Mirdslau

- Tronsonul 2 str. Mirdstau - str. Petuniei

- Tronsonul 3: str. Petuniei - platoul Salii Sporturilor

- Tronsonul 4: platoul Salii Sporturilor - podul Garibaldi

- Tronsonul &: str. G. Muzicescu - str. 3. Toduta - str. Tebei - b-dul 1 Decembrie 1918
- Tronsonul 6: zona hotel Napoca - str. Mamaia ,

- Tronson 7: sir. General Dragalina - zona Camera de Comerf si Industrie Clyj

YV VYYVYY

In perioada 23.11.2018 - 07.12.2018, echipa formatd din expertul tehnic si doi ingineri cu
specializarea cai ferate, drumuri, poduri s-au deplasat pe traseele celor sapte tronsoane, pentru
conslatarea degradarilor si stabilirea stdrii tehnice. Deplasarile s-au efectuat dupa ploaie, cand
suprafetele carosabile si trotuarele erau in curs de uscare.

Evaluarea starii de degradare a sectorului expertizat s-a realizat conform "Normativului penfru
evaluarea stdrii de degradare a imbracamintei bituminoase pentru drumuri cu structuri rutiere suple si
semirigide”, ind. A.N.D. nr.540/2003.

Evaluarea cantitativd a degradarilor se face prin vizualizare pe teren a suprafetei carosabile, respectiv
prin identificarea degradéritor si atribuirea unui calificativ, n funclie de total suprafald degradata:

- bun (B) < 10%
~mediu (M)  10..30 %
- 14U (R) > 30%
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Imbrécamintile bituminoase alcatuite din structuri rutiere suple si semirigide pot fi afectate de
urméatoarele tipuri de degradari:

a) degradari de tip structural

- degradari datorate oboselii structurii rutiere, se dezvoltd pe urma rotilor si apar sub forma
unor fisuri sau faian{dri izolate

- faiantarile, se dezvolt sub forma unei refele cu laturile de 0,1 ... 1,0 m

- fisuri si crépaturi longitudinale, se dezvolta pe urma rotilor sau in afara urmei rotflor, ele pot
fi colmatate sau necolmatate

- plombari, se evalueazé suprafetele plombate

- fagase, se dezvoita pe urma rofilor

- gropi, care afecteaz3 structura rutiera

b) degradari de suprafata

- fisuri i crapaturi transversale, perpendicular pe axa strazii

- gropi pe stratul de uzurd, cu adancimea mai mica de 40 mm

- valuriri, sunt datorate fréndrii sau accelerarii vehiculelor

- suprafatd exudata, se datoreaza excesului de bitum din mixturd

- suprafata slefuitd, se prezintd sub forma lucioasa, fard asperitati

- suprafata cu ciupituri, se evalueaza suprafafa pe care au aparut desprinderea particulelor de

agregate din imbrdc@mintea asfaltica
Pentru stabilirea starii tehnice s-au evaluat vizual: planeitatea, rugozitatea si starea de degradare a
céii de rulare.

Constructii hidrotehnice

La momentul actual, la nivelul raului Somesul Mic, aflat pe raza municipiului Cluj Napoca, se asiguré
un tranzit al debitelor cu probabilitate de depasire de 1%, capacitatea actuald de tranzit fiind de 395
ma3fs. Astfel Ia nivelul zonei studiate, cursul raului este amenajat, din punct de vedere hidrotehnic, cu
praguri si ziduri de sprijin, existand urmétoarele amenajari hidrotehnice:

- 8 praguii realizate din beton armat, cu naltimi cuprinse intre 40-180 ¢m;

- Ziduri de sprijin si consolidari ale malurifor dispuse atéat pe malul drept cat si pe malui stang;

- Barajul Manastur ' '

De asemenea, pe zona studiata, existd 3 poduri rutiere si 2 pasarele pietonale, administrate de cétre
Primdria municipiului Cluj-Napoca si mai multe supra si subtraversari ale refelelor de apd, apé uzatd,
gaz, fibra optica si electricitate administrate de catre detinétorii acestor retele.

In urma analizrii Intregului curs al raului Somesul Mic, pe sectorul aval al Municipiului Cluj-Napoca,
rezulta ¢a lucrarile hidrotehnice existente (ziduri de sprijin} corespund din punct de vedere al
caracteristicilor de rezistentd si stabilitate incadrate de legislatia in vigoare si sunt necesare lucréari la
digurile existente precum si alte lucrdri de amenajare pentru valorificarea avantajelor pe care
prezenta raului le aduce orasului, prin remodelarea conceptuald a frontului la apa, evidentierea valorii
sale peisajere si ecologice si, totodata, identificarea vocatiei acestui ax natural al orasului de a
transforma spatiile urbane pe care le parcurge prin dezvoltarea de functiuni specifice vecinataii

cursului de apa.
Deficientele observabile sunt:

- componenté pietonald deficitara - frotuare foarte inguste
- lipsa infrastructurd pentru biciclisti
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- parcare necontrolatd pe carosabil si trotuare

- relatie deficitard a spatiului public cu Somesul

- lipsé plantatii

- circulatie pietonala f velo pe dig

- cota, l&timea si forma digului nu mai corespund starii initiale la care au fost proiectate

- pe sectorul amonte pod str. 1 Decembrie 1918, bancheta dig-mal este foarte redusa sau

lipseste in totalitate

Echipare existenta
Zona studiata este racordata la utilitili, precum gaze naturale, apd-canal si electricitate. Retele

existente, realizatd pe baza avizelor de amplasament.

Retele de apéa-canal

In zona existd retele de apd si canalizare, conform avizului de amplasament favorabil nr.
1546/13323/2018 emis de cétre Compania de Apa Somes. Alimentarea cu ap& a spatiilor publice se
face din reteaua existenta.

Retele de gaz

In zona existd refele gaze naturale, conform avizuli de amplasament favorabil nr.
211130815/06.06.2018 emis de cétre Del Gaz Grid SRL. Pentru prezentul proiect nu se propune
conectarea la reteaua de gaze naturale.

Retele electrice

fn zona exista retele de energie electrica medie si joasa tensiune, conform avizului de amplasament
favorabil cu numarul 60101832773 din 12,10,2018, emis de SDEE Transilvania Nord.

lluminatul public este asigurat din retele de iluminat public existente pe amplasament. Corpurile de
iluminat sunt In general echipate cu surse clasice de iluminat, cu vapori de sodiu si LFC. Tn afara de
iluminatul Public, la acest moment nu exista alti consumatori permanentii pe zona studiata.

Consumul de energie electrica a lluminatului Public nu poate fi determinat, acest tronson facand parte
dintr+o zona mult mai mare.

Semaforizare, supraveghere video si comunicatii in cadrul proiactului

Pentru zona studiata situatia privind organizarea si semnalizarea intersectiilor existente este
prezentata in tabelul de mai jos:

Nr.crt. Infersectia Tip intersectie | Solutie existenta

1 Bd. 1 Decembrie 1918 Trecere pietoni | semaforizata in sistem local
Str. Giuseppe Garibaldi - | "In cruce” nesemaforizata

2 Str. Gavril Muzicescu
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Str. General Eremia In"T nesemaforizata
Grigorescu - Str. Mamaia

Nu exista nici o facilitate in sensul prioritizarii transportului public.

Toate echipamentele existente au circa 5-10 ani vechime durata acestora de serviciu fiind aproape
depasita, ele trebuind inlocuite cu echipamente care sa permita controlul adaptiv al intersectiilor si sa
poata fi integrate infr-un sistem centralizat de management al traficului inclusiv cu capabilitatea de a

asigura prioritizarea transportului public in intersectii.

Retele de comunicatii

in zona exista retele comunicatii, conform avizului de amplasament favorabil nr. 1079/27.04.2018
emis de catre Telekom Romania. Pentru prezentui proiect nu se propune conectarea la noi retele de

comunicatii

categoria de importania: C
clasa de importanta: 1l
grad de rezisten{a la foc: Il
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Data fiind suprafata extinsa a zonei, interventiile vor fi descrise secvential, pe tronsoane succesive,
de la vest spre est, pe cele doud maluri. Ca reper pentru denumirea tronsoanelor, sint utilizate
toponimii existente pe cele doud maluri (nume de strdzi, poduri, spatii publice etc). Segmentarea
amplasamentutui in prezentul text corespunde cu cea de pe plange (tronson 1 — plansa 1 etc).

TRONSONUL 1. strada Donath - strada Mirislau

Plansa A03_01

s
4

Tronson 1. MAL STING

Tronsonul, aflat la intrarea Somesului in zona urbana, flancheazéd o zoné rezidentiald cu densitate

mare de locuitori. Tn conditiile spatiilor stradale cu amprizad insuficientd (trotuare foarte Tngusie,

ocupate de masini), digul existent este folosit i in prezent (informal) ca alternativd pentru deplasarea

pietonala si chiar velo.
£
t

Principalul avantaj al circulatiei nemotorizate pe coronamentul digului priveste siguranta pietonilor si
biciclistilor, traseul fiind separat fizic de cel rutier.

Este propusa imbunatatirea calitatii acestui traseu pe dig, cu rol de legatura cu centrul si — la fel de
important — ca punct de plecare pentru un viitor circuit cicloturistic pe valea Somesului, spre vest
{odata cu realizarea centurii metropolitane in directia Gildu). Profitlul traseului propus include o pistd
pentru biciclete cu dublu sens (1,5 m/ sens) si o alee rezervata pietonilor cu latimea de 2 m.

Traseul suferd o scurtd Tntrerupere n zona micro-hidrocentralei, unde o poriiune a malului se afia in
proprietate privata.

Situatia existenta
Calitati:

e pre-existenta unui traseu informal, neamenajat, pe coronamentul digutui;
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spaliu protejat fatd de circutatia auto.

Disfunctionalitéti:

componenta pietonald deficitara la nivelul strazilor Dontah si Paul loan - trotuare
foarte inguste;

lipsa infrastructurii dedicate pentru biciclete;

parcare necontrolatd pe carosabil si trotuare;

relatie deficitard a spatiului public cu Somesul (lipsa acces),

lipsd plantatii, lipsé iluminat public, lips& mobilier urban la nivelul digului.

Obiective si masuri. Activitati si sub-activitati propuse prin proiect

Investitii care vizeaz& modernizarea si extinderea infrastructurii destinate modurilor
de transport nemotorizat:

e realizarea unui traseu amenajat pentru circulatia pietonald si ciclista pe
coronamentul digului de protectie. Aleea si pista ciclistica vor fi adiacente
si separate prin marcaje;

e masuri de refacere / consolidare si aducere la cotd a diguluj existent;

Investitii care vizeazé cresterea atractivitatii traseelor pietonale si cicliste propuse:

o ameliorarea securitalii, sigurantei si comfortului cetatenilor pe timp de
noapte, prin folosirea unui sistem de iluminat public modern si eficient si
prin amplasarea unui sistem de camere video performante.

Alte investitii care vizeaza reducerea emisiilor de CO2 in zona studiata:

e reducerea consumului de energie electricd si implicit a gazelor cu efect
de serd (ex. CO2), prin utilizarea de tehnologii performante, eficiente, ce
permit reducerea fluxului luminos pentru paliere orare;

e prezervarea condiffilor de existentd a vegetatiei spontane in zona
malurilor, prezervarea habitatelor specifice pentru specii acvatice si
aviafaunistice.

¢ Plantarea de vegetatie joasa pe taluz
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Tronson 1. MAL DREPT

Se propune realizarea unej alel mixte (pietonalivelo) latlimea de 3m, care face legdtura intre zona de
acces a Strandului Sun (capat de vest) si microhidrocentrala din aval (est). In prezent, strandui este
dificil de accesat pietonal. )

Capatul estic al traseului face legatura atit cu Parcul Rozelor (continuarea parcursului pietonal pe
Somes), cit si cu punctul de plecare al Canatului Morii, un curs de apé care va putea susting, in viitor,
un nou parcurs pietonal urban spre zona centrald si cartierele estice ale orasului. In perspectiva
moderniz&rii bazei sportive Transilvania, aleea va putea deservi un acces pietonal dinspre Somes.

Aleea urmeazd traseul neamenajat existent la baza digului si poate fi consideratd ca o verigd de
legatura cu un viitor traseu pietonal si cicloturistic spre vest, axat pe albia Somesului (Filoresti, Gilau

efc).
Situatia existenta

Calitati :

o pre-existenta unei legaturi pietonale (neamenajate) utilizate in
prezent sustine oportunitatea investifiei,

o obiective de interes public pe parcurs, existente sau viitoare
(Strandul Sun, Parcul Rozelor, Baza sportiva Transilvania).

Disfunctionalitati
e caracter neamenajat si neconsalidat al traseului existent, lipsa
iluminatului public, al plantatiilor etc.

Obiective si mésuri. Activitati si sub-activitdti propuse prin proiect.

Investitii care vizeaza modernizarea si extinderea infrastructuri destinate
modurilor de transport nemotorizat: '
¢ realizarea unui traseu pietonal si ciclistic, prin consolidarea si
modernizarea celui existent la haza digului;
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investitii care vizeazd cresterea atractivitalii traseelor pietonale si cicliste
propuse:
e plantarea de aliniamente de arbori;
e ameliorarea securitatii, sigurantei si comfortului cetatenilor pe timp de
noapte, prin folosirea unui sistem de iiuminat public modern si
eficient.

Alte investitii care vizeaza reducerea emisiilor de CO2 in zona studiata:

e reducerea consumului de energie electricd si impiicit a gazelor cu
efect de serd (ex. CO2), prin utilizarea de tehnologii performante,
eficiente, ce permit reducerea fluxului luminos pentru paliere orare;

e prezervarea conditilor de existentd a vegetatiei spontane Th zona
malurilor, prezervarea habitatelor specifice pentru specii acvatice si

aviafaunistice.
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TRONSONUL 2. strada Miriskiu - strada Petuniel

Plansa A03_02

Tronson 2. MAL. STTNG

Tronsonul sustine legétura intre centrut de cartier (zona comerciald si de servicii Mirgslau / Donath),
zona de joaca si de agrement de pe malul Somesului (Parc "Plaja Grigorescu™} si, in continuarea
acestora, zona centrald a oragului. Dat fiind numarul mare de utilizatori ai serviciilor si ai dotérilor
publice din zona, precum si starea precard a trotuarelor, aleilor si a dotérilor aferente existente,
modernizarea si extinderea capacitétii infrastructurii pietonale si cicliste este o necesitate evidenta.

Forma actualad de sistematizare a malurilor consituie un impediment pentru depiasarea si accesul Tn
parc si la Somes a persoanelor cu dizabilitdti motorii, a persoaneior virstnice sau a carucioarelor
pentru copii (teraséri cu diferente mari de nivel, taluzuri abrupte, impracticabile, scéri aflate la distante
mari). Asigurarea accesului la Somes (alei, zone verzi, apé, plaja) pentru toate categoriile de cetateni
constituie un obiectiv de prim& importanta.

Necesitatea si oportunitatea amplasarii unui pod pietonal si ciclistic in acest tronson al riului este data
in primul rind de discontinuitatea traseului de pe malul drept, intrerupt In aceastd zona de prezenta
unei proprietati private (Hidroelectrica). Prin intermediul unui podet, traseul infundat devine parte a
unui circuit si primeste continuitatea necesard. Mai mult decit atit, traversarea existentd n zona
barajului (amonte) nu asigurd accesul persoanelor cu dizabilitati si a biciclistilor. Un al treilea motiv
este nevoia de conectare a zonelor de agrement de pe cele doud maluri (Parcul "Plaja Grigorescu” cu
Parcul Rozelor) si, la o scard mai mare, a celor doua cartiere (Grigorescu — Manastur).

Posibilitatea unui acces si contact direct a utilizatorilor infrastructurii pietonale si cicliste cu apa
Somesului constituie principalul factor de atractivitate pentru traseu. Aldturi de acesta, au fost luate in
considerare aspecte legate de calitatea si atractivitatea dotarilor de agrement aferente culoarului de
mobilitate nemotorizata.

Situatia existenta.

Calitali
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e existenta unor rezerve semnificative de suprafete pentru extinderea
infrastructurii dedicate mobilitd{ii nemotorizate i a activitétilor conexe
acesteia;

e zoha se bucurd de popularitate pentru toate categoriile sociale si de
virsta;

e prezenta Somesului (singurul punct unde apa este accesibila direct) este
un factor major de atractivitate pentru zona de agrement.

Disfunctionalitati

e capacitate insuficienta sj stare precard a traseelor pietonale in raport cu
fluxurile existente si prevazute,

e inexistenta infrastructuri cicliste;

o accesibilitatea dificild a unor zone (circulatia in directia perpendiculari pe
albia riului este ingreunata de sistematizarea verticala existenta),
dotare insuficienta cu fluminat public si mobilier urban;
lipsa vegetatiei insolitoare pentru trasee;
stare deficitard a amenajdrilor aferente traseelor (terenuri de sport, locuri
de joacd);

e lipsa unei legéturi pietonale/velo cu malul drept;

Obiective si masuri. Activitati i sub-activitati propuse prin proiect.

Investitii care vizeazd modernizarea si extinderea infrastructurii destinate modurilor
de transport nemotorizat:

e infroducerea unei piste pentru biciclete adiacent strazii 1 Decembrie
1918, In pozitia actualului trotuar. Pista va avea dublu sens si o latime de
3 metri, fiind separata fata de trotuar si fata de carosabil prin fisii
plantate;

e redlizarea unui nou trotuar, paralel cu pista pentru biciclete si separat faté
de aceasta printr-o fisie plantata;

o resistematizarea verticald a zonei cuprinse intre strada 1 Decembrie
1918 si Somes, in vederea elimindrii obstacolelor si a asigurarii accesului
la riu si la zonele verzi aferente pentru toate categoriile de utilizatori.

e deplasarea pietonilor, atit pe directia albiei, cit si perpendicular pe
aceasta se va face prin intermediul aleilor propuse, care corespund noi
terasari a malului si care asiguré accesul la dotérile de agrement de pe
diferitele "paliere” ale parcului. Se propun doud alei pietonaie paralele cu
albia si sase alei perpendiculare, de acces spre Somes gi de legatura
intre aleile principale;

o reabilitarea traseului pietonal de mal, care asigura continuitatea circulatiei
de tranzit si de legaturd majora cu tronsoanele invecinate, refacerea
pavajului si a parapetului de protectie spre apa;

e realizarea unui podef pietonal si ciclistic peste Somes. Capetele
podetuiui se afld la intrarea Tn zona Parcului "Plaja Grigorescu” dinspre
str. 1 Decembrie 1918, respectiv in zona Parcului Rozelor;

e introducerea unei traversari pietonale nesemaforizate In zona sensului
giratoriu la intersectia strazilor 1 Decembrie si Mirdslau

D.T.A.C./ P.A.C. - REVITALIZAREA CULOARULU! DE MOBILITATE NEMOTORIZATA AFERENT SOMESULUI.
MODERNIZAREA SI EXTINDEREA INFRASTRUCTURII PIETONALE Sl cicliste PE MALURILE RAULYI
ZONA 1 ¢ LUNCA SOMESULUIMIC

15146




relocarea traversarii pietonale semaforizate pe strada 1 Decembrie 1918
{(zona Heinrich Heine), in vederea Tmbunatatirii accesului in zona de
agrement;

relocarea traversarii pietonale nesemaforizate pe strada 1 Decembrie
1918 (zona Petuniei), in vederea Imbunatatirii accesului in zona de
agrement;

amplasarea de rasteluri pentru parcarea bicicletelor si a doud statii de
incarcare pentru biciclete gi trotinete electrice;

Investitii care vizeaza cresterea atractivitétii traseelor pietonale si cicliste propuse:

refacerea gi completarea plantatiilor de aliniament existente la strada 1
Decembrie 1918;

introducerea de aliniamente (liniare si non-lineare) de arbori in lungul
noilor alei pietonale si cicliste propuse;

plantarea de arbusti i inierbarea suprafetelor adiacente aleilor pietonale
propuse;

ameliorarea securitétii, sigurantei si comfortului cetdtenilor pe timp de
noapte, prin folosirea unui sistem de iluminat public modern si eficient si
prin amplasarea unui sistern de camere video performante;
modernizarea sistemului de mobilier urban aferent infrastructurii
pietonale si velo propuse, prin amplasarea de banci de diferite tipuri;
modernizarea si reconfigurarea terenurilor de sport existente. Masura
este necesard alit pentru a face posibild extinderea sistemului de alei
pietonale si piste pentru biciclete, ¢it si pentru a incadra zona In
restrictiile impuse de prezenta liniilor aeriene de inalta tensiune LEA
110KV *;

modernizarea si reconfigurarea locului de joacd existent. Mésura este
necesara atit pentru a face posibila extinderea sistemului de alei
pietonale gi piste pentru biciclete, cit si pentru a Tncadra zona in
restrictiile impuse de prezentia liniilor aeriene de Tnaitd tensiune LEA
110KV 7,

amplasarea a trei pavilioane/chiogcuri multifunctionale cu functiuni de
alimentatie publica, adiacent aleilor pietonale din zon3;

prelungirea aleiler pietonale spre albia riului, sub forma a doud platforme
de belvedere, In vederea facilitarea accesului pietonal [a apa.
pregétirea amplasamentului pentru amplasarea a trei pavilicane/
chiogeuri multifunctionale/ de alimentatie publicd

Alte investilii care vizeaza reducerea emisiilor de CO2 n zona studiata

reducerea consumului de energie electricd si implicit a gazelor cu efect
de sera {ex. CO2), prin utilizarea de tehnologii performante, eficiente, ce
permit reducerea fluxului luminos pentru paliere orare;

prezervarea vegelatiei mature existente;

! Conform Studiu privind coexistenfa proiectului ,Remodelarea malurifor Somegului in Municipiul Cluj-Napoca” cu
LEA 110kV existente, elaborat de Societatea de Distributie a Energiei Electrice Transilvania Nord S.A.
Serviciul Proiectare Oradea, 2018.

2 idem
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Schema de organizare a mobilitétii pietonale In Tronson 2, mal sting:

Trasee prncipate BEBBEBE Tasesdolegiurd {diagonals) 9 Alel radia'e {tu ponton}
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Tronson 2. MAL DREPT

Continuitatea traseului pietonal si ciclistic pe malul drept spre vest (amonte) este conditionata de
prezenta ansamblului Hidroelectrica, care impune o deviere a aleilor/pistelor de la malul propriu-zis
prin Parcul Rozelor. Relatia actuald intre Parcul Rozelor $i malul riului este deficitara, cele doua spatii
publice fiind separate prinir-un gard si prin configuratia topografica (taluz abrupt).

Din acest motiv, se propune re-integrarea celor doud spalii, in vederea asigurdrii continuitatii si
confortului traseelor pietonale si cicliste si a unei mai bune accesibilitdti a traseului pietonal de mal din
directia sud (Méanastur, Parcul Rozelor). Aceasta inlegrare se face prin prelungirea aleilor pietonale
spre vest, eliminarea imprejmuirii Parcului Rozelor si a zonei pentru cfini i prin re-sistematizarea
verticald a zonei cuprinse Intre parc si apa.

Necesitatea si oportunitatea amplasérii unui pod pietonal si ciclistic in acest tronson al riului este data
tn primul rind de discontinuitatea traseului de pe malul drept, intrerupt in aceasta zond de prezenta
unei proprietati private (Hidroelectrica}. Prin intermediul unui podet, traseul infundat devine parie a
unui circuit si primeste continuitatea necesard. Mai mult decit atit, traversarea existentd in zona
barajului (amonte) nu asigurd accesul persoanelor cu dizabilitati si a biciclistilor si presupune un ocol
semnificativ prin Parcul Rozelor. Un al treilea motiv este nevoia de conectare a zonelor de agrement
de pe cele doud maluri (Parcut "Plaja Grigorescu” cu Parcul Rozelor) si, la o scard mai mare a celor
doud cartiere {Grigorescu — Manéstur).

Situatia existenta
Calitati
e tronsonul include legéturi pietonale spre cartierul Manastur si
constituie astfel o verigd importantd a culoarului de mobilitate

sustenabild pe Somes
e pre-existenta pistelor pentru biciclete

Disfunctionalitati

e discontinuitatea traseului pietonal si ciclistic Tn directia vest,

D.TAC./P.AC, — REVITALIZAREA CULOARULUI DE MOBILITATE NEMOTORIZATA AFERENT SOMESULUL.
MODERNIZAREA $1 EXTINDEREA INFRASTRUCTURII PIETONALE $l cicliste PE MALURILE RAULUt
ZONA 1 « LUNCA SCMESULUIMIC

18/46




-

capacitate insuficient si stare precara a traseelor pietonale in
raport cu fluxurile existente si prevazute;

lipsa unei legaturi functionale cu malul sting (Grigorescu);
accesibilitatea deficitard a segmentului de mal {inclusiv a
traseului) cuprins Intre Parcul Rozelor si Somes. Lipsa unei
legaturi functionale intre Parcul Rozelor si Somes.;

starea degradata a mobilierului urban, iluminatui public
neperformant

Obiective si mésuri. Activitati si sub-activititi propuse prin proiect.

Investitii care vizeazd modernizarea si extinderea infrastructurii destinate
madurilor de transport nemotorizat:

resistematizarea verticald a zonei cuprinse intre Parcul Rozelor
si Somes, In vederea eliminarii obstacolelor si a asigurarii
accesului la riu si la zonele verzi aferente pentru toate categoriile
de utilizatori;

desfiintarea imprejmurii Parcului Rozelor Spre Somes;
asigurarea continuitatii traseului pietonal prin prelungirea
acestuia spre vest, In zona de contact intre parc si Somes;
reabilitarea traseului pietonal de mal, care asigura continuitatea
circulatiei de tranzit si de legaturad majora cu tronsoanele
fnvecinate, refacerea pavajului si a parapetului de protectie spre
apa;

solufionarea obstacolului dat de gura de deversare a canalizarii
realizarea unui pedet pietonal si ciclistic peste Somes. Capetele
podetului se afld la intrarea Tn zona Parcului "Plaja Grigorescu”
dinspre str. 1 Decembrie 1918, respectiv in zona Parcului
Rozelor (acelasi descris la paragraful MAL STING).

Investitii care vizeazé cresterea atractivitatii traseelor pietonale gi cicliste

propuse.
[}

introducerea de aliniamente (liniare si non-lineare) de arbori in
lungul noilor alei pietonale si cicliste propuse,

plantarea de arbusti si inierbarea suprafetelor adiacente aleilor
pietonale proplise,
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e ameliorarea securitétii, siguraniei si comfortului cetatenilor pe
timp de noapte, prin folosirea unui sistem de iluminat public
modern si eficient si prin amplasarea unui sistem de camere
video performante;

e modernizarea sistemului de mobilier urban aferent infrastructurii
pietonale si velo propuse, prin amplasarea de banci de diferite
tipuri;

e mbunatatirea accesului si a relatiei utilizatorilor cu Somesul, prin
reconfigurarea maluiui: introducerea de pachete de gradene
orientate spre apa, cu scopul de recreere in lungul parcursului
pietonalfvelo;

Alte investitii care vizeaza reducerea emisiilor de CO2 in zona studiata:

e reducerea consumuiui de energie electricd si implicit a gazelor cu
efect de serd (ex. CO2), prin utilizarea de tehnologii performante,
eficiente, ce permit reducerea fluxului lumincs pentru paliere orare;

e prezervarea, in cit mai mare masurd, vegetatiel mature existente; ¥
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TRONSONUL. 3. strada Petuniei - Platoul Silii Sporturilor

Plansa A03_03

Tronson 3. MAL STTNG

Tronsonul 3 cuprinde portiunea cea mai ingusta de mal (vest) si o prima parte a zonei cunoscute sub
numele "La Butuci’(est). In zona de Ingustare maxima a malului, traseul pietonal de mal este intrerupt
n prezent, din cauza lipsei spatiului necesar (in zona podetului pietonal existent).

in jumétatea vestica a tronsonului 3, realizarea pistelor penru biciclete (dublu sens, 1,5m/sens), al&turi
de trotuare suficient dimensionate (l&time 3m), face necesard interventia asupra zonei carosabile
(care se va restringe) si asupra zonei de mal (propusa pentru extindere n directia apei).

Extinderea zonei de mal, T vederea realiz&rii unef alei pietonale in imediata proximitate a apei (1&time
3m) este principala masurd in jumdétatea de est a tronsonului 3. Prin aceasta, devine posibitd
asigurarea continuitdtii traseului pietonal de mal. M&sura de largire a malului este perpetuatd pe toata
lungimea tronsonului 3, din raiuni de asigurare a continuitatii si fluiditatii traseulut.

Trotuarul strézii 1 Decembrie 1918 este legat de traseul de mal prin intermediul unei alei pietonale
mediene. Diferitele terase ale terenului, intre strada si riu, sint conectate prin intermediul unei serii de
alei, trepte si rampe perpendiculare pe albia riului (radiate). Refeaua de alei propusa, asigura atit
deplasarea pe directia principald est-vest, cit si posibilitatea de transfer a pietonilor de pe traseul
urban (1 Decembrie 1918) la cel adiacent Somesului {cu caracter natural si strins legat de apa si de
spatiile verzi riverane).

Posibilitatea unui acces si contact direct a utilizatoritor infrastructurii pietonale si cicliste cu apa
Somesului constituie principalul factor de atractivitate pentru traseu. in acest sens, principaiul punct
de atractie pe acest tronson este dat de accesibilizarea unei insule existente in albia riului (formata
spontan, prin sedimentarea aluviunilor), prin intermediul unei platforme amplasaté in prelungirea aleii
radiale. Printre misurile menite a creste atractivitatea parcursului pietonal si velo se numéré
aliniamente plantate de arbori si arbusti, figii inierbate adiacente traseelor, precum gi un viitor
pavilion/chiosc de alimentatie publica, pentru care este pregatit amplasamentul.
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Situatia existenta

Calitati

[

posibilitatea asigurarii continuitatii traseului pietonal si ciclistic

Disfunctionalitati

® o o o

aleea pietonald de mal se intrerupe in zoha podetului existent;

lipsa pistelor pentru biciclete;

lipsa mobilierului urban;

caracterul discontinuu si deficitar al plantatiei de aliniament sxistente.

Obiective si masuri. Activitati si sub-activitafi propuse prin proiect,

Investitii care vizeazd modernizarea si extinderea infrastructurii destinate modurilor
de fransport nemotorizat.

reconfigurarea trotuarului adiacent strazii 1 Decembrie 1918 gi introducerea
unei piste pentru biciclisti. Pista va avea dublu sens si o l&time de 3 metri
(1,.5m/sens), fiind separata fatd de trotuar si fatd de carosabil prin fisii
plantate;

modernizarea si prelungirea aleii pietonale existente pe mal ({&time 3m), in
vederea asigurdrii continuitatii sale In directia vest;

realizarea aleii de legétura intre cele doua trasee pietonale principale (1
Decembrie 1918 si aleea de mal), cu l&timea de 3m;

realizarea aleilor radiale (I&time 2m), In vederea interconectarii traseelor si a
facilitérii accesului Somes.

Investitii care vizeaz3 cresterea atractivitatii traseelor pietonale si cicliste propuse:

introducerea de aliniamente (liniare si non-lineare) de arbori In lungul noilor
alei pietonale si cicliste propuse,

plantarea de arbusti si inierbarea suprafetelor adiacente aleilor pietonale
propuse;

ameliorarea securitadiii, siguran{ei si comfortului cetdtenilor pe timp de noapte,
prin folosirea unui sistem de iluminat public modern si eficient si prin
amplasarea unui sistem de camere video performante;

modernizarea sistemului de mobilier urban aferent infrastructurii pietonale si
velo propuse, prin amplasarea de mobilier urban;

prelungirea a doua alei piefonale, sub forma de platforme plutitoare de
belvedere {pontoane), in vederea facilitarii accesului pietonal la ap3;
facilitarea unei relatii directe intre pietoni si albia riului, prin reconfigurarea
topografiei matului.

Alte investitii care vizeaza reducerea emisiilor de CO2 in zona studiata:

reducerea consumului de energie electrica si implicit a gazelor cu efect de
serd (ex. CO2), prin utilizarea de tehnologii performante, eficiente, ce permit
reducerea fluxului luminos pentru paliere orare;
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i,

Investitii care vizeazé reconfigurarea infrastructurii rutiere:
e reducerea l&timii benzilor carosabile {banda 2 pe fiecare sens, de la 3m la
2,9m) in zona de ingustare a malului, in vederea introducerii pistei pentru
biciclete.

Schema de organizare a mobilitatii pietonale in Tronsonul 3, mal sting:

Trasea principals BEBBE Taseedslegitura ((agonale) Alei radiale (cu ponton)

Tronson 3. MAL DREPT

Situatia existenta.

Calitati
e pre-existenta pistelor pentru biciclete
Disfunctionalitai
e capacitate insuficientd gi stare precara a traseelor pietonale de pe

mal in raport cu fluxurile existente si prevazute;
o starea degradata a mobilierului urban, iluminatul public neperformant

Obiective si masuri. Activitati si sub-activitati propuse prin proiect.
D.TA.C./PAC. - REVITALIZAREA CULOARULUE DE MOBILITATE NEMOTORIZATA AFERENT SOMESULUI.
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Investitii care vizeazd modernizarea si extinderea infrastructurii destinate
modurifor de transport nemotorizat:

¢ reabilitarea traseului pietonal de mal, care asigura continuitatea
circulatiei de tranzit si de legaturd majord cu tronsoanele invecinate,
refacerea pavajului si a parapetului de protectie spre apd.

o Actuala alee pietonald adiacent limitei parcului Babes este
transformata In pista pentru biciclisti, prin addugarea de marcaje
specifice. Simultan, actuala pistd primeste rolul de alee pietonala.
Masura vizeaza asigurarea continuitatii celor doud in amonte si in
avai,

Investitii care vizeaza cresterea atractivitalii traseelor pistonale si cicliste
propuse.
e infroducerea de aliniamente (liniare si non-lineare) de arbori in lungu!
noilor alei pietonale si cicliste propuse;
¢ ameliorarea securitatii, sigurantei si comfortului cetatenilor pe timp de
noapte, prin folosirea unui sistem de iluminat public modern si
eficient si prin amplasarea unui sistem de camere video performante;
e modernizarea sistemului de mobilier urban aferent infrastructurii
pietonale si velo propuse;

Alte investitii care vizeazé reducerea emisiilor de CO2 in zona studiat:
e reducerea consumului de energie electrica si implicit a gazelor cu
efect de sera (ex. CO2), prin utilizarea de tehnologii performante,
eficiente, ce permit reducerea fluxuiui luminos pentru paliere orare;
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TRONSONUL 4. piatoul silii Sporturilor — Podul Garibaldi

Plansa A03_04

Tronson 4. MAL STTNG

Problematica i masurile propuse pentru tronsonul 4 vin in continuarea celor descrise la tronsonul 3 si
vizeaza asigurarea continuitatii traseului pietonal si velo pind la podul Garibaldi. In vederea pastrérii
unei relatii apropiate cu Somesu, pista de biciclete adiacenta strézii 1 Decembrie 1918 este deviata
din ampriza strazii (care urmeaza o bucla spre nord, departindu-se de Somes) in directia rfului si a
aleilor pietonale, In vederea péastrarii coerentel culoarului Somes.

Configuratia aleifor pietonale este cea descrisa in tronsonul 3 (alee mediand de legdturd intre strada
si Somes, alei radiale). Aliniamentele care nsotesc aleile, precum si dotarea cu mobilier urban
continu3, de asemenea.

Posibilitatea unui acces si contact direct a utilizatorilor infrastructurii pietonale si cicliste cu apa
Somesului constituie principalul factor de atractivitate pentru traseu. Din acest motiv, odatd cu
extinderea malului spre ap3, aleea pistonald existenta (aflaté in prezent la partea superioara a zidului
de proteclie} ‘este reamplasatd Tritr-o pozitie apropiatd riului, intr-o configuratie "peisagerd”, sau
caracter "natural”,

Situatia existenta.

Calitati
e posibilitatea asigurérii continuitatii traseului pietonal si ciclistic
e configuratia aibiei permite amenajarea traseului pietonal in relafie strinsd cu
riul

Disfunctionalitati
e caracterul deficitar al aleii de mal: capacitate insuficientd in raport cu fluxurile
pietonale, caracter neatractiv, stare avansatd de uzurd fizicé si moralg;
lipsa pistelor pentru biciclete;
lipsa mobilierului urban;
caracterul discontinuu si deficitar al plantatiei de aliniament existente la
nivelul strazii 1 Decembrie 1918;
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e discontinuitatea parcursului pietonal si ciclistic in zona podului Garibaldi
{lipsa traversare).

Obiective si mésuri. Activitati si sub-activitati propuse prin proiect.

Investitii care vizeaza modernizarea si extinderea infrastructurii destinate modurilor
de transport nemotorizat:

e reconfigurarea trotuarului adiacent strazii 1 Decembrie 1918 si introducerea
unei piste pentru biciclisti. Pista va avea dublu sens si o latime de 3 metri,
fiind separata fata de trotuar i faté de carosabil prin fisii plantate;

e modernizarea si prelungirea aleii pietonale existente pe mal, in vederea
asigurdrii continuitatii sale in directia vest;

o realizarea aleilor de legatura intre cele doud {rasee pietonale principale (1
Decembrie 1918 si aleea de mal).

e Infroducerea unei traversari pietonale nesemaforizate pe strada 1 Decembrie
1918 (lancu de Hunedoara), in vederea imbunatatirit accesului dinspre cartier
spre traseu] pietonalivelo de pe malul Somesului;

e amplasarea de rasteluri pentru parcarea bicicletelor si a doua statii de
incércare pentru biciclete si trotinete electrice;

e Introducerea unei noi traversari pietonale+velo semaforizate la capatul nordic
al podului Garibaldi, in vederea asigurérii continuitatii traseului pietonalfvelo.

Investitit care vizeazé cresterea atractivitétii traseelor pietonale si cicliste propuse:

¢ extinderea gi sistematizarea malului, in vederea facilitarii unei relalii directe
fntre utilizatori si albia riului {eliminarea obstacolului dat de zidul de sprijin
existent),

e introducerea de aliniamente {liniare si non-lineare) de arberi In lungul noilor
alei pietonale si cicliste propuse;

e plantarea de arbusti si inierbarea suprafetelor adiacente aleilor pietonale
propuse;

o ameliorarea securitdtii, sigurantei si comfortului cetatenilor pe timp de noapte,
prin folosirea unui sistem de iluminat public modern si eficient si prin
amplasarea unui sistem de camere video performante;
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e modernizarea sistemului de mobilier urban aferent infrastructurii pietonale si
velo propuse;

e prelungirea unei alei pietonale, sub forma unei platforme plutitoare de
belvedere, in vederea facilitarea accesului pietonal la ap3;

e pregatirea amplasamentului pentru dispunerea a doud pavilioane/chioscuri
cu functiuni de alimentatie publicd adiacent aleilor pietonale din zon&

e facilitarea unei relatii directe intre pieteni si albia riului, prin reconfigurarea
topografiei malului.

e pregatirea amplasamentului pentru dispunerea a doud pavilioane/ chioscuri
multifunctionale/ de alimentatie publica

Alte investitii care vizeaza reducerea emisiilor de CO2 In zona studiata:
e reducerea consumului de energie electrica si implicit a gazelor cu efect de
serd {ex. CO2), prin utilizarea de tehnologii performante, eficiente, ce permit
reducerea fluxului luminos pentru paliere orare,;
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Tronson 4. MAL DREPT

Importanta acestui tronson (mal drept) este accentuatd de prezenta dotérilor de sport si agrement, al
cdror acces principal este orientat in directia Somesului: Parcul sportiv luliu Hatieganu, Sala
Sporturilor Horia Demian si Bazinui O limpic. Platoul care articuleazé cele trei accese, desi adiacent
Somesului, are o relafie deficitard — afit functionald, cit si spatiald — cu actuala alee pietonaid de pe
mai, cauzata tn primul rind de topografie (taluzul care ie desparte este accesibil doar prin intermediut
unor trepte abrupte).

Astfel, avind Tn vedere scopul traseului pietonal si ciclistic de pe Somes de a facilita o cit mai buna
accesabilitate a obiectivelor de interes pentru public aflate pe parcurs, propunerea vizeaza, alaturi de
modernizarea aieii propriu-zise (dimensiune, pavare, parapet, iluminat si mobilier efc), reconfigurarea
legéturilor pietenale cu Platoul Salii Sporturilor. Prin reamenajarea taluzului care desparte Platout de
Somes, dotdrile sportive de la nivelul Platoului devin parte integranta a parcursului pietonal in lungul
albiei riului.

Situatia existenta.

Calitati
e - pre-existenta unor piste pentru biciclete

Disfunctionalitati
o caracterul deficitar al aleii de mal: capacitate insuficientd In raport cu
fluxurile pietonale, caracter neatractiv, stare avansata de uzura fizica
si moral3;
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e lipsa mobilierului urban;

Obiective si mésuri. Activitati si sub-activititi propuse prin proiect.

Investitii care vize azd modernizarea si extinderea infrastructurii destinate
modurilor de transport nemaotorizat:

e reamenajarea zonei cuprinse intre Platoul Saiii Sporturilor si Somes,
in vederea eliminarii obstacolelor si a asigurarii accesului la rfu sila
zonele verzi aferente pentru toate categoriile de utilizatori;

e reabilitarea traseului pietonal de mal (I&time 2 - 2,5m), care asigura
continuitatea circulatiei de tranzit si de legéturd majora cu
tronsoanele invecinate, refacerea pavajului si a parapetului de
protectie spre apa.

e realizarea unei traversari pietonale a zonei de deversare a conductei

Investitii care vizeazé cresterea atractivitétii traseelor pietonale si cicliste
propuse;
e introducerea de aliniamente (liniare si non-lineare) de arbori in lungu!
noilor alei pistonale si cicliste propuse;
¢ ameliorarea securitatii, sigurantei si comfortuiui cetatenilor pe timp de
noapte, prin folosirea unui sistem de iluminat public modern si
eficient si prin amplasarea unui sistem de camere video performante;
e amplasarea unui sistem de mobilier urban aferent infrastructurii
pietonale i velo;
¢ prelungirea unei alei pietonale, sub forma unei platforme (plutitoare)
de belvedere, In vederea facilitarea accesului pietonal la apa:

Alte investilii care vizeaza reducerea emisiilor de CO2 in zona studiata:
o reducerea consumului de energie electrica si implicit a gazelor cu
efect de sera (ex. CO2), prin utilizarea de tehnologii performante,
eficiente, ce permit reducerea fluxului fuminos pentru paliere orare;
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TRONSONUL 5. strada Muzicescu, Strada 1 Decembrie 1918

Plansa A03_05

Tronson 5. MAL STING

Strada Gavrif Muzicescu prezintd un carosabil supradimensionat in raport cu incércarile de trafic. In
ciuda acestui fapt, latura orientatd spre Somes a amprizei nu are trotuar. De asemenea, ampriza nu
cuprinde piste pentru biciclete sau plantatii de aliniament.

Configuratia strazii nu oferd, in forma actuald, posibilitatea continuarii traseului pietonal si ciclistic si
nu raspunde calitativ pozitiei privilegate a strézii in raport cu prezenfa Somesului si cu proximitatea
zonei centrale si a dot&rilor majore din zona.

Din aceste motive, se propune reconfigurarea amprizei si reamenajarea suprafetelor, in vederea
integrarii unei infrastructuri pietonale si cicliste functionale si atractive. Prin restringerea suprafetei
carosabile, este posibild amenajarea unui trotuar (2,2 m) si largirea celui existent {2 m}, In timp ce
bicicletele si autovehiculele Tsi impart banda centrald, in sistem "shared space”.

Masurile continua spre est, pe strada 1 Decembyrie 1918, prin introducerea unei piste pentru biciclete
cu dublu sens pe latura orientatd spre Somes si prin reamenajarea trotuarului de pe aceeasi latura.

Posibilitatea unui acces si contact direct a utilizatorilor infrastructurii pietonale si cicliste cu apa
Somesului constituie principalul factor de atractivitate pentru traseu. Pe ambele strézi este propusa
reconfigurarea partiald a zonei de mal (fard afectarea zidului existent) prin introducerea de pachete
de gradene orientate spre apa si destinate odihnei si relaxarii. Este, de asemenea, suplimentata
plantatia de aliniament si se propune modernizarea iluminatului public.

Masuri de dezvoitare, modernizare si extindere a componentei pietonale sint propuse $i pentru strada
Sigismund Toduta, care face legatura intre zona rezidentiald Grigorescu (Parcul 14 lulie) si Somes.
Masurile isi propun valorificarea evidentelor calitéti arhitecturale si ambientale ale strézii in vederea
asigurdrii unei iegaturi pietonale atractive si confortabile, puternic inverzite, intre Somes si parc.
Organizarea circulatiei auto cu sens unic si reorganizarea parcdrilor permit lrgirea trotuarelor si
extinderea plantatiilor de aliniament. Intersectia cu strada 1 Decembrie 1918 este eficientizata prin
reducerea zonei carosabile la strictul necesar si prin extinderea suprafetei dedicate circulafiei
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pietonale. Modernizarea sistemului de iluminat public si @ mobilierului urban completeazd masurile
descrise mai sus.

Situatia existenta

Calitati
o caracter arhitectural si spatial de exceptie a zonei,
e trafic auto moderat pind la redus;
e fond vegetal valoros (S. Toduta).

Disfunctionalitati
e utilizare ineficientd a suprafetelor (carosabil supradimensionat in raport cu
necesarul) - G. Muzicescu, 5. Todutd;
lipsa infrastructurii pentru biciclete;
trotuare subdimensionate {G. Muzicescu);

Obiective si masuri. Activitdti si sub-activitdti propuse prin proiect.

Investitii care vizeaza modernizarea si extinderea infrastructurii destinate modurilor
de transport nemotorizat.

e reconfigurarea amprizei stradale (Musicescu si Toduta), Tn vederea
introducerii de piste pentru biciclete si l&rgirii trotuarelor. Strada fiind
organizatd Tn regim rutier de Zona pietonald, cu acces auto controlat
(exclusiv rezidenti+interventie), zona centrald a amprizei este rezervaté
bicicletelor (dublu sens} si auto-vehiculelor (sens unic). Zonele laterale vor fi
rezervate exclusiv pietonilor si delimitate fata de zona carosabild/velo prin
stilpisori.

e valorificarea suprafetelor sub-utilizate din spatiul public in vederea dezvoitarii
infrastructurii pentru mobilitatea nemotorizat& (intersectie S. Toduta/ 1
Decembrie 1918, intersectie G. Muzicescu/ 1 Decembrie 1918). Configurarea
unor spatii publice de tip scuar la aceste pozitii;

e amplasarea de rasteluri pentru parcarea bicicletelor si a doua statii de
incarcare pentru biciclete si trotinete electrice;

e introducerea statutului rutier de "Zona pietonald” pentru strada Gavril
Muzicescu, Tn vederea prioritizérii pietonitor si biciclistifor/biciclistelor,
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Investitii care vizeaza cresterea atractivitétii traseelor pietonale si cicliste propuse.

L]

introducerea plantatiilor de aliniament, respectiv completarea celor existente,
in lungul strazilor;

Tmbunatatirea accesului si a relatiei utilizatorilor cu Somesul, prin
reconfigurarea malului: introducerea de pachete de gradene orientate spre
ap4, cu scopul de recreere In fungul parcursului pietonal/velo;

utilizarea unitar& a materialelor tipice zonelor pietonale (dalaje si pavaje din
piatrd naturald etc), in vederea accentudrii vizuale a prioritatii modurilor
nemotorizate de transport (Gavril Musicescu, Sigismund Toduta);
ameliorarea securitatii, sigurantei si comfortului cetatenilor pe timp de noapte,
prin folosirea unui sistem de iluminat public modern si eficient si prin
amplasarea unui sistem de camere video performante;

pregatirea amplasamentului pentru dispunerea unui pavilion/chiosc
muitifunctional in zona intersectiei G. Musicescu/1 Decembrie 1918

Alte investitii care vizeaza reducerea emisiilor de CO2 in zona studiata:

reducerea consumului de energie electrica si implicit a gazelor cu efect de
serd (ex. CO2), prin utilizarea de tehnologii performante, eficiente, ce permit
reducerea fluxului luminos pentru paliere orare;

prezervarea, Tn ¢it mai mare masurd, a vegetatiei mature existente.

Investitii care vizeazé reconfigurarea infrastructurii rutiere:

restringerea suprafetelor carosabile si delimitarea acestora in raport cu cele
pietonale;

restringerea benzilor carosabile de fa 3 m la 2,9 m, in vederea obtinerii
spatiului necesar pentru pistele de biciclete (str. 1 Decembrie 1918);
utifizarea de dalaje si pavaje care atentioneaza soferii asupra caracterului
predominant pietonal al strizii si descurajeaza circulatia cu viteza
(Musicescu, Todulté);

introducerea de restriclii de viteza si instituirea prioritati pentru pietoni si
biciclistifbicicliste (str. G. Musicescu)
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Tronson 5. MAL DREPT

Masurile se concentreazd pe cresterea confortului, atractivitatii si sigurantei parcursului pietonal pe
latura orientatd spre Somes a Splaiului Independentei. Principalele probleme actuale sint date de
ocuparea frecventd a trotuarului cu masini parcate si de nevalorificarea proximitati Somesului ca
principal factor de atractivitate a acestui parcurs. Taluzui existent ingreuneaza accesul la apa, iar
plantaiiilor de aliniament existente le lipsegte continuitatea.

Posibilitatea unui acces si contact direct a utilizatorilor infrastructurii pietonale cu apa Somesului
constituie principalul factor de atractivitate pentru traseu. Pe taluzul existent sint amplasate pachete
de trapte si gradene care conduc spre o platforméd montata Ia partea superioard a ziduiui de aparare
(fard a-l afecta), cu rol de loc de repaus pentru pietoni. Plantatia de aliniament existentd este

suplimentatd, in vederea asigurarii continuitatil.

Pe acest tronson, deplasarea cu bicicleta se va face pe aleile din Parcul Central, pe care acest lucru
este permis.

Situatia existentd

Calitati
e pre-existenta pilantatiilor de aliniament;
¢ potential turistic al zonei, dat de apropierea de zona centrala si de
prezenfa unor obiective si atractii publice importante (Parcul Central,
Cluj Arena, Sala Polivalenta)

Disfunctionalitati
e utilizarea trotuarului existent este Ingreunatd de masini parcate
itegal;
e relafia deficitard a parcursului pietonal cu Somesui;

Obiective sI masuri. Activitati si sub-activitati propuse prin proiect

Investitii care vizeaza cresterea atractivititii traseelor pietonale si cicliste
propuse:
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o amplasarea de pachete de trepte de acces, gradene si platforme de
repaus orienate spre Somes, in lungul trotuarului;
e completarea plantaliilor de aliniament.
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PN

TRONSONUL 8. zona Hotel Napoca, Strada Mamaia

Plansa A03_06

Tronson 6. MAL STTNG

in prima parte a tronsonului 6 (strada 1 Decembrie 1918, pina la Hotel Napoca), problematica si
masurile propuse sint similare celor descrise in cadrui tronsonului 5.

In zona Hotelului Napoca, principala preocupare este datd de asigurarea continuitatii si fluentei
traseului pietonal si velo care urmeaza malul riului. In acest scop, este propusi o traversare a strazii
Eremia Grigorescu la capatul nordic al podului Napoca (in prezent traversarea fiind posibila doar
printr-un ocol semnificativ). Tn acelasi punct, reamenajarea aleii pietonale si introducerea pistelor
pentru biciclete sint insotite de reamenajarea scuarului verde din vecinitatea podului.

Organizarea actuald a amprizei strazii Mamaia este deficitard din punctul de vedere al circulatiei
nemotorizate. Circulatia pietonald pe latura orientatd spre Somes este deservitd In prezent de un
trotuar subdimensionat (aprox. 80 ¢m), in timp ce infrastructura ciclisticd si plantatiile de aliniament

lipsesc.

Reconfigurarea profilului permite — prin eliminarea locuriler de parcare organizate pe latura de sud —
extinderea trotuarului {la 1,8 m), introducerea unei piste pentru biciclete de 1,5 m cu sens unic (spre
est) si introducerea de plantatii de aliniament.

Reamenajarea intersectiel str. Mamaia/ str. Dragalina duce atit la extinderea suprafetei dedicate
pietonilor si biciclistilor, cit si la sporirea siguran{ei pentru cei din urma Tn relatie cu traficul motorizat.

Situatia existenta

Calitatt:
e proximitatea fatéd de zona centrald, caracterul functional mixt si densitatea
locuirii in zona constituie un factor favorizant pentru circulatia pietonal si
velo.

Disfunctionalitati:
o caracterul deficitar al infrastructurii pietonale (str. Mamaia - trotuar 80 cm);
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lipsa infrastructurii pentru biciclete;

discontinuitatea parcursului pietonal si ciclistic Tn zona podului Napoca (lipsa
traversare);

e lipsa plantatiflor de alintament si a mobilierului urban;

e relatia deficitard cu Somesul, ca factor de atractivitate urbana;

Obiective gi masuri. Activitati si sub-activitati propuse prin project

Investifii care vizeaza modernizarea si extinderea infrastructurii destinate modurilor
de transport nemotorizat:
o reorganizarea amprizei strazii 1 Decembrie 1918, pentru introducerea unei
piste de biciclete cu dublu sens (3 m) pe latura orientata spre Somes;
e introducerea unei traverséri pietonale si velo semaforizate a strazii Eremia
Grigorescu {cap de pod Napoca), in vederea asigurdrii continuitatii traseului
n lungul matului;
e reorganizarea amprizei strazii Mamaia, in vederea extinderii trotuarului sudic
si a introducerit unei piste pentru biciclete cu sens unic spre est;
e amplasarea de rasteluri pentru parcarea bicicletelor $i a unei statii de
incarcare pentru biciclete si trotinete electrice;
e reorganizarea intersectiei str. Mamaia/ str. Dragalina, in vederea cresterii
sigurantei pentru biciclistifbicicliste si a imbunatétirii accesului pietonal la
statia de tnchiriere de biciclete existenta.

Investitii care vizeaza cresterea atractivitatii traseelor pietonale si cicliste propuse:
¢ realizarea de plantatii de aliniament in lungul strazilor 1 Decembrie 1918 si
Mamaia;
o plantarea de arbori, arbusti si Tnierbarea scuarului din apropierea podului
Napoca, adiacent pistei pentru biciclete si aleii pietonale;
e pregatirea amplasamentului pentru un pavilion/ chiosc multifunctional/ de
alimentatie publici in zona noului scuar propus (zona Hotel Napoca).

Alte investilii care vizeaz reducerea emisiilor de CO2 Tn zona studiat:

e amplasarea a doud statii de incdrcare pentru auto-vehicule electrice.
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Tronson 6. MAL DREPT

Masurile se concentreaza pe cresterea confortului, atractivitatii si sigurantei parcursului pietonal pe
latura Splaiului Independentei orientatd spre Somes. Principalele probleme actuale sint date de
ocuparea frecventd a trotuarului cu masini parcate si de nevalorificarea proximitatii Somesului ca
principal factor de atractivitate a acestui parcurs. Taluzul existent ingreuneaza accesul la apa, iar
plantatiilor de aliniament existente le lipsegte continuitatea.

Posibilitatea unui acces si contact direct a utilizatorilor infrastructurii pietonale cu apa Somegului
constituie principalut factor de atractivitate pentru traseu. Pe taluzul existent sint amplasate pachete
de trapte si gradene care conduc spre o platformé montaté la partea superioard a zidului de apéarare
(fa4ra a-l afecta), cu rol de loc de repaus pentru pietoni. Plantatia de aliniament existenta este
suplimentata, in vederea asigurarii continuitatii.

Pe acest tronson, deplasarea cu bicicleta se va face pe aleile din Parcul Central, pe care acest lucru
este permis.

Situatia existenta

Calitali
e pre-existenta plantatiilor de aliniament;
o potential turistic al zonei, dat de apropierea de zona centrala si de
prezenta unor obiective st atractii publice importante (Parcul Central,
Cluj Arena, Sala Polivalenta)

Disfunctionalitati
e utilizarea trotuarului existent este ingreunaté de masini parcate
ilegal;
e relatia deficitara a parcursului pietonal cu Somesul;

Obiective i masuri. Activitati si sub-activitati propuse prin proiect

Investitii care vizeaza cresterea atractivitiitii traseelor pietonale i cicliste
propuse:
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o amplasarea de pachete de trepte de acces, gradene si platforme de
repaus orienate spre Somes, n lungul trotuarului;
o completarea plantatiilor de aliniament.
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TRONSONUL 7. strada Dragalina, Zona Camerei de Comert si Industrie

Plansa A03_07

Tronson 7. MAL STING

Tronsonul 7, ultimul din prezentul studiu (strada Dragalina), este cel mai apropiat de zona centrala a
orasului si mediazé accesul cétre obiective importante, cum ar fi: Dealul Cetatuia, Bulevardul Horea,
Piata Operei Maghiare, o serie de institutii si zone rezidentiale etc. Pe parcursul acestui tronson,
malul sting este singurul accesibil public, fapt care accentueazd necesitatea unei infrastructuri
pietonale si cicliste de calitate.

In prezent, cea mai mare parte a amprizei strazii Dragalina este utilizata de traficul auto (carosabil si
parcari}, ne-existind In prezent o infrastructurd dedicatd bicicletelor. Prezenta Somesului nu este
valorificatd suficient in relatie cu spatiul public, putinele amenajéri la nivelul malului si a trotuarului
aferent fiind degradate fizic gi depasite moral.

Propunerile vizeaza reconfigurarea profilului stradal pentru introducerea de benzi pentru biciclete cu
sens unic (1,5 m), pe fiecare iaturd a strazii.

Posibilitatea unui acces si contact direct a utilizatorilor infrastructurii pietonale cu apa Somesului
constituie principalul factor de atraclivitate pentru traseu. La capatul de est al Tronsonului 7 (zoha
Astoria/CCl), este propusd amenajarea unei zone de mal (singura accesibild in acest Tronson)
adiacenta trotuarului. Amenajarea asigurd legdtura pietonald intre nivelul strazii Dragalina si Somes,
prin intermediul treptelor si gradenelor de repaus.Re-sistematizarea verticald cu rol de acces i
odihna este Insolitd de plantarea de arbori si arbusti, precum si de inierbarea suprafetelor aferente.

Pe latura opusa a strazii Dragalina, este propusa pietonalizarea i reamenajarea actualului parcaj la
sol aflat pe latura posterioard a sediului Camerei de Comert si Industrie (fost hotel Astoria). Actualul
parcaj este transformat intr-un scuar pietonal Inverzit care face legatura ntre Somes si strézile Emil
Racovitd, Stephan Ludwig Roth si Nicolaus Copernicus.
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Situatia existenta

Calitati:

e potentiaf turistic al zonei, dat de apropierea de zona centrald, de prezenta
unor obiective si atractii publice importante (acces la Parcul Cetétuia,
Camera de Comert i industrie Cluj, Opera Maghiara) si de existenta in zona
a unor ¢ladiri de patrimoniu;

e potential de acces pietonal direct la Somes

Disfunctionalitafi:
e caracterul deficitar al infrastructurii pietonale;
lipsa infrastructurii peniru biciclete;
proportie excesiva a suprafetei carosabile;
lipsa plantatiffor de aliniament si a mobilierului urban;
relatia deficitard cu Somesul, ca factor de atractivitate urbang;

o @ o o

Obiective si masuri. Activitdti si sub-activititi propuse prin proiect

Investitii care vizeaz&d modernizarea si extinderea infrastructurii destinate medurilor
de transport nemotorizat:

e reorganizarea amprizei strazii Dragalina, in vederea introducerii de piste
pentru biciclete (ambele sensuri, 1,5 m pe sens);

¢ modernizarea trotuarelor pe strada Dragalina (pavaj, parapet etc)

o amenajarea unei suprafete pietonale de legaturd intre Somes gi strazile
rezidentiale Emil Racovita, Stephan Ludwig Roth si Nicolaus Copernicus, pe
actuala pozitie a unui parcaj fa sol;

e amplasarea de rasteluri pentru parcarea bicicletelor si a doua statii de
incércare pentru biciclete si trotinete electrice;

e introducerea unei duble travesari pentru pietoni pe strada Dragalina {in zona
treptelor de acces pe Cetéuie).

Investitii care vizeaza cresterea atractivitdtii traseelor pietonale si cicliste propuse:
o ameliorarea securitaiii, sigurantei si comfortului cetatenilor pe timp de noapte,
prin folosirea unui sistem de iluminat public modern si eficient si prin
amplasarea unui sistem de camere video performante;
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¢ imbunatdtirea accesului si a relatiei utilizatorilor cu Somesul, prin
reconfigurarea malului: introducerea de pachete de gradene orientate spre
apa, cu scopul de recreere in lungul parcursuiui pietonalfvelo;

o realizarea de plantatii de aliniament in zona sediului Camerei de Comert si
Industrie, plantarea de arbori in zona noului scuar,

e pregatirea amplasamentului pentru un pavilion/ chiosc multifunctional/ de
alimentatie publicd in zona noului scuar propus

Alte investitii care vizeazd reducerea emisiilor de CO2 in zona studiata:

o reducerea consumului de energie electrica si implicit a gazelor cu efect de
serd (ex. CO2), prin utilizarea de tehnologii performante, eficiente, ce permit
reducerea fluxului luminos pentru paliere orare;

¢ amplasarea a doua statii de incércare pentru auto-vehicule electrice.

Investitii care vizeaza reconfigurarea infrastructurii rutiere:

o restringerea locald a latimii benzilor carosabile de la 4 m la 3 m, In vederea
realizarii benzilor pentru biciclete;

Tronson 7. MAL DREPT

Nu sint propuse masuri.

Accesul auto si pietonal se face prin intermediul refelei de spatii publice din care amplasamentul face
parte. Parcérile existente sint reconfigurate.

Prin realizarea fundatiilor si a racordurilor de utilitai, este pregatitd amplasarea a 8
pavilioane/chioscuri multifunctionale (alimentatie publica, mic comert, grupuri sanitare), dupa
cum urmeaza:

¢ Tronson 2: 3 bucati

o Tronson 4: 2 bucati
Tronson 5: 1 bucata
Tronson 6: 1 bucata
Tronson 7: 1 bucata

S.TEREN 147602

S.CONSTRUCTIE EXISTENTA 0
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S.CONSTRUCTIE PROPUSA

S.DESFASURATA : EXISTENTA 0
S.DESFASURATA : PROPUSA 0
S.UTILA : EXISTENTA 0
S.UTILA : PROPUSA 0
POT : EXISTENT 0%
POT : PROPUS 0%
REGIMUL DE INALTIME : EXISTENT 0
REGIMUL DE INALTIME : PROPUS 0
NR.LOCUINTELOR INDIVIDUALE SAU COLECTIVE: EXISTENTE 0
NR.LOCUINTELOR INDIVIDUALE SAU COLECTIVE: PROPUSE 0
NR.DE APARTAMENTE : EXISTENTE 0
NR.DE APARTAMENTE : PROPUSE 0
NR.LOCURILOR DE PARCARE AUTO DIN INCINTA: EXISTENTE -
NR.LOCURILOR DE PARCARE AUTO DIN INCINTA: PROPUSE -
NR.DE GARAJE AUTO: EXISTENTE 0
NR.DE GARAJE AUTO: PROPUSE 0
BILANT TERITORIAL — SPATII PUBLICE {mp)
Spatlii verzi 85869
Trotuare, alei pietonale, scuaruri, alte amenajari 37845
Piste velo 12729
Terenuri de sport, locuri de joacd 2468
Carosabil 8026
Lucrari de arta (podet) 280
Platforme plutitoare 285
TOTAL 147502
0

INALTIMEA MAXIMA LA CORNISA FATA DE COTA TERENULUI
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AMENAJAT (TROTUARUL DE PROTECTIE AL CLADIRII)

INALTIMEA MAXIMA LA COAMA PROPUS 0
CUT: EXISTENT 0
CUT: PROPUS 0

CATEGORIA DE IMPORTANIA A LUCRARI -

ZONA SEISMICA a,=0.10g

Nu este cazul.

Nu este cazul, nu se desfasoara procese tehnologice.
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111.01. SISTEMUL CONSTRUCTI}

Conform memoriului de structura.

XTERIOARE §| COMPARTIMENTARILE INTERIOARE =

Nu este cazul.

111,03 FINISAJELE INTERIOARE

Nu este cazul.

Nu este cazul.
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IV.01. GERINTA A~ REZISTENTA S! STABILITAT}

Conform memoriului de structura.

~SIGURANTAIN EXPL

Proiectul ndeplineste prevederile STAS 6131 privind dimensionarea parapeiilor si
balustradelor si ale STAS 2965 privind dimensionarea scérilor si treptelor.

Circulatiile verticale sint astfel configurate Incit permit accesul persoanelor cu dizabilitsti
motorii, indeplinind cerinfele normativului NP 051/2001.

Nu este cazul.

IENA I SANATAT

Proiectul indeplineste prevederile Ordinului nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de
igiena si sanatate publica privind mediul de viata al populatiei

Modul de solutionare a schemei functionale la aceastd investitie a tinut seama de factori
ecologici. Nu exista surse de poluare prin deversarea In ape sau emisari. Apele uzate
menajere (pavilioane/chioscuri multifunctionale) sunt preluate in totalitate de catre reteaua
de canalizare interioara si deversate in refeaua de canalizare a orasului.

Tn cadrul obiectivului nu exista utilaje care s& produca zgomote si vibraiii deosebite, nu se
vehiculeaza substante radioactive, toxice si periculoase

Conform normativelor Tn vigoare.

In zona nu exista si nu sint propuse surse de zgomot,
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Nu este cazul.

Cf. memoriului de specialitate.

Durata de executie a fucrarilor este de 24 luni, iar durata de implementare integrald a proiectului, cu
toate activitdtile suport (achizitii, publicitate, etc.) este de 36 luni de fa Inceperea implementarii

proiectului.

intocmit:

Arh. José& Ramon Mayoral Moratilla
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