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CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUIT
CLUJ-NAPOCA SECRETARUL GENERAL AL

2

HOTARARE
privind incheierea unui act aditional la Acordul de asociere aprobat prin HCL nr. 1099/2018

Consiliul local al municipiului Cluj-Napoca intrunit in sedinta ordinara,

Examinand proiectul de hotdrdre privind incheierea unui act aditional la Acordul de
asociere aprobat prin HCL nr. 1099/2018— proiect din initiativa primarului;

Retinind Referatul de aprobare nr. 161498/16.03.2020 al primarului municipiului Cluj-
Napoca, in calitate de initiator;

Analizand Raportul de specialitate nr. 161502/16.03.2020 al Directiei Tehnice, Directiei
Juridice, Directiei Economice prin care se propune incheierea unui act aditional la Acordul de
asociere aprobat prin HCL nr. 1099/2018;

Viazand avizul comisiei de specialitate;

Potrivit prevederilor H.C.L. nr. 315/22.09.2015. HG 907/2016, Legii 350/2001, art. 129
alin. 9 lit. ¢ din OUG 57/2019, art. 44 din Legea 98/2016, ale art. 35 alin 1 din Legea 273/2006,

Potrivit dispozifiunilor art. 129, 133 alin. 1, 139 si 196 din Ordonanta de Urgenta nr.
57/2019 privind Codul administrativ, '

HOTARASTE:

Art. I. Se aproba incheierea unui act aditional la Acordul de asociere aprobat prin HCL
nr. 1099/2018, conform Anexei care face pate integranta din prezenta hotarare.

Art. II. Se mandateazd domnul Emil Boc, primarul Municipiului Cluj-Napoca, sa
semneze in numele si pe seama Municipiului Cluj-Napoca, actul aditional la acordul de asociere
prevazut la art. II.

Art. III. Cu indeplinirea prevederilor prezentei hotérari se incredinteaza Directia Tehnica
si Directia Juridica.

Presedinte de sedinta,
Ec. Dan Stefan TARCEA

(Hotdrarea a fost adoptata cu ....... voturi)




Anexa la HCL cu nr.
ACT ADITIONAL NR.1 la
ACORDUL DE ASOCIERE anexa la HCL cu nr. 1099/2018

I. PARTILE:

U.A.T. Municipiul Cluj-Napoca cu sediul in Cluj-Napoca, strada. Motilor, nr. 3, judetul
Cluj, CIF 4305857, cont bancar RO22TREZ21621300205xxxxx deschis la Trezoreria municipiului
Cluj-Napoca, reprezentat de d-nul Emil Boc, in calitate de Primar,

Comuna Floresti cu sediul in comuna Floresti, strada Avram Iancu, nr. 170, judetul Cluj,
reprezentatd de d-nul Petru Horia Sulea, in calitate de Primar,

Comuna Gildu cu sediul 1n localitatea Gildu, strada Principald, nr. 723, judetul Cluj,
reprezentatd de d-nul Dumitru Sféarlea, in calitate de Primar,

Comuna Apahida cu sediul in comuna Apahida, str. Libertatii, nr. 122, judetul Cluj,
reprezentatd de d-nul Grigore Fati , 1n calitate de Primar,

Comuna Baciu cu sediul in comuna Baciu, Aleea Nuférului, nr. 1, judetul Cluj, reprezentata
de d-nul Janos Balasz, in calitate de viceprimar cu atributii de primar,

Comuna Jucu cu sediul in localitatea Jucu de Sus, nr. 112, judetul Cluj, reprezentata prin d-
nul Valentin Dorel Pojar, in calitate de Primar

si

Comuna Bontida cu sediul In comuna Bontida, str. Mihai Eminescu, nr. 446, judetul Cluj,
reprezentatd prin d-nul Emil Carhat , in calitate de Primar

Au convenit Incheierea actului aditional la acord de asociere, In urmatoarele conditii:

II. OBIECTUL ACTULUI ADITIONAL

Se modifica cap. II. Art. 2.1 si va avea urmatorul continut:

Art. 1."Art. 2.1 Obiectul prezentului acord de asociere 1l constituie realizarea in comun a:
Serviciilor de elaborare Studii de Pre-Fezabilitate, Fezabilitate, impact asupra mediului si
evaluarea strategicd adecvatd pentru obiectivul de investitii ,,Tren Metropolitan Giliu —
Floresti — Cluj-Napoca — Baciu — Apahida — Jucu — Bontida”- etapa I a sistemului de
transport metropolitan rapid Cluj : Magistrala I de Metrou si Tren Metropolitan, inclusiv
legdtura dintre acestea si a studiilor conexe viitoarelor obiective de investitii."

Art. 2. In cuprinsul acordului de asociere sintagma: "studii de prefezabilitate,
fezabilitate,impact asupra mediului si evaluare strategica adecvata pentru obiectivul de
investitii"tren metropolitan Gilau-Floresti-Cluj-Napoca-Baciu-Apahida-Jucu-Bontida" se inlocuieste
cu: "Servicii de elaborare Studii de Pre-Fezabilitate, Fezabilitate, impact asupra mediului si
evaluarea strategica adecvata pentru obiectivul de investitii ,,Tren Metropolitan Gilau -
Floresti — Cluj-Napoca — Baciu — Apahida — Jucu — Bontida”- etapa I a sistemului de
transport metropolitan rapid Cluj : Magistrala I de Metrou si Tren Metropolitan, inclusiv
legatura dintre acestea si a studiilor conexe viitoarelor obiective de investitii."

si sintagma: "documentatiile tehnice" se inlocuieste cu "documentatiile ce fac obiectul
acordului de asociere".

Art. 3. Se modifica cap. IV lit. B alin. 1 care va avea urmatorul continut: "- asigurad
finantarea din bugetul propriu sau din alte surse, inclusiv din fonduri europene, a cheltuielilor
pentru elaborarea Studiilor de Pre-Fezabilitate, Fezabilitate, impact asupra mediului si
evaluarea strategica adecvata pentru obiectivul de investitii ,, Tren Metropolitan Gilau -
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Floresti — Cluj-Napoca — Baciu — Apahida — Jucu — Bontida”- etapa I a sistemului de
transport metropolitan rapid Cluj : Magistrala I de Metrou si Tren Metropolitan, inclusiv
legédtura dintre acestea si a studiilor conexe viitoarelor obiective de investitii care face obiectul
prezentului acord de asociere, aferente tronsoanelor de cale ferata/metrou situate pe raza sa
administrativ-teritoriala". '

Se introduce la cap. V art. 5.3 care va avea urmatorul continut:

"Prezentul acord de asociere constituie document justificativ pentru inregistrarea in
evidentele contabile ale U.A.T. Municipiul Cluj-Napoca si ale comunelor Gilau, Floresti, Baciu,
Apahida, Jucu si Bontida a categoriilor de cheltuieli general de elaborare a Studiilor de Pre-
Fezabilitate, Fezabilitate, impact asupra mediului si evaluarea strategica adecvati pentru
obiectivul de investitii ,,Tren Metropolitan Gildu — Floresti — Cluj-Napoca — Baciu — Apahida
— Jucu — Bontida”- etapa I a sistemului de transport metropolitan rapid Cluj : Magistrala I de
Metrou si Tren Metropolitan, inclusiv legatura dintre acestea si a studiilor conexe viitoarelor
obiective de investitii.

Si art. 5.4 care va avea urmatorul continut:

" Partile semnatare ale prezentului acord de asociere mandateaza U.A.T. Municipiul cluj-
Napoca sa le reprezinte in relatia cu orice autoritati/institutii publice si ca, in numele si pe seama lor
sa faca toate demersurile pe care le considera necesare in vederea atingerii scopului declarat.

ITI. Restul prevederilor acordului de asociere raman neschimbate.

Prezentul act aditional a fost incheiat in limba romana, in 7(sapte) exemplare originale, cate

un exemplar pentru fiecare parte semnatara.

MUNICIPIUL CLUJ-NAPOCA
PRIMAR,
EMIL BOC

COMUNA FLORESTI
PRIMAR,
PETRU HORIA SULEA

COMUNA GILAU
PRIMAR,
DUMITRU SFARLEA

COMUNA APAHIDA
PRIMAR,
GRIGORE FATI

COMUNA BACIU,
viceprimar cu atributii de primar,
BALASZ JANOS

COMUNA JUCU
PRIMAR,
VALENTIN DOREL POJAR

COMUNA BONTIDA
PRIMAR,
EMIL CARHAT )



D

<

MUNICIPIUL CLUJ-NAPOCA
PRIMARUL
Nr.161498/1/16.03.2020
REFERAT DE APROBARE

privind incheierea unui act aditional la Acordul de asociere aprobat prin HCL nr. 1099/2018

Prin HCL cu nr. 1099/2018 s-a ratificat Acordul de Asociere privind realizarea in
parteneriat a studiilor de prefezabilitate, fezabilitate, impact asupra mediului si evaluarea
strategicd adecvatd pentru obiectivul de investitii,, Tren Metropolitan Gildu - Floresti - Cluj-
Napoca- Baciu- Apahida- Jucu- Bontida”.

La data intocmirii caietului de sarcini a intervenit necesitatea intocmirii unei
documentatii de urbanism (PUZ), a documentatiei necesare in vederea exproprierilor si/sau orice
alte documentatii de urbansim sau studii a caror necesitate va rezulta in urma avizelor obtinute,
aspecte care completeaza acordul dat initial prin protocolul aprobat prin HCL cu nr. 1099/2018.

In vederea obtinerii rezultatului scontat in urma implementarii parteneriatului, se impune
incheierea unui act aditional la Acordul de asociere aprobat prin HCL nr. 1099/2018.

Unul dintre obiectivele politicii pentru dezvoltarea infrastructurii de mobilitate si acces
prevazuta in Strategia de dezvoltare a municipiului Cluj-Napoca 2014-2020, aprobatd prin
Hotararea nr. 315 din 22.09.2015 a Consiliului local al municipiului Cluj-Napoca, are in vedere
o conectare mai buna a orasului in teritoriu céatre obiectivele administrative, sociale si economice
din municipiu, precum si din teritoriul metropolitan cétre alte judete.

Totodatd, Strategia Integratd de Dezvoltare Urband (SIDU) a Zonei Metropolitane Cluj
pentru perioada 2014-2020, aprobatd prin Hotérarea Adunarii Generale Ordinare a Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitard Zona Metropolitand Cluj nr. 6/10.04.2017 prevede printre altele,
asigurarea unor servicii de mobilitate de calitate ridicatd pentru populatia zonei metropolitane si
a unui transport eficient catre municipiul Cluj-Napoca din mediul rural.

In acelasi context, se vor avea in vedere actiuni ce cuprind dezvoltarea alternativelor la
transportul cu automobilul personal si facilitarea unui transport rapid, prioritar nepoluant.

Actiunile din aceastd directie urméresc facilitarea transportului ferat, dezvoltarea si
integrarea mai bund a transportului public de célatori la nivel local si metropolitan si interventii-
suport de monitorizare si optimizare in timp real.

Dezvoltarea investitiilor In infrastructura feroviara inclusiv in implementarea unui tren
metropolitan in municipiul Cluj Napoca si localitdtile limitrofe este justificata de faptul ca
aceasta categorie de transport public in comun de céldtori este sigurd, modernd, rapidd si
functionala.

Trenul urban este un mijloc de transport, care circuld att in interiorul orasului, in regim
de distante scurte, cu opriri dese, cat si in afara lui, in regim de distante medii, cu statii mai rare,
combinand astfel avantajele metroului cu cele ale unui tren regional.

Trenul urban leaga, de reguld, centrele oraselor de ariile lor metropolitane, circuland in
multe cazuri pe linii comune cu metroul in zonele centrale si pe linii nationale de cale ferata in
zonele semicentrale si In afara lor. Principalul avantaj al trenului urban este independenté fata de
reteaua de strazi, si, deci, timpii de deplasare mai scurti si posibilitatea de functionare pe baza
unui orar. De asemenea ajutd la o dezvoltare durabild a transportului din zond, prin reducerea
numarului autoturismelor si mijloacelor de transport public urban, si implicit a poluarii produse
de acestea.

Se considera cd neimplementarea unui sistem de transport public de mare capacitate, care
sa nu afecteze activitatile cotidiene ale orasului, va avea un impact negativ puternic, materializat
in principal prin cresterea in continuare a traficului rutier in special, ceea ce va duce la
congestii, ce vor genera pierderi economice prin pierderea efectivd a timpului persoanelor
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blocate in trafic, precum si la cresterea numarului de accidente, cresterea emisiilor de noxe, a
zgomotului si vibratiilor in oras, cresterea disconfortului célatorilor si locuitorilor, inrdutatirea
conditiilor de viatd in general.

Cresterea constanta de la un an la altul a numarului de turisti contribuie de asemenea la
ingreunarea traficului rutier in municipiul Cluj-Napoca si in localitdtile limitrofe. Mai mult,
serviciile turistice au nevoie de deplasari rapide intre doud destinatii ceea ce poate justifica
solutii pentru transport modern si sigur intre doud destinatii.

Din aceste perspective, se justificd implementarea unui tren metropolitan in municipiul
Cluj-Napoca si localitatile limitrofe. In acest sens, s-a propus incheierea unui acord de asociere
intre Municipiul Cluj-Napoca si Comunele Gilau, Floresti, Baciu, Apahida, Jucu si Bontida care
va avea ca obiect realizarea in parteneriat a Serviciilor de elaborare Studii de Pre-Fezabilitate,
Fezabilitate, impact asupra mediului si evaluarea strategici adecvata pentru obiectivul de
investitii ,,Tren Metropolitan Gilidu — Floresti — Cluj-Napoca — Baciu — Apahida — Jucu —
Bontida”- etapa I a sistemului de transport metropolitan rapid Cluj : Magistrala [ de Metrou
si Tren Metropolitan, inclusiv legétura dintre acestea si a studiilor conexe viitoarelor obiective
de investitii."

Prin acest proiect de investitii in infrastructura de transport a Municipiului Cluj-Napoca
se urmdareste crearea unui sistem de transport eficient, care sa satisfaca nevoile publicului calétor,
vizdnd urmatoarele cinci obiective principale care se regdsesc sau se subordoneazd celor
strategice din Planul Integrat de Dezvoltare Urbana al Polului de Crestere Cluj-Napoca (PIDU
Cluj-Napoca) Zona Metropolitand Cluj 2009 —2015:

Accesibilitatea — Asigura ci toti cetdtenii au optiuni de transport public, care le permit
accesul la destinatii si servicii esentiale;

Siguranta si securitatea — Imbunatitirea sigurantei si securitatii in circulatie pentru toate
categoriile de participanti la trafic;

Mediul — Reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si
a consumului de energie;

Eficienta economici — Imbunatitirea eficientei si eficacitatii costurilor transportului de
persoane si asigurarea dezvoltarii economice prin acces la servicii de transport;

Calitatea mediului urban — Cresterea atractivitatii si calitdtii mediului urban si a vietii si
proiectarea unui mediu urban in beneficiul cetdtenilor, economiei si societatii in general.

Ca rezultat al fenomenului de migrare urband a populatiei dar si de identificare a unor
solutii inteligente pentru a asigura mobilitatea populatiei se justificd necesitatea dezvoltarii
infrastructurii actuale feroviare, inclusiv realizarea metroului in municipiul Cluj-Napoca.

Din analiza datelor prezentate anterior se pot desprinde urmatoarele concluzii generale si
anume:

- Potentialului economic al municipiului Cluj Napoca si a localitatilor limitrofe este in
crestere;

- Miscarea naturala a populatiei (dezvoltare — generarea deplasarilor) genereaza deplasari
viitoare pe orizonturi de timp de peste 20 ani;

- Miscarea migratorie citre zonele limitrofe ale municipiului Cluj-Napoca (atragere si
generare de deplasari) atrage dupa sine nevoia dezvoltarii unor noi moduri de transport si

a unor noi politici de transport;

- Cresterii numaérului de autoturisme Tnmatriculate determind aparitia congestiilor de trafic
si inregistrarea unor intarzieri de deplasare in trafic intre doud destinatii;

- Cresterii numarului de accidente rutiere determina migrarea participantilor la trafic catre
forme de transport sigure, rapide si moderne cum este transportul feroviar;

Dezvoltarii turismului in localitatile din Tmprejurimile orasului Cluj-Napoca determind
aparitia nevoii pentru serviciile turistice de forme de transport adaptate nevoilor turistilor.

La intocmirea caietului de sarcini s-a avut in vedere continutul cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice
astfel cum aceasta este stabilita prin HG 907/2016 si prevederile Legii 350/2001 privind



<

amenajarea teritoriului si urbanismul.

Prin urmare, supunem spre dezbatere si aprobare Consiliului local al municipiului Cluj-
Napoca aprobarea incheierea unui act aditional la Acordul de asociere aprobat prin HCL nr.
1099/2018.

PRIMAR
Emil Boc
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DIRECTIA TEHNICA
DIRECTIA JURIDICA
DIRECTIA ECONOMICA
Nr.161502/445/16.03.2020

RAPORT DE SPECIALITATE
privind incheierea unui act aditional la Acordul de asociere aprobat prin HCL nr. 1099/2018

Avand in vedere:

Referatul de aprobare inregistrat sub nr. 161498 din data de 16.03.2020 al Primarului
Municipiului Cluj-Napoca;

Proiectul de hotarare privind incheierea unui act aditional la Acordul de asociere Anexa
la HCL cu nr. 1099/2018.

Directia Tehnica, Directia Juridica si Directia Economica precizeazd urmaétoarele :

Prin HCL cu nr. 1099/2018 s-a ratificat Acordul de Asociere privind realizarea in
parteneriat a studiilor de prefezabilitate, fezabilitate, impact asupra mediului si evaluarea
strategica adecvatd pentru obiectivul de investitii,, Tren Metropolitan Gildu - Floresti - Cluj-
Napoca- Baciu- Apahida- Jucu- Bontida”.

La data intocmirii caietului de sarcini a intervenit necesitatea intocmirii unei
documentatii de urbanism (PUZ), a documentatiei necesare in vederea exproprierilor si/sau
orice alte documentatii de urbansim sau studii a caror necesitate va rezulta in urma avizelor
obtinute, aspecte care completeaza acordul dat initial prin protocolul aprobat prin HCL cu nr.
1099/2018.

In vederea obtinerii rezultatului scontat in urma implementarii parteneriatului, se
impune incheierea unui act aditional la Acordul de asociere aprobat prin HCL nr. 1099/2018.

Unul dintre obiectivele politicii pentru dezvoltarea infrastructurii de mobilitate si acces
prevdzutd in Strategia de dezvoltare a municipiului Cluj-Napoca 2014-2020, aprobatd prin
Hotérarea nr. 315 din 22.09.2015 a Consiliului local al municipiului Cluj-Napoca, are in vedere
o conectare mai bund a orasului in teritoriu cdtre obiectivele administrative, sociale si
economice din municipiu, precum si din teritoriul metropolitan cétre alte judete.

Totodata, Strategia Integrata de Dezvoltare Urband (SIDU) a Zonei Metropolitane Cluyj
pentru perioada 2014-2020, aprobatd prin Hotararea Adunarii Generale Ordinare a Asociatiei
de Dezvoltare Intercomunitard Zona Metropolitand Cluj nr. 6/10.04.2017 prevede printre altele,
asigurarea unor servicii de mobilitate de calitate ridicatd pentru populatia zonei metropolitane si
a unui transport eficient catre municipiul Cluj-Napoca din mediul rural.

In acelasi context, se vor avea in vedere actiuni ce cuprind dezvoltarea alternativelor la
transportul cu automobilul personal si facilitarea unui transport rapid, prioritar nepoluant.

Actiunile din aceasta directie urmaresc facilitarea transportului ferat, dezvoltarea si
integrarea mai bund a transportului public de caldtori la nivel local si metropolitan si
interventii- suport de monitorizare si optimizare in timp real.

Dezvoltarea investitiilor 1n infrastructura feroviard inclusiv in implementarea unui tren
metropolitan in municipiul Cluj Napoca si localitdtile limitrofe este justificatd de faptul ci
aceastd categorie de transport public in comun de calatori este sigurd, modernd, rapida si
functionala.

Trenul urban este un mijloc de transport, care circuld atit in interiorul orasului, In regim
de distante scurte, cu opriri dese, cét si in afara lui, in regim de distante medii, cu statii mai
rare, combinand astfel avantajele metroului cu cele ale unui tren regional.

Trenul urban leagd, de reguld, centrele oraselor de ariile lor metropolitane, circuldnd in
multe cazuri pe linii comune cu metroul in zonele centrale si pe linii nationale de cale feratd in
zonele semicentrale si in afara lor. Principalul avantaj al trenului urban este independenta fata
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de reteaua de strazi, si, deci, timpii de deplasare mai scurti si posibilitatea de functionare pe
baza unui orar. De asemenea ajutd la o dezvoltare durabila a transportului din zona, prin
reducerea numarului autoturismelor si mijloacelor de transport public urban, si implicit a
poluérii produse de acestea.

Se considerd cd neimplementarea unui sistem de transport public de mare capacitate,
care sa nu afecteze activitatile cotidiene ale orasului, va avea un impact negativ puternic,
materializat in principal prin cresterea in continuare a traficului rutier in special, ceea ce va
duce la congestii, ce vor genera pierderi economice prin pierderea efectivd a timpului
persoanelor blocate in trafic, precum si la cresterea numarului de accidente, cresterea emisiilor
de noxe, a zgomotului si vibratiilor in oras, cresterea disconfortului caldtorilor si locuitorilor,
inrautatirea conditiilor de viatd In general.

Cresterea constantd de la un an la altul a numarului de turisti contribuie de asemenea la
ingreunarea traficului rutier in municipiul Cluj-Napoca si in localitdtile limitrofe. Mai mult,
serviciile turistice au nevoie de deplasari rapide intre doud destinatii ceea ce poate justifica
solutii pentru transport modern si sigur intre doud destinatii.

Din aceste perspective, se justificd implementarea unui tren metropolitan in municipiul
Cluj-Napoca si localitatile limitrofe. In acest sens, s-a propus incheierea unui acord de asociere
intre Municipiul Cluj-Napoca si Comunele Gildu, Floresti, Baciu, Apahida, Jucu si Bontida
care va avea ca obiect realizarea in parteneriat a Serviciilor de elaborare Studii de Pre-
Fezabilitate, Fezabilitate, impact asupra mediului si evaluarea strategica adecvata pentru
obiectivul de investitii ,,Tren Metropolitan Gildu — Floresti — Cluj-Napoca — Baciu —
Apahida — Jucu — Bontida”- etapa I a sistemului de transport metropolitan rapid Cluj :
Magistrala I de Metrou si Tren Metropolitan, inclusiv legédtura dintre acestea si a studiilor
conexe viitoarelor obiective de investitii."

Prin acest proiect de investitii in infrastructura de transport a Municipiului Cluj-Napoca
se urmdreste crearea unui sistem de transport eficient, care si satisfacd nevoile publicului
calator, vizdnd urmitoarele cinci obiective principale care se regdsesc sau se subordoneaza
celor strategice din Planul Integrat de Dezvoltare Urbana al Polului de Crestere Cluj-Napoca
(PIDU Cluj-Napoca) Zona Metropolitana Cluj 2009 —2015:

Accesibilitatea — Asigurd ci toti cetitenii au optiuni de transport public, care le permit
accesul la destinatii si servicii esentiale;

Siguranta si securitatea — Imbunétitirea sigurantei si securititii in circulatie pentru toate
categoriile de participanti la trafic;

Mediul — Reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd
si a consumului de energie;

Eficienta economici — Imbunatitirea eficientei si eficacititii costurilor transportului de
persoane si asigurarea dezvoltérii economice prin acces la servicii de transport;

Calitatea mediului urban — Cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a vietii si
proiectarea unui mediu urban in beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in general.

Ca rezultat al fenomenului de migrare urband a populatiei dar si de identificare a unor
solutii inteligente pentru a asigura mobilitatea populatiei se justificd necesitatea dezvoltarii
infrastructurii actuale feroviare, inclusiv realizarea metroului in municipiul Cluj-Napoca.

Din analiza datelor prezentate anterior se pot desprinde urméatoarele concluzii generale
si anume:

- Potentialului economic al municipiului Cluj Napoca si a localitatilor limitrofe este in
crestere;

- Miscarea naturald a populatiei (dezvoltare — generarea deplasdrilor) genereaza
deplasdri viitoare pe orizonturi de timp de peste 20 ani;

- Miscarea migratorie citre zonele limitrofe ale municipiului Cluj-Napoca (atragere si
generare de deplasari) atrage dupa sine nevoia dezvoltdrii unor noi moduri de transport
si a unor noi politici de transport;
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- Cresterii numarului de autoturisme inmatriculate determind aparitia congestiilor de
trafic si Inregistrarea unor intarzieri de deplasare in trafic Intre doud destinatii;

- Cresterii numarului de accidente rutiere determind migrarea participantilor la trafic catre
forme de transport sigure, rapide si moderne cum este transportul feroviar;

Dezvoltarii turismului 1n localitatile din Tmprejurimile orasului Cluj-Napoca determind
aparitia nevoii pentru serviciile turistice de forme de transport adaptate nevoilor turistilor.

La intocmirea caietului de sarcini s-a avut in vedere continutul cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice
astfel cum aceasta este stabilita prin HG 907/2016 si prevederile Legii 350/2001 privind
amenajarea teritoriului si urbanismul.

Avand 1n vedere cele expuse mai sus, proiectul de hotdrare indeplineste conditiile de
naturd tehnica pentru a fi supus dezbaterii si aprobarii plenului Consiliului Local.

Din perspectiva juridica, precizam urmatoarele:

Potrivit art. 129 alin 9, lit.c Consiliul Local : "c) hotédrdste, in conditiile legii,
cooperarea sau asocierea cu alte unitdti administrativ-teritoriale din tard sau din strdindtate,
precum si aderarea la asociaii naionale i internationale ale autoritatilor administratiei publice
locale, in vederea promovdrii unor interese comune. "

Potrivit art. 44 din Legea 98/2016:

"(1) Doua sau mai multe autoritdti contractante pot conveni sd efectueze in comun
anumite achizitii specifice.

(2) In cazul in care o procedurd de achizitie publici este organizati in intregime in
comun, in numele §i pe seama tuturor autoritafilor contractante prevazute la alin. (1), acestea
sunt responsabile in mod solidar pentru indeplinirea obligatiilor care le revin in temeiul
prezentei legi."

Din punct de vedere juridic, raportat la dispozitiile art. 129 alin. 9 lit. ¢) din Codul
administrativ, raportat la dispozitiile art. 44 din Legea 98/2016 privind achizitiile publice,

‘proiectul de hotardre indeplineste conditiile legale pentru a fi supus dezbaterii si aprobarii

plenului Consiliului Local.

Din punct de vedere economic, raportat la dispozitiile legii 273/2006 privnd finantele
publice locale art. 35 alin. 1 "Autoritatile deliberative pot aproba colaborarea sau asocierea
pentru realizarea unor lucrari si servicii publice locale. Colaborarea ori asocierea se realizeaza
pe baza de contracte de asociere, in care se prevad si sursele de finantare reprezentdnd
contributia fiecérei autoritati a administratiei publice locale implicate. Contractele de asociere
se Incheie de cétre ordonatorii principali de credite, in conditiile mandatelor aprobate de fiecare
consiliu local implicat in colaborare sau asociere", proiectul de hotérare indeplineste conditiile
de naturd economica pentru a fi supus dezbaterii si aprobarii plenului Consiliului Local.

Avand in vedere prevederile legale expuse 1n prezentul raport, apreciem ca proiectul de
hotdrare privind incheierea unui act aditional la Acordul de asociere aprobat prin HCL nr.
1099/2018 poate fi supus dezbaterii si aprobarii plenului Consiliului Local.
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