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‘ HOTARARE
privind aprobarea participarii in cadrul proiectului ,, Dezvoltarea sistemului de transport public
ecologic prin achizifionarea de autobuze electrice si stafii de incdrcare”, in vederea finantarii
acestuia in cadrul Planului National de Redresare si Rezilientd al Roméniei, Componenta C10 —
Fondul local, Obiectul de investitii I.1.1 — Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public
(achizifia de vehicule nepoluante), in parteneriat cu comuna Floresti

Consiliul local al municipiului Cluj-Napoca ntrunit in sedin{ extraordinari,

Examinand proiectul de hotérare privind aprobarea participarii in cadrul proiectului
» Dezvoltarea sistemului de transport public ecologic prin achizitionarea de autobuze electrice i stafii
de incdrcare”, in vederea finanfarii acestuia in cadrul Planului National de Redresare si Rezilienta al
Romaniei, Componenta C10 — Fondul local, Obiectul de investifii I.1.1 — Innoirea parcului de vehicule
destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante), in parteneriat cu comuna Floresti -
proiect din inifiativa primarului;

Refinénd Referatul de aprobare nr. 465349/1/20.04.2022 al primarului municipiului Cluj-
Napoca, in calitate de inifiator;

Analizénd Raportul de specialitate nr. 465380/20.04.2022 al Directiei Generale Comunicare,
dezvoltare locald si management proiecte - Serviciul Strategie si dezvoltare locali, management
proiecte, al Directiei Juridice si al Direcfiei Economice, prin care se propune aprobarea participarii in
cadrul proiectului ,, Dezvoltarea sistemului de transport public ecologic prin achizifionarea de
autobuze electrice i stafii de incdrcare”, in vederea finanfirii acestuia in cadrul Planului National de
Redresare si Rezilienfa al Roméniei, Componenta C10 — Fondul local, Obiectul de investifii I.1.1 —
fnnoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizifia de vehicule nepoluante), in
parteneriat cu comuna Floresti;

Refinand prevederile Regulamentului (UE) 2021/241 al Parlamentului European si al
Consiliului din 12 februarie 2021 de instituire a Mecanismului de redresare si rezilienfd si a Deciziei
de punere in aplicare a Consiliului din 3 noiembrie 2021 de aprobare a evaluirii planului de redresare
si rezilien{d al Roméniei,

Tindnd cont de prevederile Legii nr. 231/2021 privind aprobarea Ordonantei de urgentd a
Guvernului nr. 24/2021 pentru modificarea i completarea Ordonanfei de urgentd a Guvernului nr,
155/2020, privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de relansare si rezilienfd, necesar
Roméniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului
de redresare si rezilientd, respectiv a prevederilor O.U.G. nr. 124 din 13 decembric 2021 privind
stabilirea cadrului institufional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Roménici
prin Mecanismul de redresare si rezilienfa, precum si pentru modificarea si completarea Ordonantei de
urgenfa a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului naional de
redresare si rezilienfd necesar Roméniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile $i
nerambursabile n cadrul Mecanismului de redresare si rezilienfd, Ghidului specific Componentei 10
— Fondul Local,

Potrivit prevederilor art. 44 alin. 1 din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu
modificérile i completarile ulterioare si ale art. 129 alin. 2 lit. b), coroborat cu alin. 4 lit. d), din
O0.U.G. nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificérile si completirile ulterioare;

Vizand avizul comisiei de specialitate;

Potrivit dispozifiunilor art. 129, 133 alin. 2, 139 $i 196 din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul
administrativ, cu modificarile si completirile ulterioare,

HOTARASTE:

Arl. 1. Se aprobd participarea municipiului Cluj-Napoca in cadrul proiectului ,, Dezvoliarea
sistemului de (ransport public ecologic prin achizifionarea de autobuze electrice i stafii de
fncdreare”, n vederea finanfdrii acestuia in cadrul Planului National de Redresare si Rezilientd al
Roméniei, Componenta C10 — Fondul local, Obiectul de investitii I.1.1 — Innoirea parcului de vehicule
destinate transportului public (achizifia de vehicule nepoluante), in parteneriat cu comuna IFloresti.



Arl. 2. Se aprobd nota de fundamentare a proiectului ,, Dezvoltarea sistemului de [ransport
public ecologic prin achizifionarea de autobuze electrice si stafii de incdrcare”, conform Anexei |
carc face parte integranta din prezenta hotirére.

Att. 3. Se aprobd fncheierea Acordului de parteneriat intre Municipiul Cluj-Napoca si Comuna
Floresti, in scopul depunerii si implementarii proiectului ,, Dezvoltarea sistemului de transport public
ecologic prin achizifionarea de autobuze elecirice si stafii de incércare”, in vederea finan{arii acestuia
in cadrul Planului Nafional de Redresare si Rezilienta al Romaniei, Componenta C10 — Fondul local,
Obiectul de investiii 1.1.1 — Tnnoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de
vehicule nepoluante), conform Anexei 2 care face parte integranti din prezenta hotarére.

Art. 4. Se aproba descrierea sumari a investitiei privind proiectul ,, Dezvoltarea sistemului de
transport public ecologic prin achizifionarea de autobuze electrice si stafii de incdrcare”, conform
Anexei 3 care face parte integranti din prezenta hotirare,

Art. 5. Se aproba valoarea maxima eligibil a proiectului ,, Dezvoltarea sistemului de fransport
public ecologic prin achizifionarea de autobuze electrice si stafii de incdrcare”, in cuantum de
73.740.667,64 lei cu T.V.A., din care 61.966.947,60 lei reprezentand cheltuieli eligibile asigurate din
Planul Nafional de Redresare si Rezilienfd, partea ce revine municipiului Cluj-Napoca fiind de 61.228.542,60
lei, respectiv T.V.A. in valoare de 11.773.720,04 lei reprezentand cheltuieli asigurate din bugetul de stat,
partea ce revine municipiului Cluj-Napoca fiind de 11.633.423,10 lei.

Art. 6. Municipiul Cluj-Napoca se angajeazi si finanfeze toate sumele, reprezentand cheltuieli
care ar putea fi declarate neeligibile rezultate din documentatiile tehnico-economice/contractele de
furnizare §i lucrari, ce pot apirea pe durata implementrii proiectului ,, Dezvoltarea sistemului de
transport public ecologic prin achizifionarea de autobuze electrice si stafii de incdrcare”,

Art. 7. Municipiul Cluj-Napoca se obliga si asigure spafii adecvate pentru amplasarea unui
numér de 45 de stafii de ncércare pentru vehicule electrice, precum si costurile necesare pentru
punerea in funcfiune a acestora. Contravaloarca celor 45 de stafii de inciircare pentru vehicule
clectrice, in cuantum de 5.538.037,50 lei, va fi suportati din alocarea suplimentara asigurati in cadrul
apelului de proiccte, staiile fiind achizitionate centralizat de citre Ministerul Dezvoltarii, Lucririlor
Publice si Administratiei.

Art. 8. Se mandateaza primarul municipiului Cluj-Napoca pentru semnarea, in numele si
pentru Municipiul Cluj-Napoca, a acordului de parteneriat, a tuturor actclor necesare depunerii,
precontractarii si contractérii proiectului, precum si a contractului de finantare aferent acestuia.

Art. 10. Cu indeplinirea prevederilor hotérarii se incredinfeaza Serviciul Strategie si dezvoltare
locald, management proiecte, Directia Tehnici si Direcfia Economici.

Presedinte de sedinti,
Ec. Dan Stefan Tarcea

Contrasemneazi:
Secretarul general al municipiului,
Jr. Aurora Rogca

NI . din ............. 2022
(Hotérarea a fost adoptata cu.............. voturi)



Planul Nafional de Redresare si Rezilienta
Componenta C10 - Fondul Local

Anexa la Ghidul specific
Model F

Anexa 1 la Hotiardrea nn /2022
NOTA DE FUNDAMENTARE

Planul Nafional de Redresare si Rezilien{i, Componenta 10 — Fondul Local
Apel proiect: 1.1 Mobilitate urband durabild I.1.1 — Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public
(achizitia de vehicule nepoluante)

Titlu proiect: ,,Dezvoltarea sistemului de transport public ecologic prin achizitionarea de
autobuze electrice si statii de incircare”

1. Descrierea pe scurt a situafiei actuale (date statistice, elemente specifice, etc.)

Zona Metropolitanid Cluj-Napoca a fost constituitd la sfargitul anului 2007 ca asociafie, avand drept
obiective principale dezvoltarea durabild a teritoriului sdu in ansamblu, dezvoltarea economica si sociald
comund, cresterea calitatii mediului si a calitafii vietii. Suprafata totali a zonei metropolitane este de 1 630
km2 , reprezentind 24 % din suprafafa totald a judetului Cluj, si include 55 % din totalul populatiei judefului.

Cele douazeci de asezéiri care compun Zona Metropolitana Cluj sunt: Municipiul Cluj-Napoca si
comunele Aiton, Apahida, Baciu, Bontida, Borsa, Caianu, Chinteni, Ciurila, Cojocna, Feleacu, Floresti, Giliu,
Garbau, Jucu, Petrestii de Jos, Savadisla, Sanpaul, Tureni si Vultureni

Infrastructura rutiera existentd confera municipiului Cluj-Napoca un nivel ridicat de conectivitate
interurband, chiar dacd pe anumite segmente de drum incd pot exista situafii de congestie datorita traversirii
altor orage. In plan teritorial, dispunerea conexiunilor municipiului Cluj-Napoca sunt:

I In vest — drumul national DN1 (Cluj-Napoca — Oradea — Vama Bors), care tranziteaza orasele Huedin

si Alesd pe cei 170 de kim pani la granita cu Ungaria;

2. in nord-vest — drumul european E81 (Cluj-Napoca — Zalidu — Satu Mare / DN1F Carei), rutd de tranzit
prin judeful Silaj si spre punctele de trecere a frontierei de la Petea si Urziceni;

3. In nord — drumul european E576/drumul national DNIC (Cluj-Napoca — Dej — Baia Mare — vama
Halmeu), ce reprezinté principala ruta de tranzit spre judeful Maramures;

4. In est — drumul national DN16 (Cluj-Napoca — Reghin), care alituri de drumul european E578
reprezintd cea mai scurtd conexiune a Zonei Metropolitane Cluj-Napoca spre defileul Muresului si
Moldova;

5. In sud — drumul european E81 si autostrada A10 (Cluj-Napoca — Turda — Sebesg), rutd intens utilizati
pentru traficul de persoane si logistic spre si dinspre capital.

Infrastructura rutierd din cadrul municipiului Cluj-Napoca este organizatd sub forma unui graf
hiperintegrat, refeaua nationald de drumuri suprapunandu-se peste trama stradald din interiorul UAT-ului.
Refeaua interna rutierd este dispusa preponderent sub forma radiala, insd compusa dintr-o tramd medievala
(centrul istoric) care a fost completatd si pe alocuri inlocuitd de o trama stradala specifica erei functionaliste
(cartierele de locuinfe colective). Aceasti suprapunere face ca reteaua stradala a orasului sa fie incompleta si
orientata cu precadere pe directia est-vest.
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Refeaua principalé de strazi este constituita din:
I. Zona centrala: Piata Avram lancu, bd. 21 Decembric 1989, Piata Unirii, str. Memorandumului, str.
Petru Maior, Piaa Lucian Blaga, str. Napoca, str. Eroilor, Piata Cipariu, str. Regele Ferdinand, Piafa
Mihai VlteaLu str. George Barifiu, Splaiul lnclepcndentel str. General Dragalina;
2. Cartierul Manéstur: Calea Motilor, Calea Mén#stur, Calea Floresti, str. Bucium, str. Priméverii, str.
Izlazului, str. Cdmpului, str. Frunzigului;
Cartier Zorilor: str. Frunzigului, str. Observatorului, str. Republicii, Calea Turzii;
Cartier Bund Ziuva: Calea Turzii, str. Buni Ziua, str. Fagului;
Cartier Borhanci: str. Borhanciului;
Cartier Andrei Muresanu: Calea Turzii, str. Constantin Brancusi;
Cartier Gheorgheni: bd. Nicolae Titulescu, str. Unirii, Aleea Slinic, str. Alexandru Vaida Voevod, str.
Teodor Mihali;
8. Cartier Mérégti: Calea Dorobantilor, str. Aurel Vlaicu, Piata Marasti, bd. 21 Decembrie 1989, sir.
lalomitei, str. Fabricii de Zahd, str. Fabricii, str. Bucuresti;
9. Cartier Intre Lacuri: str. Aurel Vlaicu, str. Sarmisegetuza, str. Dunérii, str. Mesterul Manole, Calea
Somegeni,
10. Cartier Someseni: str. Traian Vuia, Calea Someseni, str. Platanilor, Calea Dezmirului:
11. Cartier Bulgaria: str. Fabricii, str. Fabricii de Zahir, str. Cimpina, str. Plevnei;
12, Cartier Iris: bd. Muncii, str. Fabricii, str. Oasului;
13. Cartier Gruia: str. Horea, str. Traian, str. Ciii Ferate, Piata Garii, str. lon Luca Caragiale;
14. Cartier DAmbul Rotund: str, Maramuresului, str. Corneliu Coposu, Calea Baciului, str. Tiietura
Turcului;
15. Cartier Grigorescu: str. General Eremia Grigorescu, str. Octavian Goga, str. Donath, str. T#ietura
Turcului, str. Alexandru Vlahu{a, str. Fantanele, bd 1 Decembrie 1918;
16. Cartier Plopilor: Splaiul Independentei, str. George Cosbuc, str. Plopilor.
Din punct de vedere topologic, municipiul Cluj-Napoca este traversat de la est la vest prin intermediul
a doud axe principale reprezentand preluugiri ale infrastructurii rutiere nationale: dinspre Oradea, prin zona
centrald, inspre aeroportul Avram lancu si dinspre Zalau, prin cartierele Dambul Rotund si Iris, spre Apahida gi
Dej. Pe axa nord-sud, legitura intre drumurile de unponanga nationald se realizeaza din cartierul Dambul
Rotund, zona gérii, zona centrald si cartierul Zorilor, cu iesire spre Turda pe drumul european E81. Datoriti
acestei dispuneri, strzile cu congestie ridicatd in orele de varf sunt dispuse pe de-o parte in zona central, la
intersecfia celor 2 axe de legdturd principale pe relaiile est-vest si nord-sud, iar pe de altd parte in cartierele
rezidentiale de-a lungul arterelor ce asigurd conectivitatea cu centrul municipiului. Cele mai frecvent
congestionate strizi in orele de varf sunt i dispuse similar zonelor cu densitate mare de populatie, cum ar fi
cartierele Managtur, Gheorgheni, Méristi sau Grigorescu.

Nowaw
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Sistemul de transport public local si cel metropolitan funcfioneazi in baza unui contract in

conformitate cu Regulamentul CE nr. 1370/2007 cu operatorul Compania de Transport Public Cluj-Napoca
(CTP). Cu o flotd de 259 autobuze, 90 de troleibuze si 24 de tramvaie operatorul deserveste 64 de linii de
transport public local gi incd 28 de linii metropolitane. Troleibuzul (liniile 25 si 6) si tramvaiele (linia 102)
preiau cea mai mare parte a pasagerilor fiind dublate si suplimentate de autobuze si microbuze. Viteza
comerciald variaza intre 15,46 km/h la autobuze si 13,50 la troleibuze. in medie, in perioada de pre-pandemie,
peste 190 milioane de cilétorii erau realizate anual cu sistemul de transport public. Numarul cilitoriilor cu
transportul public a crescut constant in ultimii ani, astfel Cluj-Napoca se afld printre putinele astfel de orase
din Roménia intrucdt tendinfa la nivel national este ca numarul pasagerilor transportafi cu transportul public sa
scada.
Refeaua de transport public a municipiului Cluj-Napoca are la bazi liniile de tramvai si troleu care asigurd o
capacitate mare de transport si leagi cartierele cele mai dense (Mén#stur, Mirésti, Gheorgheni i Gara) de zona
centrald. Actuala refea de transport public local deserveste cu bine cele mai dense zone ale municipiului Cluj-
Napoca.
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Figura 1 Accesibilitatea stafiilor de transport public

Cea mai mare frecvenfd a mijloacelor de transport in comun se fnregistreazé pe coridorul est — vest,
principala coloani de dezvoltare a municipiului Cluj-Napoca si a zonei metropolitane. Pe acest coridor se

inregistreaza, de reguld, zilnic peste 127000 de calatorii cu transportul public, doar pe segmentul Motilor —
Piata Marasti cilatoresc zilnic peste 25000 de pasageri
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Figura 2 Frecvenfa mijloacelor de transport in comun pe tronsoane, 2020

Cluj-Napoca este primul oras din Romania care a aplicat cu succes aceastd mésurd. In prezent existi
amenajate benzi dedicate pentru transportul public in zona centrala, la intrarea dinspre Floresti in Manastur si
spre Gheorgheni. Amenajarea acestor benzi dedicate a permis cregterea semnificativi a vitezei comerciale pe
acele segmente si totodatd cresterea competitivititii fatd de transportul cu autoturisme personale.

In ultimii an primdria a investit constant n innoirea flotei de autobuze, tramvaie si troleibuze astfel
incét confortul asigurat de aceste mijloace de transport in comun sa fie unul cat mai ridicat. Acest aspect este
confirmat si de un sondaj din 2019 unde doar 12% dintre respondenti s-au declarat nemultumiti de conditiile
din mijloacele de transport in comun. In ceea ce priveste amenajarea statiilor din cele 127 de statii,76 dispun
de copertine (mai multe modele) si 59 sunt echipate cu de sisteme de e-ticketing.
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in ultimii 10 ani municipiul Cluj-Napoca a avut o politica sustinuta de fnnoire a flotei de transport
public care in ultimii 5 ani s-a concentrate mai ales pe electrificare X

Politica de electrificare a sistemului de transport public a dat si ea roade. In prezent, 52% din
mijloacele de transport in comune active pe raza municipiului Cluj-Napoca sunt electrice (tramvai, (roleibuz
sau autobuz electric). Astfel, municipiul Cluj-Napoca este lider la nivel national, intre orasele mari (peste
200.000 locuitori) in ceea ce priveste electrificarea flotei de transport in comun,
Cu toale acestea se resimte in continuare nevoia de a continua procesul de electrificare a flotei. Clujul isi
doreste sa devina primul orag mare din Roméania, pana in anul 2028, cu up sistem de transport public 100%
electric.

Transportul public se desfdgoard la nivelul Municipiului Cluj-Napoca conform har(ii de distributie a
liniilor de transport public.
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2. Necesitatea gi oportunitatea investitiei pentiru care se aplici

Necesitatea §i oportunitatea investitiei in vehicule de transport cilitori nepoluante este subliniati de
necesitatea cresterii nivelului de trai la nivelul minicipiului Cluj-Napoca prin cele trei mari axe de interventic
(prezentate detaliat in paragrafele anterioare):

o reducerea poluarii locale datorate emisiilor de gaze de esapament ale motoarelor cu ardere

6
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interna ce funcfioneaza cu combustibili fosili

o reducerea poluarii fonice si a vibratiilor datorate functionarii vehiculelor dotate cu motoare cu
ardere internd ce funcfioneazi cu combustibili fosili

o cregterea calitaii procesului de transport public urban de calatori si a ponderii acestuia in
utilizare de catre cetiteni.

La nivelul Uniunii Europene, o treime din cantitatea totald de energie finala se consuma in sectorul
transporturilor, iar cea mai mare parte a acestei energii provine din petrol. Aceasta inseamnd cé transporturile
sunt raspunzitoare de o parte importantd din emisiile de gaze cu efect de serd ale UE, fiind un factor cu
contributie majora la schimbarile climatice. Majoritatea celorlalte sectoare economice, precum producerea de
energie electricd ¢i industria, si-au redus emisiile incepand din 1990, in schimb emisiile provenite din
transporturi au crescut. In prezent, acestea reprezinti peste un sfert din totalul emisiilor de gaze cu efect de seré
din UE si nu se intrevede o inversare a acestei tendinte. Din aceastd cauzi, sectorul transporturilor este un
obstacol major in calea obiectivelor UE in materie de protejare a climei: autoturismele, camioanele si
autobuzele produc peste 70 % din totalul emisiilor de gaze cu efect de sera asociate transporturilor (restul
provine, in principal, din transportul maritim si din cel aerian).

Mobilitatea durabila este expresia dezvoltarii unui sistem de transport solid, ecologic si eficient,
prictenos cu mediu, dar in acelagi timp statornic si tradifional, asigurind un echilibru intre valorificarea
modurilor si infrastructurii de transport tradiionale cu necesitatea de modernizare si asigurare a consumului
eficient de resurse i promovarea modurilor de transport nepoluante.

in vederea dezvoltarii orasului si cresterii calitdtii vietii locuitorilor este necesara asigurarea unui sistem
de transport eficient i durabil, accesibil geografic i economic. Refeaua de transport dezvoltati va sustine
mobilitatea persoanelor i mérfurilor, creand astfel cadrul pentru imbunatatirea calitatii vietii, un mediu urban
atractiv, modern, ecologic si accesibil pentru locuitorii sai, pentru turisti §i pentru locuitorii zonei periurbane,
care invafad sau muncesc in oras.

Dezvoltarea serviciului de transport public raspunde principalelor probleme de mobilitate identificate in
PMUD, prin satisfacerea nevoilor de deplasare a populatiei, dar si necesitétii de reducere a poluarii fonice si a
aerului, aspecte ce vor permite att cresterca performantei serviciului de transport, imbunatitirea calitdtii vietii
populatiei, cat si imbunétatirea calitaii mediului inconjurator.

Prioritizarea transportului in comun in trafic prin solutii specifice de proiectare a statiilor de autobuz,
benzi dedicate si prioritate in intersectiile semaforizate este extrem de necesard pentru imbunitifirea acestui
mijloc de transport.

Investitiile in transportul public sunt esentiale, iar o buna infrastructura de transport public este extrem de
importantd pentru navetisti i pentru a oferi posibilitati eficiente de transport de cilitori. In perioada de
implementare 2014-2023, practic toate orasele mari din Romania au elaborat sau sunt in curs de a elabora
planuri de mobilitate urband, iar majoritatea acestor planuri includ componente de dezvoltare a transportului
public. Aceste planuri de mobilitate recomandd deja directii strategice majore pentru adoptare de citre
localititile componente ale zonei urbane funcfionale. Dezideratul este ca pand in 2028 intreaga flota de
transport public care circuld in Cluj-Napoca (liniile urbane) sa fie alcituitd din mijloace de transport
nepoluante. In prezent 52% din flota este alcituita din autobuze electrice, tramvaie sau troleibuze. Exista
agadar aproximativ 150 de autobuze diesel care ar trebui inlocuite, fie prin autobuze electrice / cu hidrogen sau
troleibuze (extindere linii). Pentru a sus{ine acest demers este nevoie de incé cel putin 50 de autobuze electrice,
20 autobuze electrice de capacitate mica, 40 de autobuze cu hidrogen. Cele 20 de autobuze ar trebui utilizate
pentru a alimenta prin noi linii / extensii cartierele cu o deservire precara: Gruia, Hagdeu, Dambul Rotund sau
Iris. Prin proiectul ,,9.4.3 Culoare de mobilitate sustenabild - reamenajare zona Piata Zorilor, str, Zorilor, str. L.
Pasteur, str. Gh. Marinescu §i zone adiacente, plus parking subteran™ legaturile directe intre Zorilor si zona
centrala vor fi optimizate iar inserarea unei linii cu autobuze de 8m va permite o deservire echilibrata a celei
mai mari aglomerafii de uniti{i de invatamant si sinatate. Aditional, valorificind potentialul de oras creativ si
inovator, se are in vedere i testarea unor autobuze autonome. Desigur acest proiect pilot va opera doar pe zona
centrald pe segmente pe care existd (sau va exista) banda de transport public dedicatd.(Sala Polivalenti — Piata
Avram lancu
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Din analiza documentelor existente si a datelor culese din teren au rezultat principalele probleme legate
de sistemul de transport public:

> Eficienfa redusd a transportului public urban, din cauza necorelarii graficului de circulatie si al
capacitii{ii mijloacelor de transport public utilizate cu cererea de transport public reala;

Existenta unor zone neacoperite de traseele de transport public;

Vechimea unei pirti a parcului de vehicule de transport public si incadrarea motoarelor acestora in
norme de poluare ridicate;

Existenfa unui sistem de tarifare care nu prezintd accesibilitate si atractivitate ridicate pentru
utilizatori;

Lipsa informafiilor in timp real asupra transportului public

Inexistenta unor statii intermodale, care si faciliteze transferul intre alte moduri de transport si
transportul public

Gradul de atractivitate redus al transportului public

Existenfa unor intervale de timp care nu sunt deservite corect de mijloacele de transport existente, in
care existd un numér mare de persoane aflate in staie care asteapta mijlocul de transport potrivit

» BEvolufia incgald a gradului de fncircare de-a lungul zilei, existdnd perioade in care gradul de

incarcare al vehiculelor este foarte redus, dar si perioade in care s-a constatat supraaglomerarea
vehiculelor

Transportul public este intotdeauna o buna alternativa la folosirea autoturismului privat. insd pentlu ca
sistemul de transport public si fie preferat in locul autoturismului personal de cét mai mul{i oameni, este
important ca acesta si fie ugor accesibil, confortabil §i omniprezent. Numérul mare de cilitori poate asigura o
profitabilitate naltd a companiilor de transport public, de aceea, misurile care sporesc atractivitatea sistemului
de transport pub]lc vor veni cu impact pozitiv atat pentru cresterea economiei, cét si pentru fmbunititirea
calitatii vietii. fnsi pentru a se putea implementa miisuri cit mai eficiente, se recomand colectarea de
informatii referitoare la mobilitatea cetitenilor.

Astfel, Municipiul Cluj-Napoca are in implementare o serie de proiecte integrate finantate prin
Programul Operafional Regional 2014-2020, cu efect asupra parametrilor de mobilitate urbani (reducerea
traficului, impactul asupra reducerii emisiilor de echivalent CO,, efc.) care au drept scop fncurajarea
transpostului In comun, reducerea emisiilor de CO, si translatarea citre mijloace de transport alternative,
implementarea unor sisteme inteligente de transport asociate (ticketing, informare cilitori, supraveghere video,
managementul flotei), ct si realizarea de trasee dedicate transportului in comun. Aceste proiecte sunt
prezentate in capitolul referitor la proiectele in curs de implementare.

Prin aceste proiecte se va asigura inclusiv prioritizarea si promovarea t:anspomllm public prin
planlﬁcm ea benzilor §i traseclor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate si congestionate, precum
si implementarea unui sistem inteligent de management al traficului.

Dezvoltarea generald a municipiului Cluj-Napoca are un efect major asupra nevoilor de transport si
comportamentului de mobilitate, atét in cazul persoanclor, cét si al marfurilor. Sistemul de transport constituie
baza unui orag performant, un factor cu importan{ semnificativi asupra modelului de dezvoltare cconomici si
a calité{ii mediului, parte componentd a politicii urbane adoptate

Astfel, investifia propusi urméreste operationalizarea transportului public, prin imbunatitirea ofertei de
transport public ce va conduce la cresterea nivelului de utilizare a acestui mod de transport in detrimentul
autovehiculelor personale. Totodatd, investifia propusd conduce la indeplinirea obiectivelor strategice si
operationale stabilite prin Planul de Mobilitate Urbani Durabild Cluj, privind reducerea emisiilor de CO2 sia
gazelor cu efect de serd datorate utilizdrii autorturismului personale, Modernizarea parcului de vehicule de
transport public si asigurarea infrastructurii de alimentare electrici vor conduce la amplificarea efectelor
pozitive ale |J:0|ect6101 complementare, avnd o contributie importanti la cresterea gradului de atractivitate si
sigurantd al deplasarilor cu transportul public, cu efect direct asupra cresterii cotei modale a acestui tip de
deplasiri si la reducerea deplasirilor cu vehiculul personal.

Astfel, proiectul analizat propune implementarca unor misuri care si conducd la diminuarea
disfunctionalitdfilor mentionate, respectiv la:

YV VYV YV¥Y
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»  Cresterea eficientei operarii transportului public;

»  Cregterea vitezei de circulafie a mijloacelor de transport public;

»  Cresterea confortului, atractivitaii si accesibilitatii deplasarilor cu transportul public;
»  Reducerea valorilor ridicate ale traficului general si traficului de tranzit;

»  Reducerea cotei modale ridicate a transportului auto;

»  Reducerea emisiilor de carbon la nivelul Zonei Urbane Functionale Suceava prin reducerea cotei
modale a deplasirilor motorizate si incurajarea utilizirii modurilor de transport alternative:
transport public,

In urma implementérii proiectului de investitie, se vor obtine urmatorii indicatori de rezultat, conform
specificului si obiectivelor proiectului de investifie:

»  Cresterea numarului de pasageri transport public la nivelul primului an de dupa finalizarea
implementarii proiectului (estimat 2027);

»  Cresterea numirului de mijloace de transport achizifionate pana la finalizarea implementarii
proiectului (estimat 2026);

»  Cresterea numarului de statii de incércare pentru mijloace de transport electrice achiziionate la
pana finalizarea implementarii proiectului (estimat 2026).

Prin urmare, din prezentarea necesititii si oportunitatii proiectului, precum si a beneficiilor estimate ca
urmare a implementérii acestuia, rezultd in mod evident corelarea si contributia la indeplinirea viziunii de
dezvoltare a mobilitafii urbane, trasatd prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila.

Componenta C10 — Fondul local al Planului de Redresare si Rezilienfa are ca scop si cregterea cu 20% a
volumului anual total de cilitori pentru transportul public local in 2026 comparativ cu 2019, prin masuri de
crestere a calitd{ii si numérului de vehicule destinate transportului public la nivel local, coroborat cu méasuri de
descurajare a utilizarii vehiculelor private si reprezintd determinarea volumelor de pasageri pentru transportul
public local in 2026 comparativ cu 2019. Inlocuirea parcului de vehicule vechi, poluante, aferente
transportului public, cu unele noi ce utilizeazd combustibili alternativi - hidrogen/electric, va conduce la
limitarea nivelului de CO2 si la promovarea utilizarii transportului public de citre cetiteni, in dauna
autoturismelor proprii. Sistemele de transport inteligente, precum si alte sisteme informationale vor sustine
inovatia in domeniul mobilitatii urbane si vor eficientiza masurile de mobilitate urbana durabili la nivel local.

3. Corelarea cu proiecte deja implementate la nivel local

I. Proiecte finantate din cadrul Programul Operational Regional 2007-2013

1. Modernizarea liniei de tramvai pe ruta Piata Garii - Bulevardul Muncii in Municipiul Cluj Napoca
Cheltuieli totale proiect: 75.506.503,37 lei

2. Modernizarea liniei de tramvai pe ruta Manastur - Piata Garii in Municipiul Cluj-Napoca

Cheltuieli totale proiect: 65.157.707,37 lei
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3. Modernizarea si extinderea sistemului de transport public in comun in zona metropolitani Cluj -
etapa 1

Cheltuieli totale proiect: 33.679.814,16

4. Retea de statii self-service de inchiriere de biciclete
Cheltuieli totale proiect: 14.422.085,74 lei

5. Modernizarea tramei stradale de acces in zona industriali
Cheltuieli totale proiect: 8§6.070.030,31 lei

6. Refacerea infrastructurii Orasului Comoara, modernizare cai de acces spre centrul istoric
Cheltuieli totale proiect: 23.754.565,87 lei

7. Modernizare strada Faget din municipiul Cluj-Napoca
Cheltuieli totale proiect: 20.155.149,03 lei

8. Acces din strada Oasului Ia cartierul Lomb din Cluj-Napoca
Cheltuieli totale proiect: 39.768.395,96 lei

11. Proiecte finantate din cadrul Programul Operafional Regional 2014-2020

1. Modernizare si amenajare Piaja Unirvii din municipiul Cluj-Napoca — etapa 2 (SMIS 125658)
Obiectivul general al proiectului "Modernizare i amenajare Piaja Unirii din municipiul Cluj-Napoca"

este acela de a fmbunétifii condifiile pentru utilizarea modurilor nemotorizate de transport si a celor de

transport public de célatori, in vederea reducerii numarului de deplasiri cu transportul privat (cu autoturisme)

si reducerea emisiilor echivalent CO2 din transport, avand la bazi planul de mobilitate urbani.

Cheltuieli totale proiect 12,715,780.36 lei

2. Tunoirea flotei de transport in comun fn Mumicipiul Cluj-Napoca prin achizitionarea de antobuze
electrice (SMIS — 122703)

10



Planul National de Redresare si Rezilien{a
Componenta C10 = Fondul Local

Anexa la Ghidul specific
Model F

Obiectivul general al proiectului este reducerea emisiilor de carbon in Municipiul Cluj-Napoca, prin
achizifionarea gi darea in exploatare a 30 autobuze electrice, avand la bazi Planului de Mobilitate Urbana
Durabila aprobat.

Cheltuieli totale proiect 85,010,227.42 lei

3. Tunoirea flotei de transport in comun in Municipiul Cluj-Napoca prin achizifionarea de troleibuze -
Etapa 1 - Faza 1 (SMIS 126397)

Obiectivul general al proiectului este reducerea emisiilor de carbon in Municipiul Cluj-Napoca, prin
achizifionarea si darea in exploatare a 30 troleibuze, avind la bazd Planului de Mobilitate Urbana Durabila
aprobat. Obiectivul general al proiectului se realizeazi prin inlocuirea a 30 troleibuze vechi si poluante
utilizate in sistemului urban de transport de calatori, cu troleibuze noi, silentioase si de inaltd eficienti
energeticd. Aceastd méasurd asigurii un serviciu eficient de transport public de cilitori, cu confort sporit, si
reducerea numarului de deplaséri cu transportul privat (cu autoturisme) si pe cale de consecin{i si reducerea
emisiilor de echivalent CO2 din transporturi.

Cheltuieli totale proiect 88,445,902.40 lei

4, Tnnoirea flotei de transport in comun in Mumicipiul Cluj-Napoca prin achizifionarea de troleibuze -
Etapa 1 - Faza 2 (SMIS 126398)

Obiectivul general al proiectului este reducerea emisiilor de carbon in Municipiul Cluj-Napoca, prin
achizifionarea si darea in exploatare a 20 troleibuze, avind la bazi Planului de Mobilitate Urbani Durabila
aprobat. Obiectivul general al proiectului se realizeaza prin inlocuirea a 20 troleibuze vechi si poluante
utilizate in sistemului urban de transport de célatori, cu troleibuze noi, silenfioase si de inalti eficienta
energeticd. Aceastd masurd asigurd un serviciu eficient de transport public de célatori, cu confort sporit, si
reducerea numdrului de deplasari cu transportul privat (cu autoturisme) si pe cale de consecin{ii si reducerea
emisiilor de echivalent CO2 din transporturi.

Cheltuieli totale proiect 58,970,054.60 lei
5. Amenajare coridoare pietonale: Strada Molnar Piuariu Cluj-Napoca

Obiectivul general al proiectului "Amenajare coridoare pietonale: Strada Molnar Pivariu Cluj-Napoca"
este mbunitifirea condifiilor pentru utilizarea modurilor nemotorizate de transport, in vederca reducerii

numarului de deplasiri cu transportul privat (cu autoturisme) si reducerea emisiilor de echivalent CO2 din
transport, avand la baza planul de mobilitate urbana.

Cheltuieli totale proiect 5,508,003.93 lei

6. Cregterea si imbunitifirea spafiului pietonal in zona urbani: reabilitare si extindere zona pietonali
Piata Lucian Blaga, strada Republicii (primul tronson), strada Napoca, strada Petru Maior, strada Emil
Isac si amenajare piste de biciclete

Obiectivul general al proiectului este Tmbunatifirea condifiilor pentru utilizarea modurilor

~

nemotorizate de transport in municipiul Cluj-Napoca, in vederea reducerii numirului de deplasari cu
transportul privat (cu autoturisme) si reducerea emisiilor de echivalent CO2 din transport.

Cheltuieli totale proiect 24,781,134.51 lei

11



Planul National de Redresare gi Rezilien{a
Componenta C10 = Fondul Local

Anexa la Ghidul specific
Model F

I11. Proiect finantat prin Programul de cooperare Elvetiano-Roman
1. y,Inlocuirea vechilor autobuze diese cu autobuze elecirice cu doud statii de fncarcare”

Obiectivul general al proiectului este reducerea emisiilor de carbon in Municipiul Cluj-Napoca, prin
achizifionarea si darea in exploatare a 11 autobuze electrice

Cheltuieli totale proiect 32,094,021,91 lei

4. Corelarea cu proiecte in curs de implementave de la nivel local

In continuare sunt prezentate detalii asupra proiectelor investifii publice in curs de implementare si care
se vor finaliza inainte de finalizarea proiectului analizat, proiecte ce sunt complementare cu actualul proiect,

Proiecte finantate din cadrul Programul Operational Regional 2014-2020

1. funoirea flotei de transport in comun in Municipiul Cluj-Napoca prin achizifionarea de tramvaie -
Etapa 1 - Faza 1 (SMIS 126055)

Obiectivul general al proiectului este reducerea emisiilor de carbon in Municipiul Cluj-Napoca, prin
achizifionarea si darea in exploatare a 8§ tramvaie, avind la baza Planului de Mobilitate Urband Durabili
aprobat. Obiectivul general al proiectului se realizeazi prin inlocuirea a 8 tramvaie vechi si poluante utilizate
in sistemului urban de transport de céldtori, cu tramvaie noi, silenfioase si de naltd eficien{di energetici.
Aceasta masurd asigurd un serviciu eficient de transport public de cilitori, cu confort sporit, si reducerea
numérului de deplasiri cu transportul privat (cu autoturisme) si pe cale de consecini si reducerea emisiilor de
echivalent COZ din transporturi.

Cheltuieli totale proiect 74,097,560.50 lei

2. innoirea flotei de transport in comun fn Municipiul Cluj-Napoca prin achizifionarea de tramvaie -
itapa 1 - Faza 2 (SMIS 126056)

Obiectivul general al proiectului este reducerea emisiilor de carbon in Municipiul Cluj-Napoca, prin
achizifionarea gi darea in exploatare a 8 tramvaie, avind la bazii Planului de Mobilitate Urband Durabili
aprobat. Obiectivul general al proiectului se realizeaza prin inlocuirea a 8 tramvaie vechi si poluante utilizate
in sistemului urban de transport de cilitori, cu tramvaie noi, silenfioase si de inalta eficienfd energetici.
Aceastd misura asigura un serviciu eficient de transport public de cilitori, cu confort sporit, si reducerea
numérului de deplaséari cu transportul privat (cu autoturisme) si pe cale de consecinti si reducerea emisiilor de
echivalent CO2 din transporturi.

Cheltuieli totale proiect 73,992,305 lei

3. Innoirea fiotei de transport in comun in Municipiul Cluj-Napoca prin achizifionarea de tramvaie -
Etapa 1-Faza3 (SMIS 126057)

Obiectivul general al proiectului este reducerea emisiilor de carbon in Municipiul Cluj-Napoca, prin
achizifionarea si darea in exploatare a § tramvaie, avand la bazi Planului de Mobilitate Urbania Durabila
aprobat. Obiectivul general al proiectului se realizeaza prin inlocuirea a 8 tramvaie vechi si poluante utilizate
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in sistemului urban de transport de calatori, cu tramvaie noi, silenfioase si de inaltd eficien{d energetica.
Aceastd mésurd asigurd un serviciu eficient de transport public de calatori, cu confort sporit, i reducerea
numarului de deplasari cu transportul privat (cu autoturisme) si pe cale de consecina si reducerea emisiilor de
echivalent CO2 din transporturi.

Cheltuieli totale proiect 73,992,305 lei

4. Lueriri de amenajare urbani strada Mihail Kogalniceanu, strada Universititii i strazile adiacente
(SMIS 128153)

Obiectivul general al proiectului ,Lucrari de amenajare urbana strada Mihail Kogilniceanu, strada
Universitifii si strizile adiacente ™ este: imbunatéfirea conditiilor pentru utilizarea modurilor nemotorizate de
transport in municipiul Cluj-Napoca, in vederea reducerii numarului de deplasari cu transportul privat (cu
autoturisme) si reducerea emisiilor de echivalent CO2 din transport.

Cheltuieli totale proiect 48,721,315.94 lei

S. Lucrari de modernizare Bd. 21 Decembrie 1989: Realizare benzi dedicate transportului public in
comun — Etapa 1 (inclusiv luerdri de infrastructurd, amenajare spatin public, semaforizare, iluminat
public i mobilier urban) (SMIS 122711)

Obiectivul general al proiectului ,,Lucrari de modernizare Bd. 21 Decembric 1989: Realizare benzi
dedicate transportului public in comun — Etapa 1 (inclusiv lucrari de infrastructurd, amenajare spatiu public,
semaforizare, iluminat public si mobilier urban)” este asigurarea unui serviciu eficient de transport public de
calatori si imbunatétirea condiiilor pentru utilizarea modurilor nemotorizate de transport, in vederea reducerii
numérului de deplasari cu transportul privat (cu autoturisme) si reducerea emisiilor de echivalent CO2 din
transport, avind la baza planul de mobilitate urbana.

Cheltuieli totale proiect 59,755,063.04 lei

6. Cresterea si Tmbunditifirea spatiului pietonal-velo in zona urbanii: Modernizare Strada Tipografiei,
scuar CEC, strada Regele Ferdinand si strazile adiacente - (SMIS 126453)

Obiectivul general al proiectului ,,Cresterea i imbunatétirea spatiului pietonal-velo in zona urbani:
Modernizare Strada Tipografiei, scuar CEC, strada Regele Ferdinand si strazile adiacente” este: Imbunitatirea
condifiilor pentru utilizarea modurilor nemotorizate de transport in municipiul Cluj-Napoca, in vederea
reducerii numarului de deplaséri cu transportul privat (cu autoturisme) si reducerea emisiilor de echivalent
CO2 din transport, avand la baza planul de mobilitate urbana.

Cheltuieli totale proiect 21,015,390.78 lei

7. Revitalizarea culoarului de mobilitate nemotorizata aferent Somesului, modernizarea si extinderea
infrastructurii pictonale si ciclistice pe malurile riului, zona 1 - Lunca Somesului Mic SMIS 128152
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Obiectivul general al proiectului este imbunatagivea condifiilor pentru utilizarea modurilor
nemotorizate de transport, in vederea reducerii numarului de deplaséri cu transportul privat (cu autoturisme),
cregterea deplasdrilor cu transportul public §i reducerea emisiilor de echivalent CO2 din transport.

Cheltuieli totale proiect 123,696,371.14 lei

8. Revitalizarea culoarului de mobilitate nemotorizati aferent Somesului, modernizarea si extinderea
infrastructurii pietonale gi ciclistice pe malurile raului, zona 2 - Parcul Armiitura si zona 3 - Platoul Siilii
Sporturilor (SMIS 128155)

Obiectivul general al proiectului este imbunatifirea condigiilor pentru utilizarea modurilor
nemotorizate de transport, in vederea reducerii numarului de deplasari cu transportul privat (cu autoturisme),
cresterii numérului de de deplasari cu transportul public si reducerea emisiilor de echivalent CO2 din transport.

Cheltuieli totale proiect 44,242,722 .88 lei

Municipiul Cluj-Napoca are in implementare o serie de proiecte integrate finanfate prin Programul
Operafional Regional 2014-2020, cu efect asupra parametrilor de mobilitate urbana (reducerea traficului,
impactul asupra reducerii emisiilor de echivalent CO,, etc.) care au drept scop incurajarea utilizirii
transportului in comun, reducerca emisiilor de CO, si translatarea ciitre mijloace de transport alternative,
implementarea unor sisteme inteligente de transport asociate (ticketing, informare cilitori, supraveghere video,
managementul flotei), cét si realizarea de trasee dedicate transportului in comun.

Astfel, prin integrarea mésurilor incluse in proiectele complementare mentionate se va asigura un
impact maxim in ceea ce priveste atingerea obicctivelor mobiliti{ii urbane durabile, respectiv modificarea
comportamentului de deplasare al cetéfenilor si comutarea de la deplasérile cu vehiculul privat la modurile de
deplasare alternative: transport public, bicicletd si mers pe jos.

Proiectele prezentate reprezintd masuri ale autoritétilor publice locale de asigurare a unor infrastructuri
adecvate/corespunzatoare mobilitd{ii urbane moderne, aliniate prevederilor europene si de mediu, astfel fncét
s creascd accesul, calitatea gi atractivitatea transportului public ecologic si nemotorizat, contribuind astfel la
cregterea numérului de persoane care utilizeaza aceste mijloace de transport si implicit la sciderea gazelor cu
efect de sera.

5. Corelarea cu celelalte proiecte pentru eare se aplici la finantare

a) la nivel teritorial:

120 de minute este timpul necesar pentru a ajunge din Cluj-Napoca la principalele centre urbane din regiune
sau, folosind transportul aerian, catre principalele destinatii Europene.

Refeaua de autostrazi si cii ferate asigurd o buna legatura intre Cluj-Napoca si principalele centre urbane din
apropiere, dar si cu cele din oceident. Buna conexiune la refeava de autostrazi face din sistemul urban Cluj-
Napoca — Turda unul dintre principalii poli logistici din Europa de Est. Autostrada A3 reprezintd principala
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legdtura intre Cluj-Napoca, centrul Roméniei i Ungaria, fiind completata de drumul expres Dej — Cluj-Napoca
care permite conexiuni optime cu nordul farii. Mizand pe o refea de céi ferate modernizata si electrificati,
trenul reprezinté o alternativa atractivd pentru transportul interuban in regiune, mai ales pe ruta Oradea — Cluj-
Napoca — Dej. Aeroportul International Avram lancu asigurd un acces facil citre destinatiile indepirtate din
Europa si din lume, fie direct sau prin alte aeroporturi de tip nod.

b) la nivelul zonei metropolitane:

30 de minute este timpul maxim necesar pentru a ajunge la Cluj-Napoca din comunele zonei metropolitane
folosind transportul public, autoturismul personal sau bicicleta electrica.

Un sistem de transport public metropolitan punctual, eficient si nepoluant reprezintd o alternativi viabila la
transportul cu autoturismul personal in zona metropolitana. Trenul metropolitan si metroul reprezinti
principale mijloace de transport pentru navetisti si turisti in lungul axului de dezvoltare est vest (Gildu — Jucu /
Bonfida — Dej). Liniile de transport public metropolitan sunt conectate direct la terminalele de transport public
localizate la intrarea In municipiul Cluj-Napoca, unde se asigura transferul citre sistemul de transport local.
Aceste terminale includ si faciliti(i de tip park & ride si descarca traficul motorizat citre centrul orasului. Cu
ajutorul aplicafiei de mobilitate locuitorii zonei metropolitane au acces la o varietate ampla de servicii de
transport citre cele mai importante destinatii. Transportul in interiorul comunelor, intre sate, este asigurat de o
refea de autobuze rurale care circuld la comanda, fiind adaptate la programul si nevoile cetétenilor,

O retea ampld de coridoare verzi, structuratd pe coridorul verde-albastru Somes, deserveste echilibrat

comunele din zona metropolitand §i reprezintd pe de-o parte o legatura eficientd cu Cluj-Napoca, dar si o
atraciie turisticd in sine pentru clujenii in ciutarea unor activiti{i si destinafii de agrement. Fiecare comuni din
zona metropolitand este traversatd de cel putin un astfel de coridor verde (pistd pentru biciclete sau traseu
cicloturistic) care permite deplasarea intr-un mod sigur si confortabil citre Cluj-Napoca.
¢) la nivelul orasului:
15 minute este timpul necesar pentru ca cetifenii si poatid accesa majoritatea obiectivelor de interes cotidian si
nu numai. Sustenabilitatea si inovarea stau la baza sistemului de transport clujean. Cetdfenii sunt atenti la
protecfia mediului iar mersul pe jos si cu bicicleta reprezintd un important mod de deplasare in Cluj-Napoca.
Spiritul inovator al orasului este vizibil mai ales la nivelul mobiliti{ii urbane unde se dezvolti si testeazi in
continuu solufii menite sd susfind decarbonizarea sistemului de transport si tranzifia la un oras fard
autoturisme. Refeaua de strizi este configuratd dupa 4 obiectiveprincipale: sigurantil, incluziune, inovare si
verde. Un sistem de transport public competitiv si atractiv, alaturi de o refea ampla de piste pentru biciclete si
trasee pietonale reprezintd principalul motiv pentru care o parte considerabild din clujeni nu mai detin
autoturisme personale.

Transportul public este asigurat de vehicule nepoluante, partial autonome, care deservesc echilibrat
teritoriul si parcurg orasul mai rapid decat autoturismul personal. Intregul sistem de fransport are o
componenti staticd, liniile care unesc principalele zone de interes, si una dinamicd formata din linii active la
cerere (pentru transport elevi, varstnici, persoane cu dizabilitdti sau citre zone mai putin dense). Un sistem de
management al transportului public permite optimizarea continua a liniilor si alocarea flotei in functie de
cerere.

Reteaua de piste pentru biciclete este formata din trei straturi (agrement / eficientd / rezidential), coridoarele
verzi-albastre dezvoltate in lungul cursurilor de apa (mai ales Somesul), pistele pentru biciclete dedicate
conexiunilor eficiente n oras si strazile rezidenfiale care asigurd legatura cu destinatia finald. Fiecare cartier
detine o zona pietonald si este conectat cu centrul istoric si principalele zone de interes prin infrastructurd
pentru biciclete. in Cluj-Napoca bicicleta este mai mult decat un mijloc de transport, ea este si parte a unei
comunitafi dinamice sustinutd prin evenimente anuale cum ar fi Turul Clujului sau Ziva Bicicletei, dar gi prin
destinatii si faciliti(i dedicate biciclistilor.

Centrul istoric functioneaza ca o ampla zoné pietonala care se extinde prin culoarul Somesului si prin alte
coridoare de mobilitate urbani durabild spre majoritatea cartierelor. Zone pietonale secundare se regisesc si in
carliere, acestea se dezvoltd preponderent n jurul centrelor secundare sustindnd o structurd functionala
echilibrata la nivelul orasului.

Cetdfenii infeleg ca parcarea nu este un drept garantat, respecta regulile de circulatic (si parcare) si contribuie
direct, prin plata parcérii, la procesul de regenerare urbana. Practic, tofi banii colecta{i din parcare sunt
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redistribuiti la nivel de cartier pentru a sustine proiecte de pietonalizare, amenajare spatii publice sau piste
pentru biciclete. Necesarul (in sciidere) de locuri de parcare este asigurat preponderent de parcéri multietajate
si mai pufin de parcari la strada tarifate dinamic.

Pentru a naviga prin diversitatea ridicatd de moduri de transport, clujenii folosesc aplicafia judeteana
de transport care ii ajuta sa aleagé mereu cel mai eficient mod de transport citre destinafic si le permite
configurarea unui abonament integrat de transport adaptat la nevoile personale. Aplicatia functioneaza si ca un
sistem de informare, educare si recompensi ghidand cetafenii citre mijloacele nepoluante de transport. Datele
din aplicatie cum ar fi alegerea modului de transport sau traseele cele mai frecventate sunt accesibile publicului
larg pe platforma de date deschise fiind utilizate de catre reprezentaniii administratiei publice si echipe de
cercetitori pentru a optimiza continuu sistemul de transport.

d) la nivelul cartierului:

1 minut este timpul necesar rezidentilor pentru a ajunge la oportunititi2. Mai precis, strizile sunt aga
configurate incit sa atragd in lungul lor activitali comerciale, servicii, obiective de interes si mai ales si
functioneze ca un spafiu public. Acest spafiu public este dezvoltat cu si in conformitate cu nevoile comunitatii,
Astfel, ana dintre principalele calitdfi ale cartierelor clujene este faptul cii sunt prietenoase cu pietonii si
biciclistii. in interiorul cartierelor pe circulaiile secundare, pietonii si bicicligtii au prioritate, copii se pot juca
linisti{i in strada, iar accesul auto este restrictionat. Parcarea rezidential este asiguratii preponderent n parciri
multietajate, Aceste structuri integreaza si functiuni comunitare (locuri de joaca pentru copii, terenuri / séli de
sport ete.) a caror amprenta se extinde cand cererea pentru parcéri scade. O refea amplé de centre de cartier
asigurd accesul cetifenilor la toate dotarile si facilititile de interes cotidian, minimizand astfel nevoia de
deplasare catre zona centrala.

Directii de actiune:

o Imbunitatirea accesului la refeava de autostrizi, drumuri expres si alte drumuri din refeava TEN-T
o Imbunitigirea accesului la refeava de cii ferate TEN-T

« fmbunatatirea accesului la refeaua de aeroporturi TEN-T

» Constructia de noi legaturi rutiere

» Modernizarea drumurilor de interes local care asigura accesul la comunele / satele din zona metropolitand
» Constructia gi reabilitarea de poduri i pasaje rutiere

» Sistematizarea traficului, amenajarea si modernizarea intersectiilor cu capacitate depisita
 Constructia de parkinguri publice

o Extinderea refelei de transport public nepoluant

« Modernizarea flotei de transport public cu vehicule ecologice

« Extinderea retelei de autobuze scolare

« Amenajarea de noi benzi dedicate pentru transportul public

¢ Modernizarea stafiilor de transport public

o Implementarea unui sistem de transport public de tip DRT

» Amenajarea de coridoare de mobilitate urbana durabila

« Modernizarea gi reabilitarea trotuarelor

+ Accesibilizarea si cregterea sigurantei infrastructurii si serviciilor de transport

* Extinderea refelei de parcari pentru biciclete si a sistemului ,,Cluj Bike*

« Constructie terminale intermodale

Dezideratul este ca pana in 2028 intreaga flotd de transport public care circula in Cluj-Napoca (liniile
urbane) si fie alcétuitd din mijloace de transport nepoluante. in prezent 52% din flotd este alcituita din
autobuze electrice, tramvaie sau troleibuze. Existd asadar aproximativ 150 de autobuze diesel care ar trebui
inlocuite, fie prin autobuze electrice / cu hidrogen sau troleibuze (extindere linii). Pentru a sus{ine acest demers
este nevoie de tnci cel pufin 50 de autobuze electrice, 20 autobuze electrice de capacitate mica, 40 de autobuze
cu hidrogen. Cele 20 de autobuze ar trebui utilizate pentru a alimenta prin noi linii / extensii cartierele cu o
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deservire precard: Gruia, Hasdeu, Dambul Rotund sau Iris. Prin proiectul ,,9.4.3 Culoare de mobilitate
sustenabild - reamenajare zona Piata Zorilor, str. Zorilor, str. L. Pasteur, str. Gh. Marinescu si zone adiacente,
plus parking subteran™ legéturile directe ntre Zorilor si zona centrala vor fi optimizate iar inserarea unei linii
cu autobuze de 8m va permite o deservire echilibrati a celei mai mari aglomeratii de unitati de invagamant si
sindtate. Aditional, valorificind potenfialul de orag creativ si inovator, se are in vedere si testarea unor
autobuze autonome. Desigur acest proiect pilot va opera doar pe zona centrala pe segmente pe care exista (sau
va exista) banda de transport public dedicati.(Sala Polivalenta — Piata Avram Iancu). Proiectele de achizitic a
autobuzelor pe hidrogen si a celor autonome se afla in curs de achizitie si finalizarea studiilor de fezabilitate.
Pentru a permite o intrefinere (inclusiv alimentare) adecvata a flotei este nevoie de modernizarea depourilor,
mai ales 9.2.14 Depoul de tramvaie - Cpt. G. Ignat.

6. Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii

Obiectivul general: Obiectivul general al proiectului este asigurarea unui serviciu eficient i ecologic
de transport public de cilitori la nivelul municipiului Cluj-Napoca si imbunétatirea conditiilor pentru utilizarea
modurilor nemotorizate de transport, in vederea reducerii emisiilor de echivalent CO, din transport.

Proiectul vine in intAmpinarea obiectivului PNRR, Pilonul 1V Coeziune sociald si teritoriald,
Componenta 10 Fondul Local, prin implementarea unor misuri strategice, ce vor conduce la promovarea
mobilitdtii urbane durabile si la reducerea emisiilor de CQ, ca urmare a Tmbundtdfirii eficientei
transportului public de cdlifori la nivel periurban, a frecventei si a timpilor sdi de deplasare, accesibilititii,
(ransferului ciire acesta de la fransportul privat cu autoturisme, precum si a transferului cditre modurile
nemotorizate de transport, cresterea afractivitifii utilizirii mijloacelor de transport public si a modurilor
nemotorizate in detrimentul transportului cu auntoturismele personale.

De asemenea, proiectul contribuie la indeplinirea urmatoarelor obiective specifice ale componentei
specificate;

o Imbunitatirea conditiilor de mobilitate urbana prin dezvoltarea serviciului de transport public
periurban si achizifia de vehicule de transport public ecologice;

e Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transportuni;

e  Sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale si ecologice de transport.

Astfel, operationalizarea transportului public la nivelul zonei urbane functionale prin achizifia de
vehicule de transport public electrice si statii de incdrcare pentru acestea conduce in mod direct la
imbunatitirea conditiilor de mobilitate urband, contribuind la cresterea atractivitatii, accesibilitafii si eficientei
transportului public, cu efecte asupra cresterii cotei modale a acestui mod de deplasare, in defavoarea utilizarii
vehiculelor private.

Prin reducerea deplasirilor cu vehiculul privat, datorita comutarii spre deplasarile cu transportul
public, proiectul are un efect pozitiv asupra reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd generate de trafic si la
reducerea impactului acestora asupra mediului.

Totodata, prin modernizarea parcului de vehicule de transport public local, proiectul va contribui la
cresterea confortului si sigurantei pentru célatori si, implicit, la cresterea gradului de atractivitate al acestui
mod de transport, prin asigurarea de mijloace de transport public noi, moderne si nepoluante.

Rezultate estimate:

e  Autobuze electrice (18 m) achizifionate — 18 buc.

Ca urmare a achizitionarii mijloacelor de transport electrice mentionate anterior vor fi achizitionate si montate:
»  Statii de Incércare standard in autobaza de transport public — 18 buc.
»  Statii de incarcare rapida pe traseul autobuzelor electrice — 6 buc.

Atingerea rezultatelor estimate implica:
» Lucrari pentru amplasarea si instalarea stafiilor de incarcare rapida pe traseul autobuzelor electrice
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»  Lucrari pentru amplasarea si instalarea statiilor de incéircare standard in autobaza de transport public

»  Lucrari de construcfii pentru brangarea la refeaua de alimentare cu energic electrici a
punctelor/statiilor de incércare a autobuzelor electrice

»  Activitafi de proiectare (pentru statiile de incarcare vehicule electrice) - cheltuieli pentru documentaii
suport gi obfinere avize, acorduri, autorizatii

7. Modul de indeplinire a condifiilor aferente investitiilor

H

Prin activita{ile/masurile sprijinite in cadrul Planului National de Redresare si Rezilienfd, Componenta
10-Fondul Local, apel de proiccte L1 Mobilitate wrband durabiléii 1.1.1 — Imnoirea parcului de vehicule
destinate transportului - public (achizifia de vehicule nepoluante), se urmireste in operafionalizarea
transportului public, cresterea eficientei transportului public de ciliatori, a frecventei si a timpilor sii de
parcurs, accesibilitafii si transferului ciitre acesta de la transportul privat cu autoturisme. De asemenea, se
urméregte ca utilizarea autoturismelor si devini o optiune mai pufin atractiva din punct de vedere economic si
al timpilor de parcurs, fatd de utilizarea transportului public de célitori, credindu-se in acest mod conditiile
pentru reducerea emisiilor de echivalent CO, din transport.

Proiectul indeplineste criteriile i conditiile pentru obiectivul de investitii, si anume:

a) Autobuzele irebuie si fie omologate la momentul efectuirii recepfiei (de cifre RAR sau AFER,

dupd cazg). Tramvaiele pot fi omologate ulterior recepfiei, Se va asigura respectarea standardelor de

accesibilitate penfru accesul persoanelor cu dizabilitifi locomotorii;

Autobuzele si microbuzele achizifionate vor fi omologate la momentul efectudirii recepiiei (de citre
RAR sau AFER, dupi caz), in conformitate cu prevederile regulamentelor europene si nationale. De asemenea,
se va asigura ca anvelopele cu care sunt dotate vehiculele de transport respecta cerinfele privind zgomotul
exterior la rulare, stabilite in Regulameniul CE 2020/740 privind etichetarea pneurilor in ceea ce priveste
eficienta consumului de combustibil si alfi parameiri, Totodatd, se va asigura conformarea vehiculelor, acolo
unde este cazul, cu cerintele cele mai recente privind emisiile provenite de la vehicule grele (Euro VI), in
conformitate cu Regulamentul (CE) . 595/2009,

Astfel, investitia de fati nu are un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu
privind prevenirea gi controlul poludrii aerului, apei si solului, luand in considerare efectele directe si
efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.

b) Alinierea obligatorie a investifiilor cu Planurile de Mobilitaie Urband Durabilii / Strategiile
Integrate de Dezvoltare Urband/Planurile Generale de Urbanism, aprobate sau in curs de
acinalizare

Necesitatea proiectului este fundamentatd in Planul de Mobilitate Urband Durabildi Cluj-Napoca
2021-2030. Interventia propusd se regiseste la misura 9.2.11 — Achizitie autobuze electrice articulate /
nearticulate noi (50 bucati) si infrastructura de incarcare — Etapa 1.

De asemenea, proiectul se regaseste de asemenea in Strategia tegratd De Dezvoltare Urband Cluj-
Napoca 2021 — 2030, Maswra 1.3.2 Modernizarea flotei de transport public cu vehicule ecologice - Achizifie
autobuze electrice articulate / nearticulate noi (50 de bucati) si infrastructura de incarcare (staii) — Etapa |

¢) Asigurarea serviciilor de transport public in zonele urbane functionale §i zonele perinrbane,
dupi caz. Asigurarea priovitizarii §i promovirii transporiului public prin planificarea benzilor gi
traseelor dedicaie autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate §i congestionate (penfru UAT care
defin striazi/bulevarde cu minini doud benzi pe sens)

Asigurarea prioritizarii si promovérii transportului public este asiguratii prin proiectele aflate in curs de
implementare si finanfate prin Programul Operafional Regional 2014-2020 derulate de Municipiul Cluj-
Napoca, precum si proiectele care vor fi realizate prin fonduri nerambursabile in exercifiul financiar 2021-2027
prezentate la capitolele anterioare, propuse prin Planul de Mobilitate Urbanéi Durabiléi Cluj-Napoca 2021-
2031

Din descrierea intervenfiilor incluse in aceste proiecte rezultd indeplinirea conditiei de asigurare a
prioritizarii vehiculelor de transport public local, prin intermediul functiilor sistemului de management
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inteligent al transportului public, precum si asigurarea de benzi si trasee dedicate autobuzelor, pe arterele cele
mai frecventate si congestionate, prin proiectele de reabilitare i reamenajare a infrastructurii rutiere.

d) Definerea unui confract de servicii publice cu operatori economici in concordanfi cu prevederile

Regulamentului (CE) nr. 1370/2007

Transportul public local din Municipiul Cluj-Napoca functioneaza in baza contractului de delegare a
gestiunii serviciului de transport public local de persoane nr. 42/29.12.2018, incheiat intre ADI ,,Asociatia
Metropolitana de Transport Public Cluj” si operatorul de transport Compania de Transport Public Cluj-Napoca,
care respectd Regulamentul (CE) nr. 1370/ 2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie
2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori. Contractul de delegare a gestiunii
serviciului de transport public local a fost incheiat in anul 2018, pe o perioadi de 10 ani.

De asemenea, proiectele trebuie sa respecte principiul DNSH (*Do not significant harm”), astfel cum
este previzut la Articolul 17 din Regulamentul (UE) 2020/852 privind instituirea unui cadru care sa faciliteze
investitiile durabile.

o Atenuarea si adaptarea la efectele schimbdrilor climatice
Investitia propusa in prezentul proiect vizeazi achizifia de autobuze cu emisii zero de gaze cu efect de
serd (GES) destinat transportului public, contribuind in mod semnificativ la atenuarea schimbarilor climatice.
Totodati, investitia nu are un impact previzibil semnificativ asupra obiectivului de mediu privind
adaptarea la schimbirile climatice, luand in considerare efectele directe si efectele primare indirecte de pe
parcursul implementérii.

o  Protectia si utilizarea sustenabili a resurselor de apa
In ceea ce priveste activititile specifice prezentului proiect, acestea nu prejudiciaza utilizarea durabila
si protejarca resurselor de apa in sensul in care nu sunt nocive pentru starea buni sau potenfialul ecologic bun
al corpurilor de apa, inclusiv al apelor de suprafata si subterane.
In concluzie, investitia are un impact previzibil nesemnificativ asupra acestui obiectiv de mediu,
{inand seama atat de efectele directe, cit si de cele primare indirecte pe intreaga duratd a ciclului de viatd,
nefiind identificate riscuri de degradare a mediului legate de protejarea calitétii apei gi de stresul hidric.

o  Economia circulard, prevenirea generdrii deseurilor si reciclarea

Se va avea in vedere ca activitiifile specifice ce se vor derula in cadrului proiectului si nu
prejudicieze in mod negativ economia circulard, inclusiv prevenirea generdrii de deseuri si reciclarea
acestora in cazul in care activitatea respectivd duce la ineficienfe in utilizarea materialelor sau a resurselor
naturale, cresterii semnificative a generarii, a incinerarii sau a elimindrii deseurilor, sau in cazul in care
eliminarea pe termen lung a deseurilor poate cauza prejudicii semnificative §i pe termen lung mediului.

Astfel, vor fi previzute mésuri de gestionare a deseurilor atét in etapa de utilizare (intrefinere), cit i la
sfarsitul duratei de viafd a flotei, inclusiv prin reutilizare si reciclare a bateriilor §i a componentelor electronice:

» Pentru asigurarea mentenantei autobuzelor ecologice se va avea in vedere instruirea personalului
operatorului de transport, sau incheierea de contracte cu firme specializate care sd defind un spafiu
special amenajat pentru acest scop si care sa asigure conditiile de siguran{d necesare realizirii
serviciilor de mentenan{i. Totodatd, firma specializati va gestiona si deseurile rezultate in conformitate
cu prevederile legale Tn vigoare;

» Se va evita scoaterea din folosintid a autobuzelor ecologice cu care se poate presta in conditii bune
serviciul de transport public de cilatori, acesta putdnd fi supus serviciilor de modernizare, reparatii,
schimbiiri de componente, astfel incat si se asigure o utilizare durabila a resurselor.

» Bateriile si acumulatorii industriali (ce includ bateriile si acumulatorii folositi de autobuzele electrice)
vor fi colectate, tratate, reciclate si eliminate in conformitate cu prevederile legale in vigoare;

» Deseurile de echipamente electrice si electronice (echipamente informatice si de telecomunicaii de
dimensiuni mici) vor fi gestionate in conformitate cu prevederile legale in vigoare.
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o Protecfia si refacerea biodiversitifii si ecosistemelor

Traseele ce vor fi operate nu se suprapun cu zone sensibile din punctul de vedere al biodiversitatii sau
in apropierea acestora, respectiv: Refeaua de arii protejate Natura 2000, siturile naturale inscrise pe Lista
patrimoniului mondial UNESCO si principalele zone de biodiversitate, precum gi alte zone protejate, etc.

Avénd in vedere faptul ca vehiculele achizitionare au emisii zero de gaze cu efect de serdi (GES), se
considerd c¢i nu prejudiciaza in mod semnificativ protecfia si refacerea biodiversitafii si a ecosistemelor,
nefiind nocive in mod semnificativ pentru conditia buné si rezilienfa ecosistemelor, sau nocive pentru stadiul
de conservare a habitatelor si a speciilor, inclusiv a celor de interes pentru Uniune.

in concluzie, investifia propusi nu are un impact asupra obiectivului de mediu privind protectia si
refacerea biodiversitafii i ecosistemelor, ludnd in considerare efectele directe si efectele primare indirecte de
pe parcursul implementérii.

8. Descrierea procesului de implementare

Prezenta investitie constii in Achizifie autobuze electrice (18 m) — 18 bue,

Ca urmare a achizitionarii mijloacelor de transport electrice mentionate anterior vor fi achizitionate si imontate:
»  Statii de incarcare standard in autobaza de transport public — 18 buc.
3 Statii de incarcare rapida pe traseul autobuzelor electrice — 6 buc.

Atingerea rezultatelor estimate implica:

»  Activitati de proiectare (pentru statiile de incarcare vehicule electrice) - cheltuieli pentru documentafii
suport i obfinere avize, acorduri, autorizatii

» Activititi de proiectare (pentru statiile de ncarcare vehicule electrice) - cheltuieli pentru documentatii
suport si obtinere avize, acorduri, autorizatii

¥ Luecréari pentru amplasarea si instalarea statiilor de incircare rapida pe traseul autobuzelor elecirice

»  Lucrari pentru amplasarea si instalarea statiilor de incércare standard in autobaza de transport public

» Lucrari de construetii pentru bransarea la refeauva de alimentare cu energic electricd a

puncteloy/statiilor de incarcare a autobuzelor electrice

Conform conditiilor de eligibilitate si a plafoanelor investitionale stabilite prin PNRR, valoarea
tuturor interventiilor de mai sus au fost stabilite in baza alociirilor maxime pe care partenerii in proiect
o pot atrage.

In aceastd suma vor fi incluse si statiile de incircare aferente, respectiv cite o statie pentru fiecare
mijloc de transport achizifionat ce vor {1 instalate la autobaza, si céte o statie de ncircare rapidd pe traseul
fieciirui UAT partener in proiect.

Prin urmare, valoare totald atrasd prin PNRR, Pilonul IV Coeziune sociald si teritoriald, Componenta
10 Fondul Local, Apel proiect: 1.1 Mobilitate urbani durabild 1.1.1 — Innoirea parcului de vehicule destinate
transportului public (achizifia de vehicule nepoluante) este:

o 73.740.667,64 lei, din care:

o 61.966.947,60 lei fara TVA - reprezintd cheltuieli eligibile asigurate din Planul National
Redresare si Rezilien(d

® 11.773.720,04 TVA aferent — cheltuieli asigurate din bugetul de stat
Solicitantul face dovada capacitifii de cofinanfare a proiectului pentru cheltuielile neeligibile

prin prezentarea in cadrul proiectului a Declarafiei de Angajament.
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Echipa de implementare a proiectului

Manager de proiect: coordoneazi activitafile proiectului, monitorizeaza planificarea actiunilor
proiectului, urmireste respectarea cerinfelor de implementare, coordoneaza realizarea evaludrii interne
a proiectului, supervizeazi raportdrile solicitate de finanfator, certifici necesitatea si oportunitatea
plétilor in proiect; verificd documentatia transmisi la MDRAP; asigura intocmirea documentatici in
formatele interne/cele impuse de finantator; verifica rapoarte/cererile de rambursare/cererilor de plati;

Asistent manager: menfine relafia cu finanfatorul; participa la intrunirile echipei de
proiect/implementare; asigura interfafa cu Consiliul Local pentru proiectele de Hotirére si prezinta
materiale in vederea aprobirii; verifica elaborarea rapoartelor; asigurd respectarea regulilor impuse de
finanfator prin contractul de finanfare; verifica documentatii intocmite de echipa de proiect;

Responsabil financiar: monitorizeazi efectuarea cheltuielilor conform bugetului si le inregistreaza in
evidenfele financiar contabile, coreland toate informatiile financiar contabile ale proiectului; asigura
respectarea regulilor financiare, furnizeazi datele relevante pentru realizarea rapoartelor financiare
periodice;

Responsabil tehnic: monitorizeazd implementarea contractului de furnizare a autobuzelor care
urmeaza a se achizifiona, participa la receptia autobuzelor livrate in conformitate cu cerinfele tehnice
contractate i aproba referatele de plati aferente facturilor emise.

Responsabil achizifii publice: verifica documentatia de atribuire pentru achizitiile realizate in cadrul
proiectului; organizeaza, lanseaza si realizeazi procedurile de atribuire.

Echipa de proiect va asigura activitifile de comunicare, management financiar, monitorizarea

rezultatelor si evaluarea proiectului pentru realizarea obiectivelor cu respectarea calendarului si bugetului.

Investifia propusd urmiregte indeplinirea obiectivelor strategice i operationale stabilite prin PMUD si

SIDU privind reducerea emisiilor de CO, si a gazelor cu efect de serd datorate utilizirii autoturismului
personal, concomitent cu incurajarea §i dezvoltarea de infrastructuri pentru moduri de transport alternative si
durabile, nepoluante - transportul public.

Etapele principale privind realizarea proiectului sunt:

Depunerea cererii de finanfare

I.1. Verificarea conditiilor de eligibilitate a Solicitantului si a proiectului in conformitate cu
prevederile Ghidului Solicitantului;

1.2. Elaborarea documentelor suport obligatorii si specifice aferente cererii de finantare, identificate ca
atare in Ghidurile Solicitantului — Condifii specifice aferente apelurilor pe care se intenioneazi
depunerea de aplicafii de finantare (nota de fundamentare, Acord de parteneriat, Protocol de asociere
privind realizarea in comun a unei achizitii publice ocazionale, descrierea sumara a investitiei);

1.3. Elaborarea cererii de finantare cu respectarea cerintelor de fond si de formi stabilite de
Autoritédtile Finantatoare in platforma dedicatd PNRR).

1.4, Incarcarea cererii de finantare in aplicatia electronici MDLPA

Etapa de evaluare a dosarului aplicatiei de finanfare si formularea rispunsurilor la scrisorile de
clarificare transmise de Autoritatea Finanfatoare

Semnarea contractului de finanfare

Implementarea proiectului:

I. Activitatea de pregatire a documentatiilor de achizitie si incheierea contractelor cu operatorii
economici:
» aclivititi de proiectare (pentru stafiile de incarcare vehicule electrice) - cheltuieli pentru
documentafii suport si obtinere avize, acorduri, autorizatii;
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» achizifie vehicule de transport public, inclusiv a statiilor de incéircare aferente acestora;
» achizitia de lucriri de construc(ii si lucriiri necesare pentru brangarea punctelor/statiilor de
refncércare a autobuzelor electrice;

2. Livrarea echipamentelor i vehiculelor achizifionate;
3. Realizarea lucririlor de constructie si brangare necesare pentru implementarea proiectului;

Autobuzele ¢lectrice vor fi fabricate in conformitate cu documentele de standardizare in vigoare, cu
reglementérile nationale si internafionale privind conditiile tehnice care trebuie fndeplinite de autovehiculele
rutiere, pentru a putea circula pe drumurile publice din Roménia.

Totodatd, acestea vor fi echipate complet pentru indeplinirea conditiile legate de fiabilitate, securitate,
confort, protectie ambientald la nivelul normelor europene actuale si vor asigura o fiabilitate ridicati, o
mentenan{d scazutd si o accesibilitate usoard la agregate,

Autobuzele vor fi omologate la momentul efectudirii receptiei. Totodatd, partenerii vor asigura
respectarea standardelor de accesibilitate pentru accesul persoanelor cu dizabilititi locomotorii.

Implementarea proiectului va conduce la sciderea emisiilor de CO2, atit ca urmare a investifiilor
(achizitia de autobuze electrice) realizate in sistemul de transport public pentru asigurarea unui transport in
comun eficient, rapid, modern gi accesibil, cat si datorita investitiilor realizate prin proiecte complementare,
cum ar fi: extinderea sistemului de management al transportului public, realizarea de platforme smart dedicate
transportului public, asigurarea de benzi dedicate pentru transportul public, prioritizarea vehiculelor de
transport public, asigurarea intermodalita(ii intre modurile de transport aliernative, cit si a unor masuri
operafionale adiacente, precum actiuni de informare, promovare si constientizare pentru locuitorii din
localitifile care fac parte din A.D.I. de {ransport metropolitan, derulate in scopul schimbirii mentalitatilor
privind deplasérile zilnice ciitre moduri de deplasare durabile, nepoluante.

9. Alte informatii

In conformitate cu Ghidul solicitantului, si cu contractul de finanfare pentru realizarea obiectului de
investitie, Municipiul Cluj-Napoca fisi asuma prezentarea in etapa de implementare a urmitoarelor
documente:

1. Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public loeal/ Hotirdrea de dare fn
administrare a furniziivii/prestiirvii serviciului de transport public loeal, inclusiv anexele aferente,
avizele solicitate i documentele statutare ale operatorului, raportul procedurii de achizitie publici

2. Raport privind asigurarea prioritizirii gi promoviirii transportului public prin planificarea
benzilor si traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate gi congestionate (pentru
UAT care detin strazi/bulevarde cu minim dou# benzi pe sens);

3. Documente care si ateste omologarea mijloacelor de transport;
4. Dovada functioniirii mijloacelor de transport achizitionate (raport asumat de ciitre beneficiar).
5. Raport privind numéirul de pasageri care utilizeazii mijloacele de transport achizifionate si

numirul total de pasageri care utilizeazi serviciul public local de tfansport.
!
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Anexa 2 la Hotdrarea nr. ... [ 2022

Acord de parteneriat

nr. /

pentru realizarea proiectului ,,Dezvoltarea sistemului de transport public ecologic prin
achizitionarea de autobuze electrice si statii de incdrcare”

Acordul de parteneriat este supus legislatiei din Romdnia si se incheie pdnd cel tirziu la
depunerea cererii de finantare si este parte integrantd din aceasta.

Potrivit prevederilor de la art. 2 lit. jj) din ORDONANTA DE URGENTA nr. 124 din 13 decembrie
2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene
alocate Romaniei prin Mecanismul de redresare si rezilienta, precum si pentru modificarea si
completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru
elaborarea Planului national de redresare si rezilienta necesar Romaniei pentru accesarea de
fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si
rezilienta, parteneriatul este forma de cooperare intre entitati de drept public si/sau privat
care urmaresc realizarea in comun a reformelor/investitiilor/investitiilor ~specifice
locale/proiectelor, pentru care a fost incheiat un act juridic prin care sunt stabilite drepturile
si obligatiile partilor.

Apt. 1. Pargile

U.A.T. Cluj-Napoca cu sediul in Cluj-Napoca, strada Motilor, nr. 3, judetul Cluj, cod fiscal
4305857, reprezentat de d-nul Emil Boc, in calitate de Primar, avand calitatea de Lider de
proiect

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de
plata’: RO91TREZ21621A460500XXXX

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: ....oevversneieeenens

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului : .....ooevennee.

' Se vor avea in vedere prevederile art. .... din Normele metodologice aprobate prin H.G.
nr. ...... :

? Cerere de transfer - cererea depusd de citre un beneficiar, altii decdt cei prevazuti la art. 9 alin. (1),
prin care se solicita coordonatorilor de reforme si/sau investitii sau responsabililor de implementare a
investitiilor specifice locale virarea sumelor, in baza contractului de finantare si a documentatiei
justificative stabilite prin ghiduri specifice pentru demararea si finantarea activitatilor proiectului
(ORDONANTA DE URGENTA nr. 124 din 13 decembrie 2021, art. 2 lit. m)).
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U.A.T. Floresti cu sediul in comuna Floresti, strada Avram lancu, nr. 170, judetul Cluj, cod

Anexd la cererea de finantare

fiscal ...., reprezentata de d-nul Bogdan Pivariu, in calitate de Primar,

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de

plata: .

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului: ...ecveeinsieeuseceennnn,

Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireaza sumele aferente cererilor de transfer:.........

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului & ......cvverciiininiinienne,

au convenit urmatoarele;

Apt. 2. Obiectul

(1) Obiectul acestui parteneriat este de a stabili drepturile si obligatiile partilor, contributia
financiara proprie a fiecarei parti la bugetul proiectului, precum si responsabilititile ce
le revin in implementarea actmtal;alm aferente proiectului: ,,Dezvoltarea sistemului de
transport pubhc ecologic pfm achizitionarea de autobuze electrice 5: statii de
incdrcare”, care este depus in cadrul Planului National de Redresare si ReZIhent;a
COMPONENTA 10 - Fondul Local, Investitia 1.1 Mobilitate urbana durabila, Operatiunea
I.1.1 - Tnnoirea parcului de vehlcule destinate transportului public (achizitia de vehicule
nepoluante), apel de proiecte PNRR/2022/C10, precum si pe perioada de durabilitate si

de valabilitate a contractului de finantare.

(2) Prezentul acord se constituie anexa la cererea de finantare.

Apt. 3. Roluri si responsabilitati in implementarea proiectului

(1) Rolurile si responsabilitatile sunt descrise in tabelul de mai jos si corespund prevederilor
din Cererea de finantare:

Organizafia

Municipiul Cluj-Napoca

Roluri si responsabilitagi

Responsabilitati:

» Asigura coordonarea activitatii parteneriatului creat in

vederea elaborarii, implementarii si monitorizarii
proiectului depus 1in cadrul Planului National de
Redresare si rezilienta, Componenta 10 - Fondul local

Semneaza toate documentele necesare pentru
depunerea proiectului prin reprezentant legal sau
imputernicit, precum si toate documentele de la
momentul contractarii si implementarii proiectului

Model B
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Anexa la cererea de finantare

Asigura numirea unei echipe pentru implementarea
proiectului

Asigura cadrul organizatoric §i participarea la sedintele
de lucru pentru elaborarea si implementarea
proiectului

Transferarea valorii stabilite ca si contributie pentru
implementarea proiectului in acord cu cele mentionate
la art. 3 alin (2)

» Asigurarea de spatii adecvate pentru amplasarea
unui numar de 45 de statii de incircare pentru
vehicule electrice, care va presupune i
posibilitatea de stationare a vehiculelor pe
perioada incarcarii, precum si toate activitatile si
costurile necesare pentru punerea in functiune a
statiilor. Statiile de incarcare vehicule electrice
vor fi achizitionate centralizat la nivel national de
catre Ministerul Dezvoltarii, Lucrérilor Publice si
Administratiei

Rol

»

Activitati/subactivitati ~ care  trebuie  s&  fie
implementate de liderul de parteneriat:

o Depunerea cererii de finantare
e Semnarea Contractului de finantare

o Implementarea  proiectului  (Activitatea de
pregatire a documentatiilor de achizitie si
incheierea contractelor cu operatorii economici;
Activitatea de pregatire, avizare si predare a
Studiului  de  Fezabilitate;  Activitatea de
pregatire, avizare si predare a Proiectului tehnic;
Livrarea echipamentelor si vehiculelor
achizitionate; Realizarea lucrarilor de constructie
$i bransare necesare pentru implementarea
proiectului; Managementul proiectului, alte
activitati specifice obligatorii prevazute la nivelul
apelului de proiecte)

o Aplicarea principiului DNSH (,Do No Significant
Harm”, -“A nu prejudicia in mod semnificativ”),
astfel cum este prevazut la Articolul 17 din
Regulamentul (UE) 2020/852 privind instituirea
unui cadru care sa faciliteze investitiile durabile,
pe toata perioada de implementare a proiectului

e Respectarea conditiilor de finantare din perioada
de durabilitate a proiectului

o Asigurarea de spatii adecvate pentru amplasarea
unui numar de minim 45 statii de incarcare pentru
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Comuna Floresti

Anexa la cererea de finantare

vehicule electrice, care va presupune i
posibilitatea de stationare a vehiculelor pe
perioada ncarcarii, precum si toate activitatile si
costurile necesare pentru punerea in functiune a
statiilor. Statiile de incarcare vehicule electrice
vor fi achizitionate centralizat la nivel national de
catre Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si
Administratiei.

Responsabilitati:

|
»

v

Numirea cel putin a unei persoane responsabila cu
activitatea de elaborare, implementare si monitorizare
a proiectului

Transmiterea informatiilor/datelor/documentelor
solicitate de liderul de asociere legate de si necesare
derularii procesului de elaborare, implementare si
monitorizare a proiectului

Respectarea termenelor de raspuns stabilite de liderul
de asociere in vederea elaborarii si implementarii in
conditii optime a proiectului

Participarea la sedintele de lucru pentru elaborarea si
implementarea proiectului

Transmiterea documentelor de proprietate solicitate
pentru realizarea de lucrari de instalare si punere in
functiune a statiilor de incarcare rapide pe traseu

Asumarea cheltuielilor neeligibile ce pot aparea pe
durata implementarii proiectului, pentru
implementarea proiectului in conditii optime, se vor
asigura din bugetul local, proportional cu contributia
Comunei Floresti la valoarea cheltuielilor eligibile in
acord cu specificatiile stabilite in art. 3 alin (2)

» Asigurarea de spatii adecvate pentru amplasarea
unui numar de 2 de statii de incarcare pentru
vehicule electrice, care va presupune i
posibilitatea de stationare a vehiculelor pe
perioada incarcarii, precum si toate activitatile si
costurile necesare pentru punerea in functiune a
statiilor. Statiile de incarcare vehicule electrice
vor fi achizitionate centralizat la nivel national de
catre Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si
Administratiei

Rol

» Activitati/subactivitati ~ care  trebuie  sd  fie

implementate de partener:

o Asigurarea  infrastructurii  necesare  pentru
punerea in functiune a statiilor de reincarcare

4
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rapida pe traseul autobuzelor si microbuzelor
electrice corespunzator unitatii administrativ-
teritoriale.

o Obtinerea toate avizelor si acordurilor necesare
pentru executia lucrarilor aferente statiei de
reincarcare rapidd pe traseul autobuzelor
electrice pe raza sa teritoriala

o Achizifia de lucrari de constructii si lucrari
necesare pentru bransarea statiei de reincarcare a
autobuzelor electrice

o Realizarea  demersurilor  necesare  pentru
prezentarea Autorizatiei de construire
corespunzatoare lucrarilor de instalare a statiilor
de reincarcare a  autobuzelor/microbuzelor
electrice pana la data receptionarii autobuzelor
electrice

e Montarea si instalarea statiei de reincarcare
rapida pe traseu,

e Aplicarea principiului DNSH (,,Do No Significant
Harm”, -“A nu prejudicia in mod semnificativ”),
astfel cum este prevazut la Articolul 17 din
Regulamentul (UE) 2020/852 privind instituirea
unui cadru care sa faciliteze investitiile durabile,
pe toata perioada de implementare a proiectului

Valoarea pentru realizarea acestei subactivitati va fi
asigurata din valoarea cumulata constituitd ca urmare
a virarii catre parteneriatul creat a sumei conform
dispozitiilor art. 3 alin (2) din prezentul document.

(2) Contributia la finanfarea cheltuielilor totale ale proiectului

Partenerii vor asigura contributia la finantarea cheltuielilor neeligibile ale proiectului asa cum

este precizat in Cererea de finantare si in prezentul acord.

Organizatia

Lider de parteriat
Municipiul Cluj-Napoca

Contributia (unde este cazul)

Valoarea contributiei la valoarea cheltuielilor eligibile ale
proiectului:
e 61.228.542,60 lei fara TVA (cheltuieli asigurate
prin Planul National de Redresare si Rezilientd)

Contributia reprezinta 99,88% din valoare totala eligibila
a proiectului.
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(3) Platile

Responsabilitatile privind derularea fluxurilor financiare se vor realiza in conformitate cu
prevederile Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 124/2021 si ale Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 124/2021, aprobate prin H.G.

nr. 209/2022.

Anexa la cererea de finantare

Curs euro 1 euro=4,9227 lei.

La aceastd valoare se adaugd si valoarea TVA de
11.633.423,09 lei (cheltuieli asigurate de la bugetul de
stat).

Valoarea contributiei la total cheltuieli neeligibile:
o 0,00 lei

Municipiul Cluj-Napoca se angajeaza sa finanteze toate
sumele, reprezentand cheltuieli care ar putea fi declarate
neeligibile, rezultate din  documentatiile tehnico-
economice/contractele furnizare, ce pot apdrea pe
durata implementarii proiectului, in conditiile obtinerii
finantarii proiectului,

Valoarea contributiei la valoarea cheltuielilor eligibile
maxime ale proiectului:

¢ 738.405,00 lei fara TVA (cheltuieli asigurate prin
Planul National de Redresare si Rezilienta)

La aceasta valoare se adauga si valoarea TVA de
140.296,95 lei (cheltuieli asigurate de la bugetul de stat).

Contributia reprezinta 0,12% din valoare totala eligibila a
proiectului,

Curs euro 1 euro=4,9227 lei.

Valoarea contributiei la total cheltuieli neeligibile:
o 0,00 lei

Sumele reprezentand cheltuieli neeligibile ce pot aparea
pe durata implementarii proiectului ,Dezvoltarea
sistemului de  transport  public  ecologic  prin
achizitionarea de autobuze electrice si statii de
incdrcare”, pentru implementarea proiectului in conditii
optime, se vor asigura din bugetul local, proportional cu
contributia Comunei Floresti la valoarea cheltuielilor
eligibile.
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Apt. 4. Perioada de valabilitate a acordului de parteneriat

Perioada de valabilitate a acordului incepe la data semnarii prezentului Acord si
nceteaza la data la care Contractul de Finantare aferent proiectului isi inceteaza

valabilitatea. Prelungirea perioadei de valabilitate a contractului de finantare conduce
automat la extinderea Perioadei de valabilitate a prezentului acord.

Apt. 5. Drepturile §i obligatiile liderului de parteneriat (Municipiul Cluj-Napoca)

A. Drepturile liderului de parteneriat

(1)

Liderul de proiect parteneriat are dreptul sa solicite celorlal{i parteneri furnizarea
oricaror informatii i documente legate de proiect, in scopul elaborérii rapoartelor de
progres, a cererilor de transfer/plata, sau a verificarii respectarii normelor in vigoare
privind atribuirea contractelor de achizitie.

B. Obligatiile liderului de parteneriat

(2)
(3)

(6)

(8)

Liderul de parteneriat va semna Cererea de finan{are si Contractul de finantare,

Liderul de parteneriat va consulta partenerii cu regularitate, ii va informa despre
progresul in implementarea proiectului si le va furniza copii ale rapoartelor de progres si
financiare.

Propunerile pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activitati, parteneri etc.),
trebuie sa fie convenite cu partenerii inaintea solicitarii aprobarii de catre MDLPA.

Liderul de parteneriat este responsabil cu transmiterea catre MDLPA a cererilor de
transfer/plata, impreuna cu documentele justificative, rapoartele de progres etc.,
conform prevederilor contractuale si procedurale.

Liderul de parteneriat are obligatia pastrarii tuturor documentelor proiectului in
original, precum si copii ale documentelor partenerilor, inclusiv documentele contabile,
privind activitatile si cheltuielile eligibile in vederea asigurarii unei piste de audit
adecvate, in conformitate cu legislatia comunitara si nationala. Toate documentele vor
fi pastrate pana la inchiderea oficiala a PNRR sau pana la expirarea perioadei de
durabilitate a proiectului, oricare intervine ultima.

in cazul in care autoritatile cu competente in gestionarea fondurilor europene constata
neindeplinirea sau indeplinirea partiala a indicatorilor proiectului, in functie de gradul
de realizare a indicatorilor de rezultat/obiectivelor aferenti activitatilor proprii, liderul
de parteneriat si partenerii raspund proportional sau in solidar pentru reducerile aplicate
din sumele solicitate la transfer/plata.

In cazul unui prejudiciu, liderul de parteneriat raspunde solidar cu partenerul din vina
caruia a fost cauzat prejudiciul.

fn cazul rezilierii/revocarii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat si
partenerii raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

Liderului de parteneriat este responsabil pentru neregulile identificate in cadrul
proiectului aferente cheltuielilor proprii conform notificarilor si titlurilor de creanta
emise pe numele sau de catre MDLPA.
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Anexa la cererea de finantare

Apt. 6. Drepturile §i obligatiile partenerului (Comuna Floresti)

A. Drepturile Partenerului

(1)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

Cheltuielile angajate de Partener sunt eligibile in acelasi fel ca si cheltuielile angajate
de catre liderul de parteneriat corespunzator activitatii/activitatilor proprii din proiect.
Partenerii au dreptul, prin transfer de catre MDLPA, la fondurile ob{inute din procesul de
rambursare/plata pentru cheltuielile angajate de catre acestia, care au fost certificate
ca eligibile.

Partenerul are dreptul sa fie consultat cu regularitate de catre liderul de parteneriat, sa
fie informat despre progresul in implementarea proiectului si sa i se furnizeze, de citre
liderul de parteneriat copii ale rapoartelor de progres si financiare.

Partenerul are dreptul sa fie consultat, de catre liderul de parteneriat, in privinta
plopunenlor pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activitati, parteneri
etc.), inaintea solicitarii aprobarii de catre MDLPA.

Obligatiile Partenerului

Partenerul are obligafia de a respecta prevederile legislatiei nationale si comunitare n
vigoare in domeniul achizi;iilm publice, ajutorului de stat, egalitatii de sanse,
dezvoltarii durabile, comunicarii si publicitatii in implementarea activitatilor proprii.

Partenerul este obligat sa puna la dispozitia liderului de parteneriat documentatiile de
atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie publici,
spre verificare.

Partenerul este obligatoriu sd transmitda copii conforme cu originalul dupé
documentatiile complete de atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a
contractelor de achizitie publica, in scopul elaborarii cererilor de rambursare.

Partenerul este obligat sa transmita copii conforme cu originalul dupd documentele
justificative, in scopul elaborarii cererilor de rambursare/plat#

Partenerul este obligat sa puna la dispozitia MDLPA sau oricarui alt organism national sau
european, abilitat de lege, documentele si/sau informatiile necesare pentru verificarea
modului de utilizare a finantarii nerambursablle la cerere si in termen de maximum 5
(cinci) zile lucratoare, si sa asigure conditiile pentru efectuarea verificirilor la fata
locului.

In vederea efecturii verificarilor previzute la alin. anterior, Partenerii au obligatia sa
acorde dreptul de acces la locurile si spatiile unde se implementeaza Proiectul, inclusiv
acces la sistemele informatice care au legatura directd cu proiectul, si sa puna la
dlSpOZIUe documentele solicitate privind gestiunea tehnica si financiara a Proiectului,
atat pe suport hartie, cit si in format electronic. Documentele trebuie sa fie usor
accesibile si arhivate astfel incat, sa permita verificarea lor.

Partenerul este obligat sa furnizeze liderului de parteneriat orice informatii sau
documente privind implementarea proiectului, in scopul elaborarii rapoartelor de
progres.
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(11)

(12)

(13)

(14)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

Anexi la cererea de finantare

n cazul in care autoritdtile cu competente in gestionarea fondurilor europene constata

neindeplinirea sau indeplinirea partiald a indicatorilor proiectului, in functie de gradul
de realizare a indicatorilor de rezultat/obiectivelor aferenti activitatilor proprii,
partenerii raspund proportional sau in solidar pentru reducerile aplicate din sumele
solicitate la rambursare/plata.

Partenerul are obligajia de a restitui MDLPA orice sumd ce constituie plati
nedatorata/sume necuvenite platite in cadrul prezentului contract de finantare, in
termen de 5 zile lucratoare de la data primirii notificarii.

Partenerul are obligatia sa {ind o evidenta contabild distinctd a Proiectului, utilizind
conturi analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operatiunilor referitoare la
implementarea Proiectului, in conformitate cu dispozitiile legale.

Partenerul are obligatia sa puna la dispozitia auditorului financiar independent si
autorizat in conditiile legii toate documentele si/sau informatiile solicitate si s& asigure
toate conditiile pentru verificarea cheltuielilor de catre acesta.

Sa pastreze toate documentele originale, inclusiv documentele contabile, privind
activitatile si cheltuielile eligibile in vederea asigurarii unei piste de audit adecvate, in
conformitate cu regulamentele comunitare si nationale. Toate documentele vor fi
pastrate cel putin 5 (cinci) ani dupé expirarea perioadei de valabilitate a contractului de
finantare.

In cazul unui prejudiciu, partenerul din vina caruia a fost cauzat prejudiciul raspunde
solidar cu liderul de proiect.

Pentru neregulile identificate in cadrul proiectului, notificarile si titlurile de creanta se
emit pe numele liderului de parteneriat/partenerului care a efectuat cheltuielile
afectate de nereguli, conform legislatiei n vigoare.

Partenerul pe numele carora a fost emis titlul de creanta au obligatia restituirii sumelor
cuprinse in acestea si asigurarea din resurse proprii a contravalorii acestora.

In cazul rezilierii/revocarii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat si

partenerii raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

Partenerul este tinut de respectarea de catre liderul de parteneriat a termenului de
restituire mentionat in decizia de reziliere a sumelor solicitate de MDLPA.

Art. 8. Achizitii publice

(1)

Achizitiile in cadrul proiectului vor fi facute membrii parteneriatului, cu respectarea

legislatiei in vigoare, a conditiilor din contractul de finantare si a instructiunilor emise de
MDLPA si/sau alte organisme abilitate.
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Model B

Art. 9, Proprietatea

(21) Partile au obligatia sa mentina proprietatea imobilului
construit/modernizat/reabilitat/extins, a bunurilor achizitionate/modernizate, inclusiv a
mijloacelor de transport in comun, §i natura activitatii pentru care s-a acordat finantare,
pe o perioada de cel putin 5 ani de la data efectudrii platii finale/ de dare in exploatare
si sa asigure exploatarea si intrefinerea in aceasta perioads.

(22) Inainte de sfarsitul proiectului, partile/partenerii vor conveni asupra modului de
acordare a dreptului de utilizare a echipamentelor, bunurilor, a mijloacelor de transport
in comun etc. ce au facut obiectule proiectului. Copii ale titlurilor de transfer vor fi
atagate raportului final. Parfile au obligatia de a asigura functionarea tuturor bunurilor,
echipamentelor a mijloacelor de transport in comun, ce au facut obiectul finantarilor
nerambursabile, la locul de desfasurare a proiectului si exclusiv in scopul pentru care au
fost achizitionate. Partile au obligatia sd foloseasca conform scopului destinat si sa nu
vanda sau sa instraineze, sub orice formi obiectele / bunurile, fie ele mobile sau imobile
finantate prin PNRR, pe o perioada de 5 ani de la de la efectuarea platii finale. De
asemenea, partile au obligatia respectdrii prevederilor contractului de finantare cu
privire la ipotecarea bunurilor in scopul realizarii proiectului.

Art. 10. Confidentialitate

(1 Partile semnatare ale prezentului acord convin si pastreze in stricti confidentialitate
informatiile primite in cadrul si pe parcursul implementarii proiectului si sunt de acord sa
previna orice utilizare sau divulgare neautorizati a unor astfel de informatii. Partile inteleg sa
utilizeze informatiile confidentiale doar in scopul de a-si indeplini obligatiile din prezentul
Acord de Parteneriat,

Art. 11 Legea aplicabild
(1)  Prezentului Acord i se va aplica si va fi interpretat in conformitate cu legea romana.

(2)  Pe durata prezentului Acord, partile vor avea dreptul si convind in scris asupra
modificarii anumitor clauze, prin act aditional. Orice modificare a prezentului acord va fi
valabild numai atunci cand este convenita de toate partile.

Art. 12 Dispozitii finale

(1) Toate posibilele dispute rezultate din prezentul acord sau in legaturd cu el, pe care
partile nu le pot solutiona pe cale amiabild, vor fi solutionate de instantele competente,

Intocmit in numdir de 2 (doud) exemplare, in limba romana, cite unul pentru fiecare
parte §i un original pentru cererea de finantare.

Semnaturi
Municipiul Cluj- Boc Emil Semndtura Data si locul
Napoca Primar semndrii
Lider de
parteneriat
Comuna Pivariu Bogdan Semndtura Data si locul
Floresti Primar semndri
Partener
Anexa 2 la Hotdrdrea nr. ...... / 2022 cuprinde un numdr de 10 pagini
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Anexa 3 la Hotarfrea nr...... / 2022

DESCRIEREA SUMARA A INVESTITIEI PRIVIND PROIECTUL,

wDezvoltarea sistemului de transport public ecologic prin achizifionarea de autobuze electrice si
stafii de incdrcare”

Apel proiect: 1.1 Mobilitate urbana durabild 1.1.1 — Innoirea parcului de vehicule destinate
transportului public (achizitia de vehicule nepoluante)

Dinamicile spatiale ale mobilitaii de la nivelul municipiului Cluj-Napoca depasesc limitata
teritoriald  a municipiului. Avénd in vedere, impreuna cu Comuna Floresti, s-a creat un
parteneriat fn vederea elaborarii i implementirii in comun a unui proiect de mobilitate urban.

Comuna Floresti este in directd legaturd cu municipiul Cluj-Napoca, prin relafiile
economice, sociale si de navetism care se stabilesc intre acestea. De asemenea, cum la nivel
national putem observa fenomenul de peri-urbanizare si expansiune in extenso chiar si in orase
secundare, ce au inregistrat declin demografic, este important si analizim cu atentie dinamicile
urbane de la nivelul localititilor din primul inel peri-urban, din vecinitatea imediata a centrului
polarizator.

Transportul public local din Municipiul Cluj-Napoca functioneazi in baza contractului de
delegare a gestiunii serviciului de transport public local de persoane nr. 42/29.12.2018, incheiat
intre ADI ,,Asociatia Metropolitana de Transport Public Cluj” si operatorul de transport
Compania de Transport Public Cluj-Napoca, care respectd Regulamentul (CE) nr. 1370/ 2007 al
Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de
transport feroviar si rutier de calatori. Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport
public local a fost incheiat in anul 2018, pe o perioadi de 10 ani.

Mobilitatea durabild este expresia dezvoltarii unui sistem de transport solid, ecologic si
eficient, prietenos cu mediu, dar in acelasi timp statornic si traditional, asigurdnd un echilibru
intre valorificarea modurilor si infrastructurii de transport tradifionale cu necesitatea de
modernizare i asigurare a consumului eficient de resurse si promovarea modurilor de transport
nepoluante.

in vederea dezvoltirii orasului si cresterii calitiatii vietii locuitorilor Municipiului
Cluj-Napoca si a comunei Floresti este necesari asigurarea unui sistem de transport
eficient gi durabil, accesibil geografic si economic. Refeaua de transport dezvoltati va sustine
mobilitatea persoanelor si marfurilor, crednd astfel cadrul pentru Imbunititirea calitatii vietii, un
mediu urban atractiv, modern, ecologic si accesibil pentru locuitorii sii, pentru turisti §i pentru
locuitorii zonei periurbane, care invafd sau muncesc in oras.

Planul de Mobilitate Urbané Durabila (PMUD), pentru perioada 2021-2030 si Strategia
Integrata de Dezvoltare Urbana (SIDU), pentru perioada 2021-2030, promoveazi o abordare
centratd pe oameni si pe nevoile lor specifice, avand drept obiective principale accesibilitatea,
eficienfa in utilizarea resurselor, echitatea sociald si calitatea mediului. Noua abordare se
concentreazi pe intermodalitate si mijloace nepoluante de deplasare. Astfel se doreste ca pana in
2028, intreaga flotd de transport public care circula in Cluj-Napoca si fie alcituitd din mijloace



de transport nepoluante. Pentru a susfine acest demers este nevoie de achizitia de mijloace de
transporl nepoluante (autobuze electrice, autobuze cu hidrogen).

Componenta C10 — Fondul local al Planului de Redresare si Rezilientd are ca scop si
cresterea cu 20% a volumului anual total de calatori pentru transportul public local in 2026
comparativ cu 2019, prin masuri de crestere a calitatii si numérului de vehicule destinate
transportului public la nivel local, coroborat cu mésuri de descurajare a utilizérii vehiculelor
private si reprezintd deferminarea volumelor de pasageri pentru transportul public local in 2026
comparativ cu 2019. Inlocuirea parcului de vehicule vechi, poluante, aferente transportului
public, cu unele noi ce utilizeazd combustibili alternativi - hidrogen/electric, va conduce la
limitarea nivelului de CO2 gi la promovarea utilizarii transportului public de citre cetafeni, in
dauna aufoturismelor proprii. Sistemele de transport inteligente, precum si alte sisteme
informationale vor susfine inovatia in domeniul mobilitatii urbane si vor eficientiza masurile de
mobilitate urbané durabilé la nivel local.

Dezvoltarea serviciului de transport public raspunde principalelor probleme de mobilitate
identificate in PMUD, prin satisfacerea nevoilor de deplasare a populafiei, dar si necesitatii de
reducere a poludrii fonice si a aerului, aspecte ce vor permite atit cresterea performantei
serviciului de transport, Tmbunétatirea calitdfii viefii populatiei, cat gi Tmbunitatirea calitatii
mediului inconjurétor.

Obiectivul general al proiectului: Obiectivul general al proiectului este asigurarea unui
serviciu eficient gi ecologic de transport public de calitori si imbunitifirea conditiilor pentru
utilizarea modurilor nemotorizate de transport, in vederea reducerii emisiilor de echivalent CO,
din transport.

In aceste conditii, proiectul vine Tn intdmpinarea obiectivului PNRR, Pilonul 1V Coeziune
sociald si teritoriald, Componenta 10 Fondul Local, prin implementarea unor masuri strategice,
bazate pe datele din Planul de Mobilitate Urband Durabild Cluj , ce vor conduce la promovarea
mobilititii urbane durabile si la reducerea emisiilor de CO,, ca urmare a imbunétatirii eficienei
transportului public de céldtori la nivel periurban, a frecventei si a timpilor sai de deplasare,
accesibilitatii, transferului cétre acesta de la transportul privat cu autoturisme, precum si a
transferului cétre modurile nemotorizate de transpoit, cresterea atractivitafii utilizérii mijloacelor
de transport public si a modurilor nemotorizate in detrimentul transportului cu autoturismele
personale.

De asemenea, proiectul contribuie la indeplinirea urmétoarelor obiective specifice ale
componentei specificate:
»  Imbunititirea conditiilor de mobilitate urbani prin dezvoltarea serviciului de transport
public periurban si achizitia de vehicule de transport public ecologice;
» Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transporturi;
»  Sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale si ecologice de transport.

Rezultate estimate:

Autobuze electrice (18 m) achizifionate — 18 buc.

Ca urmare a achizifiondrii mijloacelor de (ransport electrice menfionate anterior vor fi
achizifionate gi montate:

»  Stafii de incércare standard in autobaza de transport public — 18 buc.



»  Statii de Incéarcare rapida pe traseul autobuzelor electrice — 6 buc.
Atingerea rezultatelor estimate implicé:

»  Lucréri pentru amplasarea si instalarea statiilor de incarcare rapida pe traseul autobuzelor
electrice

»  Lucrdri pentru amplasarea §i instalarea statiilor de incarcare standard in autobaza de
transport public

» Lucrari de construc{ii pentru brangarea la refeaua de alimentarc cu energie electrici a
punctelor/statiilor de incarcare a autobuzelor electrice

»  Activitidti de proiectare (pentru statiile de incércare vehicule electrice) - cheltuieli pentru
documentafii suport si obtinere avize, acorduri, autorizafii

Astfel, operafionalizarea transportului public la nivelul zonei urbane funcfionale prin
achizifia de vehicule de transport public electrice si statii de incércare pentru acestea conduce in
mod direct la fmbunitifirea condifiilor de mobilitate urband, contribuind la cresterea
atractivitéfii, accesibilititii si eficientei transportului public, cu efecte asupra cresterii cotei
modale a acestui mod de deplasare, in defavoarea utilizérii vehiculelor private.

Totodatd, prin modernizarea parcului de vehicule de transport public local, proiectul va
contribui la cregterea confortului si sigurantei pentru calitori si, implicit, la cresterea gradului de
atractivitate al acestui mod de transport, prin asigurarea de mijloace de transport public noi,
moderne si nepoluante.

Conform conditiilor de eligibilitate si a plafoanelor investitionale stabilite prin PNRR,
valoarea tuturor interventiilor de mai sus au fost stabilite in baza alocarilor maxime pe care
partenerii In proiect o pot atrage.

Conform sumei maxime puse la dispozitie, cat si conform plafoanelor impuse prin ghidul
solicitantului in ceea ce priveste valoarea proiectului in functie de tipul de vehicul solicitat, si in
functie de tipurile de activitafi eligibile pe tip de UAT, partenerii se incadreazi pentru achizitia
de:

Valoare lagry Valoare
! " Echipamente . Cantit totali s g Valoare TVA - Valoare totala -
Eqneenerl achizifionate Ay ua ate curo, firi totalitlel, LEI LEI
’ | fAri TVA i fardi TVA !
TVA
Municipiul Autobuze 691.000 18 12.438.00 | 61.228.542,60 11.633.423,09 72.861.965,69
Cluj- clectrice(18 m) 0
Napoca si 18 statii
incarcare lenta
si 5 rapide
Comuna | Statie 150.000 1 150.000 738.405 140.296,95 878.701,95
I'loregti incarcare rapida

Curs Infoeuro aferent lunii mai 2021, 1 euro=4,9227 lei — Conform ghid de finanjare

In aceastd sumd vor fi incluse si stafiile de Incarcare aferente, respectiv céte o statie
pentru fiecare mijloc de fransport achizifionat ce vor fi instalate la autobaza si sase statii de
incércare rapida, cate una pe traseul fiecarui UAT partener




Prin urmare, valoare totald atrasa prin PNRR, Pilonul TV Coeziune sociald si teritorial,

Componenta 10 Fondul Local, Apel proiect: 1.1 Mobilitate urbani durabils 1.1.1 — Innoirea

parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluanie) este:

v 73.740.667,04 lei, din care:

» 61.966.947,60 lei fara TVA - reprezintd cheltuieli eligibile asigurate din Planul
National Redresare si Rezilienta

» 11.773.720,04 TVA aferent — cheltuieli asigurate din bugetul de stat

Solicitantul face dovada capacitiifii de cofinantare a proiectului pentru cheltuielile

neeligibile prin prezentarea in cadrul proiectului a Declaratiei de Angajament.

IL.

IIL.
IV.

Etapele principale privind realizarea proiectului sunt:

Depunerea cererii de finantare

1.1. Veriticarea conditiilor de eligibilitate a Solicitantului si a proiectului in conformitate
cu prevederile Ghidului Solicitantului;

1.2. Elaborarea documentelor suport obligatorii si specifice aferente cererii de finantare,
identificate ca atare in Ghidurile Solicitantului — Conditii specifice aferente apelurilor pe
care se intentioneazé depunerea de aplicafii de finanfare (nota de fundamentare, Acord de
parteneriat, descrierea sumara a investitiei);

1.3. Elaborarea cererii de finantare cu respectarea cerinfelor de fond si de formé stabilite
de Autoritétile Finanfatoare in platforma dedicatda PNRR).

1.4, Incércarea cererii de finan{are in aplicatia electronicd MDLPA

Etapa de evaluare a dosarului aplicafiei de finanfare si formularea rdspunsurilor la
scrisorile de clarificare transmise de Autoritatea Finanfatoare

Semnarea contractului de finanfare
Implementarea proieciului:

1. Activitatea de pregitire a documentatiilor de achizitic si incheierea contractelor cu
operatorii economici:
> activitafi de proiectare (pentru statiile de incircare vehicule electrice) - cheltuieli
pentru documentafii suport si obfinere avize, acorduri, autorizafii;
» achizitie vehicule de transport public, inclusiv a statiilor de incircare aferente
acestora;
> lucrdri de constructii gi lucrari necesare pentru brangarea puncteloi/statiilor de
reincarcare a autobuzelor electrice;
» servicii de management de proiect, dirigenfie de santier, informare-publicitate
etc., daca va fi cazul.
2. Livrarea echipamentelor si vehiculelor achizitionate;
3. Realizarea lucrdrilor de constructie si bransare necesare pentru implementarea
proiectului;



Autobuzele electrice vor fi fabricate in conformitate cu documentele de standardizare in
vigoare, cu reglementérile nafionale si internationale privind conditiile tehnice care trebuie
indeplinite de autovehiculele rutiere, pentru a putea circula pe drumurile publice din Romania.

Totodatd, acestea vor fi echipate complet pentru indeplinirea condifiile legate de
fiabilitate, securitate, confort, protecfie ambientald la nivelul normelor europene actuale i vor
asigura o fiabilitate ridicatd, o mentenan{a scizutd si o accesibilitate usoara la agregate.

Autobuzele vor fi omologate la momentul efectudirii receptiei. Totodatd, se vor asigura
respectarea standardelor de accesibilitate pentru accesul persoanelor cu dizabilitifi locomotorii.

Implementarea proiectului va conduce la sciderea emisiilor de CO2, atit ca urmare a
investifiilor (achizifia de autobuze si microbuze electrice) realizate in sistemul de transport public
pentru asigurarea unui transport in comun eficient, rapid, modern si accesibil, cit si datorita
investifiilor realizate prin proiecte complementare, cum ar fi: extinderea sistemului de
management al transportului public, realizarea de platforme smart dedicate transportului public,
asigurarea de benzi dedicate pentru transportul public, prioritizarea vehiculelor de transport
public, asigurarea intermodalita{ii intre modurile de transport alternative, cét si a unor masuri
operafionale adiacente, precum acfiuni de informare, promovare si constientizare, derulate in
scopul schimbarii mentalitafilor privind deplasirile zilnice citre moduri de deplasare durabile,

nepoluante.

/ a
DATA SR S S \ |
SMNA ' |
SEMNATURA ........... (/\\ A) H\f
\ L\
Anexa 3 la Hotéararea nr. ....... /2022 cuprinde un numér de 5 pagini



MOUNICIPIUL CLUJ-NAPOCA
PRIMARUL
Nr. 465349/1/20.04.2022
REFERAT DE APROBARE

privind aprobarea participarii in cadrul proiectului ,, Dezvoltarea sistemului de transport public ecologic prin

achizifionarea de autobuze elecirice si stafii de incdrcare”, in vederea finan{irii acestuia in cadrul Planului

National de Redresare si Rezilienfa al Romaniei, Componenta C10 — Fondul local, Obiectul de investitii I.1.1
— Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante), in parteneriat

cu Comuna Floresti

In data de 04.02.2022 Ministerul Dezvoltdrii, Lucrarilor Publice si Administratiei a lansat in
consultare publica ghidul solicitantului aferent Componentei 10 — Fondul Local, in cadrul Planului National
de Redresare si Rezilienta (PNRR).

Prin intermediul componentei C10 — Fondul Local din cadrul Programului Nafional de Redresare si
Rezilientd (PNRR) se urmdreste implementarea politicilor teritoriale, inclusiv a mobilitifii urbane, punand
accentul pe investifiile verzi si digitale si pe reducerea disparitafilor regionale. Acesta vizeazi, de asemenea,
dezvoltarea sectorului turismului si sprijinirea tranzitiei digitale a sectorului cultural si a celui creativ.

Autobuzele cu propulsie electricd se inscriu in parametrii de reducere totald a emisiilor locale de CO2
in raport cu autobuzele clasice propulsate cu motoare diesel. Avantajele ccologice in cazul utilizarii de
autobuze electrice constauin faptul ca autobuzele electrice sunt complet nepoluante, avand zero emisii locale
de noxe, precum si zgomot redus fafd de autobuzele clasice cu motoare diesel. Bateriile cu care sunt echipate
autobuzele electrice sunt reciclabile, fird a avea in componenta lor electroliti toxici.

Prin implementarea autobuzelor electrice in transportul public urban in municipiul Cluj-Napoca
se urmareste:

o Sciderea emisiilor poluante de CO2 produse de transportul public urban datoriti unei
eficiente energetice ridicate;
e Reducerea nivelului de zgomot si imbunatatirea puritatii aerului, pentru adoptarca
actualelor norme si directive ale UE;
e Reducerea consumului de resursele primare din combustibili fosili;
o Exploatarca sustenabild a flotei de transport urban de célitori
e Cresterea gradului de confort al célatorilor
e Identificarea unei solutiei optime pentru alegerea tipului de vehicul pentru solufia
recomandata.
Prin dezvoltarea noilor sisteme de propulsie electrice i a infrastructurii necesare se aduce un plus de

valoare transportului public urban si se asigurd utilitatea unei solufii de mobilitate moderni si sustenabili



compatibild cu cerinfele impuse de UE privind protectia mediului. Noul sistem de propulsie propus in
prezentul studiu de oportunitate, asigurd o tendinté de crestere a dinamicii transportului public urban, in raport
cu transportul bazat pe autoturisme personale, ceea ce contribuie la menfinerea si imbunititirea parametrilor
calitativi ai mediului, prin reducerea poludrii aerului i prin minimizarea emisiilor poluante. Reducerea
emisiilor generate de autobuzele electrice depinde de modul in care va fi produsi energia electrica si poate fi
de 30 % in cazul utilizérii electricitatii din refeaua nafionala, sau de 100 % in cazul generarii electricititii din
surse regenerabile de electricitate.

La nivelul UE circa o cantitate de pana la 30 % din emisiile de gaze cu efect de sera provine de la
motoarele cu ardere internd. Implementarea si utilizarea unui sistem de transport in comun bazat pe autobuze
electrice va asigura o tendinfd de crestere a dinamicii transportului de persoane, in raport cu transportul
individual cu autovehicule personale, fapt care ar contribui la mentinerea si imbunitifirca parametrilor
calitativi ai mediului, prin reducerea poludrii aerului, respectiv prin minimizarea emisiilor de CO2.

Prin dezvoltarea noilor sisteme de propulsie electrice si a infrastructurii necesare se aduce un plus de
valoare transportului public urban si se asigurd utilitatea unei solufii de mobilitate moderna si sustenabild
compatibila cu cerinfele impuse de UE privind protectia mediului. Noul sistem de propulsie propus in
prezentul studiu de oportunitate, asigura o tendin{d de crestere a dinamicii transportului public urban, in raport
cu transportul bazat pe autoturisme personale, ceea ce contribuie la mentinerea si imbunititirea parametrilor
calitativi ai mediului, prin reducerea poludrii aerului i prin minimizarea emisiilor poluante.

Planul de Mobilitate Urband Durabila (PMUD), pentru perioada 2021-2030 si Strategia Integrata de
Dezvoltare Urbané (SIDU), pentru perioada 2021-2030, promoveazi o abordare centrati pe oameni si pe
nevoile lor specifice, avand drept obiective principale accesibilitatea, eficienta in utilizarea resurselor,
echitatea sociala si calitatea mediului. Noua abordare se concentreazi pe intermodalitate si mijloace
nepoluante de deplasare. Astfel se doreste ca pana in 2028, intreaga flotd de transport public care circuld in
Cluj-Napoca si fie alcituitd din mijloace de transport nepoluante. Pentru a sustine acest demers este nevoie de
achizitia de mijloace de transport nepoluante (autobuze electrice, autobuze cu hidrogen).

Necesitatea si oportunitatea investitiei in vehicule de transport cilitori nepoluante este subliniati de
dezideratul privind cresterea nivelului de trai la nivelul minicipiului Cluj-Napoca si a zonei metropolitane
prin trei mari axe de interventie:

- reducerea poluarii locale datorate emisiilor de gaze de esapament ale motoarelor cu ardere interni ce
functioneaza cu combustibili fosili;

- reducerea poludrii fonice si a vibratiilor datorate functionrii vehiculelor dotate cu motoare cu ardere
internd ce funcfioneaza cu combustibili fosili;

- cregterea caliti{ii procesului de transport public urban de cilitori si a ponderii acestuia in utilizare de

cétre cetateni.



Componenta C10 — Fondul local al Planului de Redresare i Rezilienfa are ca scop si cresterea cu
20% a volumului anual total de calatori pentru transportul public local in 2026 comparativ cu 2019, prin
masuri de cregtere a calitafii si numdarului de vehicule destinate transportului public la nivel local, coroborat
cu masuri de descurajare a utilizérii vehiculelor private si reprezintd determinarea volumelor de pasageri
pentru transportul public local in 2026 comparativ cu 2019, Inlocuirea parcului de vehicule vechi, poluante,
aferente transportului public, cu unele noi ce utilizeaza combustibili alternativi - hidrogen/electric, va conduce
la limitarea nivelului de CO2 si la promovarea utilizérii transportului public de citre cetifeni, in dauna
autoturismelor proprii. Sistemele de transport inteligente, precum si alte sisteme informationale vor sus{ine
inovatia in domeniul mobilitaii urbane si vor eficientiza masurile de mobilitate urbani durabila la nivel local.

Obiectivele specifice investitiei 1.1 — Mobilitate urbana sunt urmatoarele:

@ Imbunatatirea conditiilor de mobilitate urbana;
@ Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transporturi;

® Sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale si ecologice de transport.
Investitia I1.1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule

nepoluante), permite achizitionarea de vehicule nepoluante noi cu emisii zero de gaze de esapament: autobuze
electrice/hidrogen, tramvaie, troleibuze, microbuze electrice/hidrogen utilizate in scopuri comunitare, inclusiv
stafii de reincdrcare pentru microbuze si autobuzele electrice (statii de reincércare rapidi -pe traseu- si statii
de incércare lentd -la autobazi—, incluse in costul autobuzelor) si vor asigura modernizarea infrastructurii de
transport, asigurand durabilitatea mediului prin noi vehicule de transport public cu emisii zero, construind
statii suplimentare de incércare pentru vehicule electrice si piste pentru biciclisti la nivel local/metropolitan.
Investifiile vor consta, de asemenea, in sisteme de transport inteligente si alte infrastructuri TIC pentru a spori
securitatea rutierd, a reduce timpul de céldtorie si congestiile traficului. Investitiile vor contribui la cresterea
ponderii célatoriilor cu ftransportul public local cu vehicule cu emisii zero (autobuze cu emisii zero,
troleibuze, inclusiv cele cu baterii, tramvaie).

Implementarea unui nou sistem de transport in comun bazat pe vehicule cu propulsie nepoluanta
asigurd o tendintd de crestere a dinamicii transportului in comun, in raport cu transportul individual cu
autovehicule personale cu emisii de CO2, ceea ce intr-o aglomerare urband contribuie la mentinerea si
imbunététirea parametrilor calitativi ai starii mediului, prin reducerea poludrii aerului, respectiv prin
minimizarea emisiilor de noxe (CO2, NOx, PM).

Precizam cd, beneficiarii proiectelor depuse in cadrul apelului care urmeazi a fi lansat - Componenta
C10 - Fondul local, Obiectul de investiii I.1.1 — Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public
(achizifia de vehicule nepoluante) sunt parteneriatele intre unitdfile administrativ-teritoriale, pentru
participarea la una sau mai multe investifii din cadrul prezentei componente. Aceste parteneriate pot
cuprinde asociafii de dezvoltare intercomunitard (ADI) constituite conform prevederilor O.U.G. nr. 57/2019

privind Codul Administrativ si UAT judeq.



Activitdfile eligibile precum si alte conditii specifice care trebuie indeplinite de aceste activitati:

1.1 Mobilitatea urband verde - innoirea parcului de vehicule destinate transportului public
@ achizitia de material rulant nou:
o tramvaie (unidirecfionale sau bidirectionale);
o troleibuze, inclusiv cele cu autonomie extinsi (baterii);

o achizifionarea de autobuze nepoluante (ce au zero emisii gaze de esapament) - electrice
(aceasta va include si achizitia si instalarea stafii de refncircare rapida - pe traseu, respectiv

stafii de refncircare lenta - la autobazi) sau autobuze pe hidrogen;
@ Lucririle de constructii pentru brangarea punctelor/statiilor de reincarcare a autobuzelor electrice.
® Activité{i de proiectare i asistenta tehnica (pentru statiile de reinciircare vehicule electrice).

Municipiul Cluj-Napoca pregiteste documentatia suport pentru obtinerea de finantare nerambursabili
din partea Uniunii Europene in vederea finanfarii acestuia in cadrul Planului National de Redresare si
Rezilienfa al Roméniei, Componenta C10 - Fondul local, Obiectul de investitii I.1.1 — Innoirea parcului de
vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante).

Aratam cd, potrivit modificdrilor aduse prevederilor Ghidului specific pus in consultare publica
privind conditiile specifice de accesare a finanarilor propuse in cadrul Componentei 10 — Valul Renovirii,
pentru investifia .1.1, este obligatoriu ca cererile de finantare sii se depuni in parteneriat.

Avéand in vedere aspectele menfionate anterior si faptul cd o parte din mijloacele de transport
achizifionate vor fi puse in circulatie, inclusiv pe rutele metropolitane stabilite si care deservese Comuna
Floresti, respectiv o stafie de incarcare rapida va fi montatd pe raza teritoriala a acesteia, pentru proiectul de
investifie care urmeaza sa fie finanfat este obligatoriu pentru a putea fi accesati finantarea sa fie incheiat un
acord de parteneriat intre Municipiul Cluj-Napoca si Comuna Floresti. Obiectul acestui acord este de a stabili
drepturile si obligatiile pértilor, contribuia financiara proprie a fiecarei pari la bugetul proiectului, precum si
responsabilitdfile ce le revin in implementarea activitafilor aferente proiectului ,, Dezvoltarea sistenului de

transport public ecologic prin achizitionarea de autobuze electrice si stafii de incdrcare”.

Prima rundé de atragere de fonduri in cadrul Componentei 10 — Valul Renoviirii se va derula avand in
vedere buget prealocat pentru fiecare unitate administrativ-teritoriald (pentru toate tipurile de investitii),

astfel:
e in cazul municipiilor resedin(a de judef — 12.493.000 euro;

e 1n cazul comunelor — 324,770 euro;



Conform sumei maxime eligibile puse la dispozifie municipiilor resedinfe de judet (12.493.000
euro fara T.V.A.), cat si conform plafoanelor impuse prin ghidul solicitantului in ceea ce priveste valoarea
proiectului in funcfie de tipul de vehicul solicitat, in coneret 691.000 euro pentru autobuze electrice si
infrastructura aferentd, va fi solicitata finantare pentru achizifionarea a 18 autobuze electrice (articulate cu o

lungime de 18 m), dupa cum urmeazi:

Valoare Vitosre
Parteiieri Echipamente maxim | Cant totaliieure Valoare totali Valoare TVA ‘aloare totali Cofa
achizifionate a fari | itate £ TV, ’ lei, fard TVA - LEI - LEI procentuali
ird TVA
TVA
Municipiul Autobuze 691.000 18 12.438.000 61.228.542,60 11.633.423,10 | 72.861.965,70 99,88%
Cluj- clectrice(18 m)
Napoca si 18 statii
incarcare lenta si
5 rapide
Comuna | Statie incarcare | 150.000 | 150.000 738.405 140.296,95 878.701,95 0,12%
Floregti rapida

Prin urmare, valoare totald atrasd prin PNRR, Pilonul IV Coeziune sociali si teritoriala, Componenta
10 Fondul Local, Apel proiect: 1.1 Mobilitate urband durabila 1.1.1 — innoirea parcului de vehicule destinate

transportului public (achizitia de vehicule nepoluante) este:

@ 73.740.667,64 lei, din care:

o 61.966.947,60 lei fara TVA - reprezintd cheltuieli eligibile asigurate din Planul National
Redresare si Rezilienta

® [1.773.720,04 TVA aferent — cheltuieli asigurate din bugetul de stat

Rata de finantare in cazul investitiilor aferente COMPONENTEI 10 - Fondul local este de 100% din
valoarea cheltuielilor eligibile ale proiectului, in limita bugetelor predefinite fira T.V.A.

In cazul proiectelor depuse in cadrul PNRR, valoarea T.V.A. aferentd cheltuielilor eligibile se va
restitui beneficiarului de la bugetul de stat, din bugetul coordonatorului de reforme si/sau investiii pentru
Componenta 10 — Fondul Local - MDLPA, in conformitate cu legislafia in vigoare.

in afara valorii eligibile a proiectului, orice altd posibila cheltuialid constituie cheltuiald neeligibila si
va fi suportata de parteneri.

Cursul valutar utilizat este cursul Inforeuro aferent lunii mai 2021, conform PNRR, Componenta 10 —

Valul Renovirii: 1 euro=4,9227 lei.

Conform Ghidului Componentei C10 — Fondul Local, intre anexele cererii de finan{are obligatoriu a fi
depuse se regdsesc descrierea sumard a investitiei si Nota de fundamentare, anexe la proiectul de hotarére, din
care sd rezulte necesitatea si oportunitatea investitiei, cuprinzéind criteriile de eligibilitate solicitate de Ghidul

Solicitantului.

Totodatd, la orice proiect depus pentru oricare dintre investiiile previizute in cadrul acestui apel, este
previzutd automat o alocare suplimentard pentru stafii de reincércare pentru vehicule electrice, care vor fi

achizifionate centralizat de Ministerul Dezvoltarii, Lucrdrilor Publice si Administratiei. Astfel, este



obligatoriu ca in cadrul fiecdrei prime solicitari de finantare depuse de un beneficiar si fie prevazuta
instalarea unui numar de puncte de refncircare pentru vehiculele electrice, in cazul municipiilor resedinga de

judef fiind specificat un numar de 45 de staii, la o valoare maxima eligibild de 25.000 euro/stafie.

Refindnd  faptul cd apelul de proiecte va fi deschis conform comuniccrilor reprezentantilor
ministerelor de resort in data de 02.05.2022, considerdm cd sunt infrunite condifiile de urgenfi pentru
urgenfd, in vederea cuprinderii pe ordinea de zi a convocarii sedingei de consiliu local extraordinare.

Ca atare, in temeiul prevederilor art. 136 din Ordonanfa de Urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind
Codul administrativ, cu modificdrile si completarile ulterioare, fmi exprim inifiativa de promovare a
proiectului de hotirdre privind aprobarea participarii in cadrul proiectului ,,Dezvoltarea sistemului de
transport public ecologic prin achizifionarea de autobuze electrice si statii de inciircare ”, in vederea finantarii
acestuia in cadrul Planului National de Redresare si Rezilien{d al Roméniei, Componenta C10 — Fondul local,
Obiectul de investitii 1.1.1 — Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule
nepoluante), respectiv de aprobare a notei de fundamentare, a acordului de parteneriat, a cheltuielilor legate

de proiect, precum si de aprobare a descrierii sumare a investifiei propusi a fi realizati prin proiect.

PRIMAR
Emil BOC




DIRECTIA GENERALA COMUNICARE, DEZVOLTARE LOCALA

SI MANAGEMENT PROIECTE )

SERVICIUL STRATEGIE SI DEZVOLTARE LOCALA,

MANAGEMENT DE PRQIECT

DIRECTIA ECONOMICA

DIRECTIA JURIDICA

Nr. 465380/20.04.2022

RAPORT DE SPECIALITATE
privind aprobarea participérii in cadrul proiectului ,, Dezvoltarea sistemului de transport public ecologic
prin achizifionarea de autobuze electrice i stafii de incdrcare”, in vederea finantirii acestuia in cadrul
Planului Nafional de Redresare si Rezilientd al Romaniei, Componenta C10 - Fondul local, Obiectul de
investitii I.1.1 — fnnoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule
nepoluante), in parteneriat cu comuna Floresti

Avénd in vedere:

Referatul de aprobare fnregistrat sub nr. 465349/1/20.04.2022 al Primarului Municipiului Cluj-
Napoca;

Proiectul de hotarédre privind aprobarea participérii in cadrul proiectului ,, Dezvoltarea sistemului de
transport public ecologic prin achizifionarea de autobuze elecirice si stafii de incdrcare”, in vederea
finanfarii acestuia n cadrul Planului National de Redresare si Reziliend al Romaniei, Componenta C10 —
Fondul local, Obiectul de investitii 1.1.1 — Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public
(achizifia de vehicule nepoluante), in parteneriat cu comuna Floresti;

Directia Generala Comunicare, dezvoltare locald si management proiecte - Serviciul Strategie si
dezvoltare locald, management proiecte, Directia Juridicd si Directia Economica precizeaza urmitoarele:

In data de 04.02.2022 Ministerul Dezvoltirii, Lucririlor Publice si Administratiei a lansat in
consultare publicd ghidul solicitantului aferent Componentei 10 — Fondul Local, in cadrul Planului
National de Redresare si Rezilientd (PNRR).

Prin intermediul componentei C10 — Fondul Local din cadrul Programului National de Redresare si
Rezilienfa (PNRR) se urmireste implementarea politicilor teritoriale, inclusiv a mobilititii urbane, punand
accentul pe investifiile verzi si digitale si pe reducerea disparitifilor regionale. Acesta vizeazi, de asemenea,
dezvoltarea sectorului turismului si sprijinirea tranzitiei digitale a sectorului cultural si a celui creativ.

Autobuzele cu propulsie electricd se inscriu in parametrii de reducere totald a emisiilor locale de
CO2 in raport cu autobuzele clasice propulsate cu motoare diesel. Avantajele ecologice in cazul utilizirii de
autobuze electrice constauin faptul ci autobuzele electrice sunt complet nepoluante, avind zero emisii
locale de noxe, precum si zgomot redus fa(d de autobuzele clasice cu motoare diesel. Bateriile cu care sunt
echipate autobuzele electrice sunt reciclabile, fira a avea in componenta lor electrolifi toxici.

Prin implementarea autobuzelor electrice in transportul public urban in municipiul Cluj-Napoca

se urmareste:



o Scderea emisiilor poluante de CO2 produse de transportul public urban datoriti unei
eficienfe energetice ridicate;

e Reducerea nivelului de zgomot si imbunétafirea puritdtii acrului, pentru adoptarea
actualelor norme si directive ale UE;

e Reducerea consumului de resursele primare din combustibili fosili;

e Exploatarea sustenabild a flotei de transport urban de calatori

o Cresterea gradului de confort al célatorilor

o Identificarea unei solufiei optime pentru alegerea tipului de vehicul pentru solufia
recomandata,

Prin dezvoltarea noilor sisteme de propulsie electrice si a infrastructurii necesare se aduce un plus de
valoare transportului public urban si se asigura utilitatea unei solutii de mobilitate moderni si sustenabila
compatibild cu cerinfele impuse de UE privind protectia mediului. Noul sistem de propulsie propus in
prezentul studiu de oportunitate, asigura o tendin{d de crestere a dinamicii transportului public urban, in
raport cu transportul bazat pe autoturisme personale, ceea ce contribuie la mentinerea si imbunititirea
parametrilor calitativi ai mediului, prin reducerea poluirii aerului si prin minimizarea emisiilor poluante.
Reducerea emisiilor generate de autobuzele electrice depinde de modul in care va fi produsa energia
electricd gi poate fi de 30 % n cazul utilizérii electricitdtii din reteaua nationala, sau de 100 % in cazul
generdrii electricitatii din surse regenerabile de electricitate.

La nivelul UE circa o cantitate de pané la 30 % din emisiile de gaze cu efect de seri provine de la
motoarele cu ardere internd. Implementarea i utilizarea unui sistem de transport in comun bazat pe
autobuze electrice va asigura o tendinta de crestere a dinamicii transportului de persoane, in raport cu
transportul individual cu autovehicule personale, fapt care ar contribui la meninerea si Tmbunététirea
parametrilor calitativi ai mediului, prin reducerea poludrii aerului, respectiv prin minimizarea emisiilor de
CoO2,

Prin dezvoltarea noilor sisteme de propulsie electrice gi a infrastructurii necesare se aduce un plus de
valoare transportului public urban si se asigura utilitatea unei solutii de mobilitate moderns si sustenabil
compatibild cu cerinfele impuse de UE privind protecfia mediului. Noul sistem de propulsie propus in
prezentul studiu de oportunitate, asigurd o tendintd de crestere a dinamicii transportului public urban, in
raport cu transportul bazat pe autoturisme personale, ceea ce contribuie la mentinerea si imbunatatirea
parametrilor calitativi ai mediului, prin reducerea poludrii aerului si prin minimizarea emisiilor poluante.

Planul de Mobilitate Urband Durabilda (PMUD), pentru perioada 2021-2030 si Strategia Integrata de
Dezvoltare Urband (SIDU), pentru perioada 2021-2030, promoveaza o abordare centrati pe oameni si pe
nevoile lor specifice, avind drept obiective principale accesibilitatea, eficienta in utilizarea resurselor,
cchitatea sociald gi calitatea mediului. Noua abordare se concentreaza pe intermodalitate si mijloace

nepoluante de deplasare. Astfel se doreste ca pana in 2028, intreaga floti de transport public care circuli in



Cluj-Napoca si fie alcituita din mijloace de transport nepoluante. Pentru a sus{ine acest demers este nevoie
de achizifia de mijloace de transport nepoluante (autobuze electrice, autobuze cu hidrogen).

Necesitatea si oportunitatea investitiei in vehicule de transport cilitori nepoluante este subliniati de
necesitatea cresterii nivelului de trai la nivelul minicipiului Cluj-Napoca si a zonei metropolitane prin trei
mari axe de intervenfie:

e reducerea poluarii locale datorate emisiilor de gaze de esapament ale motoarelor cu ardere interni ce
funcfioneaza cu combustibili fosili;

e reducerea poludrii fonice §i a vibratiilor datorate functionarii vehiculelor dotate cu motoare cu
ardere internd ce functioneazi cu combustibili fosili:

o cresterea calitafii procesului de transport public urban de cilitori si a ponderii acestuia in utilizare
de catre cetifeni.

Componenta C10 — Fondul local al Planului de Redresare si Rezilienta are ca scop si cresterea cu
20% a volumului anual total de caldtori pentru transportul public local in 2026 comparativ cu 2019, prin
masuri de crestere a calitdtii si numarului de vehicule destinate transportului public la nivel local, coroborat
cu masuri de descurajare a utilizarii vehiculelor private si reprezintd determinarea volumelor de pasageri
pentru transportul public local in 2026 comparativ cu 2019. Inlocuirea parcului de vehicule vechi, poluante,
aferente fransportului public, cu unele noi ce utilizeaza combustibili alternativi - hidrogen/electric, va
conduce la limitarea nivelului de CO2 si la promovarea utilizdrii transportului public de catre cetdfeni, n
dauna autoturismelor proprii. Sistemele de transport inteligente, precum si alte sisteme informationale vor
susfine inovafia in domeniul mobilitéfii urbane si vor eficientiza misurile de mobilitate urbani durabili la
nivel local.

Obiectivele specifice investitiei 1.1 — Mobilitate urbana sunt urmatoarele:

- Imbunatatirea conditiilor de mobilitate urbani;
- Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transporturi;

- Sporirea sugluantel rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale si ecologice de transport.
Investitia I.1.1 - Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule

nepoluante), permite achizifionarea de vehicule nepoluante noi cu emisii zero de gaze de esapament:
autobuze electrice/hidrogen, tramvaie, troleibuze, microbuze electrice/hidrogen utilizate in scopuri
comunitare, inclusiv stafii de refncdrcare pentru microbuze si autobuzele electrice (statii de reincircare
rapida -pe (raseu- si stafii de incarcare lentd -la autobazi-, incluse in costul autobuzelor) si vor asigura
modernizarea infrastructurii de transport, asigurnd durabilitatea mediului prin noi vehicule de transport
public cu emisii zero, construind statii suplimentare de incircare pentru vehicule electrice sl piste pentru
biciclisti la nivel local/metropolitan. Investiiile vor consta, de asemenea, n sisteme de transport inteligente

si alte infrastructuri TIC pentru a spori securitatea rutierd, a reduce timpul de cilitorie si congestiile



traficului. Investifiile vor contribui la cresterea ponderii célitoriilor cu transportul public local cu vehicule
cu emisii zero (autobuze cu emisii zero, troleibuze, inclusiv cele cu baterii, tramvaie).

Implementarea unui nou sistem de transport in comun bazat pe vehicule cu propulsie nepoluanti
asigurd o tendinfd de crestere a dinamicii transportului in comun, in raport cu transportul individual cu
autovehicule personale cu emisii de CO2, ceea ce intr-o aglomerare urbani contribuie la mentinerea si
imbunatafirea parametrilor calitativi ai starii mediului, prin reducerea poludrii acrului, respectiv prin
minimizarea emisiilor de noxe (CO2, NOx, PM).

Precizim ci, beneficiarii proiectelor depuse in cadrul apelului care urmeaza a fi lansat -
Componenta C10 — Fondul local, Obicctul de investitii 1.1.1 — Tnnoirea parcului de vehicule destinate
transportului public (achizitia de vehicule nepoluante) sunt:

e Parteneriate inire unitdfile administrativ-teritoriale, pentru participarea la una sau mai multe
investifii din cadrul prezentei componente. Aceste parteneriate pot cuprinde asociafii de dezvoliare
intercomunitara (ADI) constituite conform prevederilor O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul
Administrativ si UAT judef.

Activitafile eligibile precum si alte conditii specifice care trebuie indeplinite de aceste activitaf:

1.1 Mobilitatea urband verde - innoirea parcului de vehicule destinate transportului public
@ achizifia de material rulant nou:
o tramvaie (unidirectionale sau bidirectionale);
o troleibuze, inclusiv cele cu autonomie extinsi (baterii);

o achizifionarea de autobuze nepoluante (ce au zero emisii gaze de esapament) - electrice
(aceasta va include si achizitia si instalarea statii de reincéircare rapidi - pe traseu, respectiv

stafii de reincércare lenta - la autobazi) sau autobuze pe hidrogen;
@ Lucridrile de constructii pentru brangarea punctelor/statiilor de reinciircare a autobuzelor electrice.
@ Activitafi de proiectare si asisten{d tehnica (pentru statiile de reincércare vehicule electrice).

Municipiul = Cluj-Napoca pregiteste documentatia suport pentru obfinerea de finantare
nerambursabild din partea Uniunii Buropene in vederea finangérii acestuia in cadrul Planului National de
Redresare si Rezilien(d al Romaniei, Componenta C10 — Fondul local, Obiectul de investitii I.1.1 — Innoirea
parcului de vehicule destinate transportului public (achizifia de vehicule nepoluante).

Aratam ca, potrivit modificérilor aduse prevederilor Ghidului specific pus in consultare public
privind condiiile specifice de accesare a finantarilor propuse in cadrul Componentei 10 — Valul Renoviii,

pentru investitia I.1.1, este obligatoriu ca cererile de finanfare si se depuni in parteneriat.



Avand in vedere aspectele mentionate anterior si faptul ¢ o parte din mijloacele de transport
achizifionate vor fi puse in circulafie, inclusiv pe rutele metropolitane stabilite si care deservesc Comuna
Floresti, respectiv o stafie de Incércare rapida va fi montaté pe raza teritoriald a acesteia, pentru proiectul de
investifie care urmeazi sa fie finanfat este obligatoriu pentru a putea fi accesatd finanfarea si fie incheiat un
acord de parteneriat intre Municipiul Cluj-Napoca si Comuna Floresti. Obiectul acestui acord este de a
stabili drepturile si obligafiile parfilor, contribufia financiard proprie a fiecdrei pari la bugetul proiectului,
precum si responsabilitafile ce le revin in implementarea activitigilor aferente proiectului ,, Dezvoltarea

sistemului de transport public ecologic prin achizifionarea de autobuze electrice i stafii de incdrcare”.

Prima rundé de atragere de fonduri in cadrul Componentei 10 — Valul Renovirii se va derula avand
in vedere buget prealocat pentru fiecare unitate administrativ-teritoriald (pentru toate tipurile de investitii),

astfel:
e n cazul municipiilor resedinta de judef — 12.493.000 euro;

e 1n cazul comunelor — 324.770 euro;

Conform sumei maxime eligibile puse la dispozitie municipiilor resedinfe de judet (12.493.000 euro
fard T.V.A.), cat si conform plafoanelor impuse prin ghidul solicitantului in ceea ce priveste valoarea
proiectului in funcfie de tipul de vehicul solicitat, in concret 691.000 euro pentru autobuze electrice si
infrastructura aferentd, va fi solicitaté finantare pentru achizitionarea a 18 autobuze electrice (articulate cu

o lungime de 18 m), dupa cum urmeazi:

Valoare Siluare
Phvtenaid Echipamente maxim | Cant T /aloare totali Valoare TVA | Valoare totali Cota
achizifionate a fird | itate fri TV, ! lei, fard TVA - LEI - LEI procentuali
ri TVA
TVA
Municipiul Autobuze 691.000 18 12.438.000 61.228.542,60 11.633.423,10 | 72.861.965,70 99,88%
Cluj- electrice(18 m)
Napoca si 18 statii
incarcare lenta si
5 rapide
Comuna I Statie incarcare | 150.000 1 150.000 738.405 140.296,95 878.701,95 0,12%
Floresti rapida

Prin urmare, valoare totald atrasd prin PNRR, Pilonul IV Coeziune sociali si teritoriali,
Componenta 10 Fondul Local, Apel proiect: 1.1 Mobilitate urbana durabila 1.1.1 — Innoirea parcului de

vehicule destinate transportului public (achizifia de vehicule nepoluante) este:

e 73.740.667,64 lei, din care:

0 61.966.947,60 lei - reprezinta cheltuieli eligibile asigurate din Planul National Redresare si
Rezilienta

] 11.773.720,04 TVA aferentd — cheltuieli asigurate din bugetul de stat



Rata de finantare in cazul investitiilor aferente COMPONENTEI 10 - Fondul local este de 100% din
valoarea cheltuielilor eligibile ale proiectului, in limita bugetelor predefinite f3ra T.V.A.

In cazul proiectelor depuse in cadrul PNRR, valoarea T.V.A. aferentd cheltuielilor eligibile se va
restitui beneficiarului de la bugetul de stat, din bugetul coordonatorului de reforme si/sau investitii pentru
Componenta 10 — Fondul Local - MDLPA, in conformitate cu legislafia in vigoare.

In afara valorii eligibile a proiectului, orice altd posibila cheltuiala constituie cheltuiald neeligibili si
va fi suportata de parteneri.

Cursul valutar utilizat este cursul Inforeuro aferent lunii mai 2021, conform PNRR, Componenta 10

— Valul Renovirii: 1 euro=4,9227 lei.

Conform Ghidului Componentei C10 — Fondul Local, intre anexele cererii de finantare obligatoriu a
fi depuse se regéisesc descrierea sumard a investitiei §i Nota de fundamentare, anexe la proiectul de hotarére,
din care s rezulte necesitatea si oportunitatea investifiei, cuprinzand criteriile de eligibilitate solicitate de

Ghidul Solicitantului,

Totodata, la orice proiect depus pentru oricare dintre investitiile prevazute in cadrul acestui apel, este
prevéizutd automat o alocare suplimentara pentru staii de reincarcare pentru vehicule electrice, care vor fi
achizifionate centralizat de Ministerul Dezvoltarii, Lucrédrilor Publice si Administratiei. Astfel, este
obligatoriu ca in cadrul fiecrei prime solicitari de finanfare depuse de un beneficiar si fie previzuti
instalarea unui numér de puncte de reincarcare pentru vehiculele electrice, in cazul municipiilor resedinta

de judet fiind specificat un numér de 45 de statii, la o valoare maxima eligibili de 25.000 euro/static.

Refindnd faptul ca apelul de proiecte va fi deschis conform comunicdrilor reprezentanfilor
ministerelor de resort in data de 02.05.2022, considerdm cd sunt intrunite condifiile de urgentd pentru
wrgenfd, in vederea cuprinderii pe ordinea de zi a convocdrii sedinfei de consiliu local extraordinare.

Avand in vedere cele expuse mai sus, proiectul de hotédrare indeplineste conditiile de natura tehnica

pentru a fi supus dezbaterii i aprobarii plenului Consiliului Local.

Temeiul de drept:

e Regulamentul (UE) 2021/241 al Parlamentului European si al Consiliului din 12 februarie 2021 de
instituire a Mecanismului de redresare si rezilien,

e Decizia de punere in aplicare a Consiliului din 3 noiembrie 2021 de aprobare a evaluarii planului de
redresare si rezilien{d al Romaniei,

e  Ghidul Specific - Conditii de accesare a fondurilor europene aferente PNRR - APEL DE
PROIECTE PNRR/2022/C10

o O.U.G. nr. 1552020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului nafional de redresare si
rezilien{d necesar Roméniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si nerambursabile in
cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta

e Legea nr. 231/2021privind aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 24/2021pentru
modificarea si completarea Ordonanfei de urgentda a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri
pentru elaborarea Planului nafional de relansare si rezilienfa necesar Romaniei pentru accesarea de
fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta



e O.U.G. nr. 124 din 13 decembrie 2021 privind stabilirea cadrului institufional si financiar pentru
gestionarea fondurilor europene alocate Roméniei prin Mecanismul de redresare si rezilientd,
precum si pentru modificarea si completarea Ordonangei de urgend a Guvernului nr, 155/2020
privind unele mésuri pentru elaborarea Planului najional de redresare si rezilien(d necesar Roméniei
pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de
redresare si rezilienta

e Arl. 129 alin. 2 lit. b) din Ordonanta de Urgen{d nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu
modificérile §i completdrile ulterioare, potrivit ciruia: (2) Consiliul local exerciti urmaitoarele
categorii de atribufii: b) atribufii privind dezvoltarea economico-sociald si de mediu a comunei,
oragului sau municipiului, ;

Din punct de vedere juridic, raportat la dispozitiile/actele mentionate anterior, proiectul de

hotaréire indeplineste conditiile legale pentru a fi supus dezbaterii si aprobirii plenului Consiliului Local.

Din punct de vedere economic, raportat la prevederile art. 44 alin 1 din Legea nr. 273/2006
privind finanfele publice locale, cu modificarile si completérile ulterioare, proiectul de hotirdre indeplineste
condifiile de naturd economica pentru a fi supus dezbaterii si aprobarii plenului Consiliului local.

Avand in vedere prevederile legale expuse in prezentul raport, apreciem ci proiectul de hotarare
privind aprobarea participarii in cadrul proiectului ,, Dezvoltarea sistemului de transport public ecologic
prin achizifionarea de autobuze electrice i stafii de incdrcare”, in vederea finantarii acestuia in cadrul
Planului Nafional de Redresare si Rezilien{d al Romaniei, Componenta C10 — Fondul local, Obiectul de
investitii 1.1.1 — innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule
nepoluante), respectiv de aprobare a notei de fundamentare, a acordului de parteneriat, a cheltuiclilor legate

de proiect, precum si de aprobare a descrierii sumare a investifiei propusi a fi realizati prin proiect.

Directia Generala Comunicare, dezvoltare
locald i management proiecte

Director, ( -
Ovidiu Clmpean( P \,\5

Director executiv al Dire;dﬁ?i ?Ec? 1mice Director executiv al Direcfiei Juridice
f 2 ;, l' \ . \ “ N (‘_,
Olimpia Moigradan / ’ Alina R% ‘\ 0.0Y :( '
f‘ . i/ )4‘\ )
W 1

Serviciul Strategie si dezvoltare locald, management proiecte,
Sef servicil

Bogdan rl\lévesz

\ |

\



