CONSILIUL LOCATL AL MUNICIPIULUI PROIECT AVJZAT:
CLUJ-NAPOCA Secretarul general gfymunicipiului,
N/ Ir. Aurpf/Rosca—
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HOTARARE
privind aprobarea proiectului
Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - Amenajare pista de biciclete pe
Calea Turzii - str. Observatorului in Municipiul Cluj-Napoca, in vederea finantérii acestuia in cadrul
Planului National de Redresare si Rezilien{i al Romaniei, Componenta C10 — Fondul local, Obiectul
de investitii 1.1.4 — Asigurarca infrastructurii pentru transportul verde — infrastructura pentru biciclete
(si alte vehicule electrice ugoare) la nivel local/metropolitan

Consiliul local al municipiului Cluj-Napoca intrunit in sedin{d ordinara,

Examindnd proiectul de hotdrdre privind aprobarea proicctului Asigurarea infrastructurii
pentru transportul verde - Amenajare pista de biciclete pe Calea Turzii - str. Observatorului in
Municipiul Cluj-Napoca, in vederea finantarii acestuia in cadrul Planului National de Redresare si
Rezilienta al Roménici, Componenta C10 — Fondul local, Obicetul de investitii 1.1.4 — Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde — infrastructura pentru biciclete (si alte vehicule electrice
usoare) la nivel local/metropolitan - proiect din initiativa primarului;

Retindnd Referatul de aprobare nr. 780248/1/04.10.2022 al primarului municipiului Cluj-
Napoca, in calitate de inifiator;

Analizand Raportul de specialitate nr. 780295/441/04.10.2022 al Directiei Tehnice, al Directiei
Juridice si al Directiei Fconomice, prin care se propune aprobarea proiectului Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde - Amenajare pista de biciclete pe Calea Turzii - sir.
Observatorului tn Municipiul Cluj-Napoca, in vederea finantarii acestuia in cadrul Planului National
de Redresare si Rezilientd al Romaniei, Componenta C10 — Fondul local, Obiectul de investitii I.1.4 —
Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — infrastructura pentru biciclete (si alte vehicule
clectrice usoare) la nivel local/metropolitan;

Retindnd prevederile Regulamentului (UE) nr. 2021/241 al Parlamentului Europcan si al
Consiliului din 12 februarie 2021 de instituire a Mecanismului de redresare i rezilienta si a Deciziei
de punere in aplicare a Consiliului din 3 noiembrie 2021 de aprobare a evaludrii planului de redresare
si rezilientd al Romaniei;

Tindnd cont de prevederile Legii nr. 231/2021 privind aprobarea Ordonantei de Urgenfa a
Guvernului nr. 24/2021 pentru modilicarea si completarea Ordonantei de¢ Urgen(d a Guvernului nr.
155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de relansare si rezilientd, necesar
Roméniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile i nerambursabile n cadrul Mecanismului
de redresare si rezilientd, respectiv a prevederilor O.U.G. nr. 124 din 13 decembric 2021 privind
stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei
prin Mecanismul de redresare si rezilien{d, precum si pentru modificarea si completarca Ordonan{ei de
Urgen{d a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru claborarea Planului nafional de
redresare si rezilienfa necesar Roméniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile i
nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilien{d, Ghidului specific Componentei 10
— Fondul Local;

Potrivit prevederilor art. 44 alin. 1 din Legea nr. 273/2006 privind finanfele publice locale, cu
modificarile si completarile ulterioare, precum si ale art. 129 alin. 2 lit. b), coroborat cu alin. 4 lit. d),
din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile i completarile ulterioare;

Vizéand avizul comisiei de specialitate;

Potrivit dispozifiunilor art. 129, 133 alin. 1, 139 si 196 din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul
administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE:

Art. 1. Se aprobi proicctul Asigurarea infrastructurii pentru fransportul verde - Amenajare
pista de biciclete pe Calea Turzii - str. Observatorului in Municipiul Cluj-Napoca, in vederea
finantarii acestuia in cadrul Planului National de Redresare si Rezilientd al Romaniei, Componenta
C10 — Fondul local, Obiectul de investitii I.1.4 — Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde —
infrastructura pentru biciclete (si alte vehicule electrice ugoare) la nivel local/metropolitan.



Arl. 2. Se aproba nota de fundamentare a proiectului Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde - Amenajare pista de biciclete pe Calea Turzii - str. Observatorului in Municipiul
Cluj-Napoca, conform Anexei | care face parte integrantd din prezenta hotarére.

Art. 3. Se aprobi descrierea sumara a investitici privind proiectul Asigurarea infrastructurii
pentru transportul verde - Amenajare pista de biciclete pe Calea Turzii - str. Observatorului in
Municipiul Cluj-Napoca, conform Anexei 2 care face parte integrata din prezenta hotarére.

Arl. 4. Se aprobi valoarca maxima eligibilda a proicctului Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde - Amenajare pista de biciclete pe Calea Turzii - str. Observatorului in Municipiul
Cluj-Napoca, in cuantum de 3.002.847,00 lei fara T.V.A., reprezentand cheltuieli eligibile asigurate din
Planul National de Redresare si Rezilienta.

Art. 5. Municipiul Cluj-Napoca se angajeaza s finanfeze toate sumele, reprezenténd cheltuieli
care ar putea {i declarate neeligibile rezultate din documentatiile tehnico-economice/contractele de
furnizare si lucriiri, ce pot apdrea pe durata implementarii proiectului Asigurarea infrastructurii
pentru transportul verde - Amenajare pista de biciclete pe Calea Turzii - str. Observatorului in
Municipiul Cluj-Napoca in conditiile obtinerii finantarii proiectului.

Ar(. 6. Cu indeplinirea prevederilor hotarérii se incredin{eaza Directiei Tehnice si Direcfiei
Economice.

Presedinte de sedin(a,
Ec. Dan Stefan Tarcea

Contrasemneaza:
Seeretarul general al municipiului,
Jr. Aurora Rosca

Bt s din 7 octombrie 2022
(Hotararea a fost adoptati cu ..... voluri)



Planul National de Redresare si Rezilienta
Componenta C10 — Fondul Local

Anexa 1 la HCL nr. ......../ 2022

Planul National de Redresare gi Rezilienti, Componenta 10 — Fondul Local
Obiectul de investitii I.1.4 — Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru

biciclete (si alte vehicule electrice ugoare) Ia nivel local/metropolitan

NOTA DE FUNDAMENTARE PRIVIND PROIECTUL
“Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - Amenajare pista de biciclete pe Calea Turzii -

str. Observatorului in Municipiul Cluj-Napoca”

1. Descrierea pe scurt a situatici actuale (date statistice, clemente specifice, etc.)

Municipiul Cluj-Napoca este situat in zona centrala a Transilvaniei, avand o suprafata de 179,5 km?,
Situal in zona de legatura dintre Mun{ii Apuseni, Podisul Somesan si Campia Transilvaniei, orasul este plasat
la intersectia paralelei 46° 46> N cu meridianul 23° 36 E. Se intinde pe vaile raurilor Somesul Mic si Nadas,
si prin anumite prelungiri pe vaile secundare ale Popestiului, Chintiului, Borhanciului si Popii. Spre sud-est
ocupi spatiul terasei superioare de pe versantul nordic al dealului Feleac, fiind inconjurat pe trei parti de
dealuri si coline cu indltimi intre 500 si 825 metri. La sud orasul este strdjuit de Dealul Feleac, cu altitudinca
maximi de 825 m, in varful Migura Salicei. La est, in continuarea orasului se intinde Cdmpia Somesana, iar
la nordul orasului se afld dealurile Clujului, cu piscuri ca Virful Lombului (684 m), Varful Dealul Melcului
(617 m), Techintdu (633 m). Inspre vest se afld o suitd de dealuri, cum ar fi Dealul Hoia (506 m), Dealul
Garbaului (570 m), s.a. Odinioard in afara orasului, acum in interior insa, se afla dealul Calvaria si dealul
Celafuia.

Municipiul Cluj-Napoca si-a dezvoltat treptat refeaua de piste pentru biciclete cumuland aproximativ
35 km (excluzand pistele pentru agrement din parcuri) sustinut de un sistem de bike-sharing cu 50 de statii
(din care 7 in zona metropolitand) i de parciri pentru biciclete, fie rastele amplasate in apropierea
obiectivelor de interes sau chiar parcari rezidentiale.

Conexiunile intre principalele carticre rezidentiale (Manastur, Zorilor, Marasti, Intre Lacuri) si
zonele de interes sunt deficitare. Doar zona centrali este bine irigatd cu piste pentru biciclete. Desi existd
piste noi, care corespund in mare mésurd normelor europene de proiectare cum ar fi cele din cartierul Buna
Ziua, faptul ci ele nu sunt conectate la o refea de coerenta face ca nivelul de serviciu sa fie redus.

Dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete la nivelul municipiului Cluj-Napoca se va realiza pe trei
cii de acliune:

« Refnnoirea / modernizarea pistelor existente (cele cu nivel de serviciu sub 50);

« Ca parte din proiectele de culoare de mobilitate urband durabila (reconfigurarea de striizi care

vizeazi si introducerea de piste pentru biciclete si largirea trotuarelor);



Planul National de Redresare si Rezilienta
Componenta C10 — Fondul Local

« Instituirea de zone 30 (sau chiar 20) si masuri de calmare a traficului (mai ales in jurul unitatilor de
invitamant) — utilizarea marcajului de ,sharrows” / traseu sugerat pentru biciclete.

Investitiile vor viza astfel completarea retelei de piste pentru biciclete formand in primul rind o retea
primaré (legaturi in lungul principalelor culoare de mobilitate) si apoi retelele secundare si tertiare (local).

RETEAUA DE PISTE DE BICICLETE EXISTENTE
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Planul National de Redresare si Rezilienta
Componenta C10 — Fondul Local

PRIRITIZAREA EXTINDERII SI REVIZUIRII RETELEI DE PISTE PENTRU BICILCETE
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Programul multianual de revizie / innoire si extindere a retelei de piste pentru biciclete vizeaza
interventii de modernizare / optimizare pe pistele existente care au un nivel de serviciu sub 50. In majoritatea
cazurilor aceste interventii se pot face cu costuri reduse fiind vorba doar de marcaje, indicatoare si elemente
de protectie.

2. Necesitatea si oportunitatea investitiei pentru care se aplica

La nivelul municipiului Cluj-Napoca prioritatea este legarea pistelor existente, mai ales pe directia
est-vest si nord -sud. Dezvoltarea refelei de piste pentru biciclete pe segmente a facut ca principala problema
a retelei si fie discontinuitatea ei. Chiar daci exista piste pentru biciclete proiectate destul de bine (ex. pista
de pe str. Bund Ziua) ele nu sunt racordate la reteaua oragului. Doar in zona centrald s-a configurat de-a
lungul anilor o refea mai stabild de piste pentru biciclete. Continuitatea fizica si la nivel de design este un
aspect esential pentru orice refea de piste pentru biciclisti. Biciclistul trebuie sa aiba la dispozitie o
infrastructurdt a carei parcurs si fie previzibil iar ghidarea sa fie cat mai simplé, ceea ce nu este inca cazul in

Cluj-Napoca.



Planul National de Redresare si Rezilienta
Componenta C10 — Fondul Local

Prin PMUD 2021-2030, aprobat prin HCL nr. 2/2022, municipiul Cluj-Napoca gi-a asumat
dezideratul pentru 2027, ca fiecare cartier major si detind o legatura velo sigura si directd cu centrul orasului
(mai ales Mangstur, Zorilor, Mérasti, Gheorgheni si Grigorescu ).

Proiectul se regiiseste in lista de proiccte prioritare din PMUD 2021-2030 conform tabel PROIECTE
DEPLASARI NEMOTORIZATE (PIETONAL SI MERSUL CU BICICLETA) — PAG 288-292 1D 9.4.32.

Se atageazi extras din Planul de Mobilitate Urband Durabild 2021-2030.

Necesitatea amenajarii de pistd de biciclete pe Calea Turzii i str. Observatorului este data de mai
multi factori cum ar fi:

- asigurarea conditiilor de sigurantd pentru bicicligti, care in prezent utilizeaza trotuarul sau strazile;

- asigurarca conditiilor de siguranta pentru pietoni si autovehicule prin mutarea bicicligtilor pe

infrastructura special amenajata;

- incurajarea cetilenilor in utilizarea bicicletei ca mijloc de transport, de recreere, de mentinerea a

sanatatii;

- scaderea emisiilor poluante.

3. Corelarea cu proicete deja implementate la nivel local

Din seria culoarelor de mobilitate urbanii durabild, au fost prioritzate acele proiecte care asigura
legaturi intre principalele carticre rezidentiale si zona centrald. De aceea a fost tratat cu prioritate coridorul
est-vest si legaturile cu carticrele Zorilor / Minagtur / Gheorgheni / Andrei Mureganu si Dambul Retund.
‘Relatia cst-vést va fi sustinu@ i de coridorul de mobilitate din lungul Somesului care va integra
infrastructura pciltru biciclete pe intregul parcurs, urmand si devina un coridor velo local, metropolitan Si
apoi judetean.

Pista velo care face obiectul prezentei documentatii va avea o lungime aproximativé de 3.05Km si va
face legitura intre pista existentd de pe strada Observatorului (Tronsonul dintre intersectia cu strada
Frunzisului pana la intersectia cu str. Viilor la Spitatul de Recuperare) in lungime de aproximativ 0.45Km ,
pista existentd de pe strada Fagetului in lungime de aproximativ 2.70 Km si pista existentd de pe strada Buna
Ziua in lungime de 1.86Km.

4. Corelarea cu proicete in curs de implementare de la nivel local

Municipiul Cluj-Napoca are in curs de implementare proiccte ce contin interventii de pietonizarc,
finantate prin Axa prioritard 4. Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile, Obiectivul specific 4.1. Reducerea
emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judef ale Programul Operational Regional 2014-2020,
respectiv:

o Rethinking Somes: Proiectul vizeaza revitalizarea spatiului urban aferent riului Somes si cuprinde
interventii destinate deplasérii pietonale precum crearea de coridoare verzi cu caracter pictonal si de
agrement, reabilitarea si modernizarea pasarelelor aflate de-a lungul raului, amplasarea unor noi
trasce si legaturi;

o Cresterea si Tmbuniitiifirea spatiului pietonal-velo in zona wurbana: Modernizare str.

Tipografici, scuar CEC, str, Regele Ferdinand si striizile adiacente.



Planul National de Redresare si Rezilienta
Componenta C10 — Fondul Local

e  Lucriiri de amenajare urbani str, Mihail Kogilniceanu, str. Universititii si striizile adiacente:
Proiectul presupunc reamenajarea strizii Mihail Kogalniceanu si utilizarea conceptului ,shared-
space® pentru striizile adiacente vizate in proiect.

o Lucriiri de modernizare bd. 21 Decembric 1989: Proiectul vizeaza realizarea benzilor dedicate
transportului in comun si a infrastructurii adiacente, inclusiv interventii de amenajare a spatiului
public, a iluminatului public si a mobilierului urban.

5, Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplici la finan{are
Investitia propusa cste in concordanta cu obiectivele stabilite in cadrul Planului de Mobilitate Urbana
Durabila Cluj-Napoca 2021-2030. Proiectul ,Asigurarvea infrastructurii pentru transportul verde —
Amenajare pista de biciclete pe Calea Turzii — str. Observatorului in Municipiul Cluj-Napoca” va fi
corelat cu ,,Asigurarea infrastructurii pentra transportul verde — Modernizare strada Drumul Sfantul
Toan Tn Municipiul Cluj-Napoea® creeind o pista continua din cartierul Manastur pana in cartierul Zorilor,
pe traseul: Aleea Clabucet, Pensiunca Roata Faget, Padurea Faget, str. Iagetului, Calea Turzii, str.
Observatorului.
6. Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii
Proicctul propus aduce numeroase efecte pozitive pentru locuitorii municipiului :
o  Creslerca sigurantei traficului pentru biciclisti, pietoni si conducitorii de autovehicule;
"o Diminuarea poluarii asupra mediului si sandtétii populatiei;
o Dezvoltarea cailor rezervate si amenajate pentru circulatia biciclistilor;
o  Tacilitarca transportului la si de la locul de munca cu metode alternative;
e Cresterea atractivitatii pentru turisti;
o  Dezvoltarea cicloturismului in zona.
7. Modul de indeplinire a conditiilor aferente investitiilor
Proiectul propus “ Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - Amenajare pista de
biciclete pe Calea Turzii - str. Observatorului in Municipiul Cluj-Napoca” arc o lungime de 3.05 Km, cu
latime de 1.50m pe sens.
Pentru implementarea proiectului se vor realiza urmétoarele activitagi:
- Lucriri de constructie pentru realizarca/modernizarea infrastructurii pentru biciclete/mijloace de
transport nemotorizate: piste pentru biciclete, culoare pentru biciclete;
- Lucrari de constructie pentru montarea echipamentelor de protectie;
- Lucrari de constructie pentru montarea echipamentelor de semnalizare;
- Achizitia si montajul accesoriilor de mobilier urban aferent pistelor: rasteluri pentru biciclete,
contoare utilizatori, etc;

- Amenajarea terenului;



Planul National de Redresare si Rezilienta Anexa la Ghidul specific
Componenta C10 — Fondul Local Model F

- Achizifia echipamentelor de protectie i a echipamentelor de semnalizare;

- Proicctare si asistentd tehnici.

Infrastructura va avea in vedere prevederile/recomandarile Ghidului de proiectare a infrastructurii
pentru biciclete care confine cerinfe generale de calitate a infrastructurii pentru biciclete si trotinete electrice
— trasee, parcaje — in vederea asigurdrii viabiliti{ii acesteia.

La acest obiectiv accesul este asigurat gratuit, pe baze nediscriminatorii, fiind vorba de accesul
publicului larg.

8. Descrierea procesului de implementare

fn etapa de implementare, beneficiarul va respecta legislafia in vigoare, normele de implementare
specifice si va realiza urmitoarele activitifi: Proiectare i Asistentd tehnicd, Lucriri de amenajare a terenului,
construcfie pentru realizarea infrastructurii pentru biciclete §i pentru montarea echipamentelor de
semnalizare §i a mobilierului urban.

fn timpul implementrii, in conformitate cu prevederile ghidului de finanfare, beneficiarul va obtine
urmitoarele documentafii: Certificat de Urbanism, DALJ, HCL de aprobare a indicatorilor tehnico-
economici, DTAC, Proiect tehnic cu detalii de executie §i Autorizafic de construire.

Dupa finalizarea lucrarilor, beneficiarul va incheia un proces verbal de recepfie la terminarea

lucrarilor urmat de intocmirea cirtii tehnice a constructiei si raportul dirigintelui de gantier.

9, Alte informatii

NUME SI PRENUME ...... 202¢Aku Rebert .
DATA e O lg w20 . e
SEMNATURA T mﬁ*%u’u ................



CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI -
CLUJ-NAPOCA .

HOTARARE
privind aprobarea Planului de Mobilitate Urbanii Durabild (P.ML.U.D.),

penirn perioada 2021-2030

Consiliul local al municipiului Cluj-Napoca tntrunit Tn sedin{d ordinard,

Examindnd proiectul de hotirare privind aprobarea Planului de Mobilitate Urband Durabild
(PMUD), pentru perioada 2021-2030 - proiect din inifiativa primarului;

Refindnd Referatul de aprobare nr. 24330/1/12.01.2022, conex cu nr. 594036/1/20.10.202.1, al
primarului municipiului Cluj-Napoca, Tn calitate de inifiator;

Analizind Raportul de specialitate nr. 24370/12.01.2022, conex cu nr. 594131/20.10.2021, al
Directici Generale Comunicare, dezvoltare locald si management proiecte - Serviciul Stntegle 51
dezvoltare locald, management proiecte, al Directiei Generale de Urbanism, al Directiei Tehnice, al
Directiei Economice, al Directiei Heologie urbani gi spatii verzi, al Direcfiei Patrimoniul municipiului
si evidenfa proprietatii, al Serviciului de informatizare, al Serviciului Public de interes local pentru
administrarea parcirilor din municipiul Cluj-Napoca si al Direcfiei Juridice, prin care se propune
aprobarea Planului de Mobilitate Urbani Durabila (P.M.U.D.), pentru perioada 2021-2030;

Avand in vedere prevederile art. 4371 si ale Anexei-2 din Legea nr. 350/2001 privind
amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile i completirile ulterioare; ale art. 15 si 16 din
Normele Metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 plivmdﬁmenajalca teritoriului gi urbanismul
si de elaborare si actualizare a documentafiilor de urbanism, aprobate prin Ordinul n. 233/2016, cu
modificirile si completirile ulterioare, ale art. 129 alin. 2-1it-b), coroborat cu alin. 4 lit. ¢), din
Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Ctdut ﬂdmmlqttatw cu modificdrile si
completérile ulterioare; &

Tindnd cont de prevederile art. 7 din [egm nr, 52/2003 privind ttanf;palentq decizionala n
admimstmtm publicd, republicati, cu modificirile si completdrile ulterioare si de minuta dezbaterii
publice din data de 19 noiembrie 2021;

Vizand avizul comisiei de specialitate;

Potrivit dispozifiunilor art. 129, 133 alin. 1, 139 si 196 din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul
administrativ, cu modificérile gi completirile ulterioare,

HOTARASTE:

Att.1. Se aprobi Planul de Mobilitate Urband Durabild (P.M.U.D.) pentru perioada 2021-2030,
conform Anexei care face parte integrantd din prezenta hotérare.

Art.2. Cu indeplinirea prevederilor hotdrdrii se fincredinfeazd aparatul de specialitate al
primarului.

Secretarul enelal al municipiului,
Jr. Auroy,

Nr. 2 din 18 ianuarie 2022
(Hotérdrea a fost adoptatd cu 19 voturi) 7



2.5.2. DEPLASARI CU BICICLETA

Bicicleta rimane in continuare unul din principalele mijloace de transport din perspectiva eficientei: costuri
minime de transport, impact minim asupra mediului, consum scazut de spatiu dar si un timp redus pentru
deplasirile de sub 5 km®*. Mai mult de atat, mersul cu bicicleta are o contributie majord la sandtatea urbana
si a cdpitat o importantd mai mare in perioada Pandemiei Covid-19.

RETEAUA DE PISTE PENTRU BICICLETE

Municipiul Cluj-Napoca si-a dezvoltat treptat reteaua de piste pentru biciclete cumuland aproape 35 km
(excluzand pistele pentru agrement din parcuri)® sustinut de un sistem de bike-sharing cu 50 de statii (din
care 7 in zona metropolitand) si de parcari pentru biciclete, fie rastele amplasate in apropierea obiectivelor
de interes sau chiar parcari rezidentiale.

Solutia tehnici folositd pentru amenajarea pistelor / benzilor pentru biciclete a evoluat de-a lungul anilor
ajungand la un nivel destul de ridicat in ceea ce priveste calitatea in ultimii ani. Ultima generatie de piste
pentru biciclete includ pand si bare de sprijin pentru biciclisti la semafor.

FIGURA 70 EVOLUTIA PISTELOR PENTRU BICICLETE - CLUJ-NAPOCA

eneratie de piste pentru biciclete

str. Avram lancu PRI generatie de piste pentru biciclete  Str. Emil Isac 1 str. Petru Malor -E1:1L lgeneratie de piste penteu biciclete

51 Desigur pe o distanta mai lungd, cum este cazul deplasdrilor in zona metropolitand, utilizarea optimd a bicicletei

este in combinatie cu transportul public, mai ales cu trenul.
52 |ncluzand pistele de pe ambele parti ale drumului in masurdtoare se ajunge la o valoare de aproximativ 43 km.
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Sursa: arhiva consultantului / Google Streetview

Prima generatie de piste / benzi pentru biciclete vizibild pe strdzi precum Donath, 1 Decembrie 1918 sau
Barbu Patriciu este caracterizatd de piste subdimensionate (adesea sub 1m / sens), fard marcaj de culoare
si delimitate Tn anumite cazuri prin bolarzi de traficul rutier. in majoritatea cazurilor aceste piste au fost
amenajate pe carosabil, prin eliminarea unor locuri de parcare.

A doua generatie de piste / benzi pentru biciclete vizibild pe strdzi precum 21 Decembrie 1989 sau Calea
Dorobantilor este caracterizatd de piste cu o [&time de aproximativ 1m, marcate prin vopseé rosie insa
amenajate pe trotuar, in detrimentul spatiului pietonal. Amenajarea pistelor pentru biciclete pe trotuar
creste semnificativ riscul accidentelor cu pietoni, cei din urma avind adesea tendin{a de a circula pe
suprafata marcatd. Tot in aceastd generatie se incadreaza si pistele pentru biciclete partajate cu benzile
dedicate transportului public (ex. Bdul Nicolae Titulescu), un model incd unic in Romania. Pentru cd latimea
acestor piste este sub 4,5 m mijloacele de transport in comun nu pot depdsii biciclistii fard a pardsi banda
dedicatd™ ceea ce ingreuncaza parcursul acestora si reduce siguranta biciclistilor.

A treia generalie de piste / benzi pentru hiciclete este vizibild pe strazi precum Horea sau George Baritiu
fiind caracterizatd de piste amenajate prin ingustarea benzilor rutiere. Acestea sunt delimitate prin bordurd
de profilul carosabil dar si de spatiul pietonal. Tn anurite cazuri, cum sunt segmente din str. Horea, pistele
sunt protejate si parciiri pentru autolurisme amplasate in partea stangd. Lipseste insd o zond de siguranta
pentru a evita accidentarile provenite din cauza deschiderii portierei spre biciclisti.

A patra generatie de piste pentru biciclete este cea care se evidentiaza prin respectarea majoritatii
indicatiilor din ghidurile internationale pentru proiectarea pistelor pentru biciclete. Astfel, pe strazi precum
Ferdinand (o singurd banda), Petru Maior sau Email Isac pistele sunt marcate cu vopsea verde, au o latime
corespunzitoare (1,2-1,5m) si includ si bare de sprijin la intersectii. Desi, aceasta ultimd generatie este
mult mai sigurd, ih comparatie cu generatiile anterioare, nu exista elemente de protectie fata de traficul
auto (bolarzi, mobilier urban sau chiar parcdri auto).

Cu toate acestea, principala problema a infrastructurii pentru biciclete este dati de faptul ci pistele nu
formeaza o retea coerentd si continud. Existd cel putin 5 tipuri de amenajare: dublu sens pe strada, dublu
sens pe trotuar, fmpreund cu banda dedicatd pentru transport public, piste pe ambele sensuri care urmeaza
sensul de mers a autoturismelor etc. Toate acestea nu sunt conectate sau tranzitia intre diferitele tipuri de
infrastructura este dificild. Mai ales in contextul in care, in majoritatea cazurilor marcajele pentru ghidarea
biciclistilor lipsesc fix in intersectii. Existd si cazuri in care infrastructura pentru biciclete este disponibila
doar pe unul din cele doud sensuri de mers (ex. Bdul N. Titulescu — bandd dedicata transport public cu pista
pe sensul spre centru sau str. Parcul Feroviarilor). Continuitatea fizica si la nivel de design este un aspect
esential pentru arice retea de piste pentru biciclisti. Biciclistul trebuie sd aiba la dispozitie o infrastructura
a cirei parcurs si fie previzibil iar ghidarea s fie cat mai simpld, ceea ce nu este inca cazul in Cluj-Napoca.

Conexiunile intre principalele cartiere rezidentiale (Mandstur, Zorilor, Mardsti, Tntre Lacuri) si zonele de
interes sunt deficitare. Doar zona centrala este bine irigatd cu piste pentru biciclete. Aceasta mai are
legaturi facile cu cartiere precum Plopilor (folosind pista din Parcul Central) Grigorescu sau Gheorgheni®,
Desi existd piste noi, care corespund in mare masurd normelor europene de proiectare cum ar fi cele din
cartierul Buna Ziua, faptul cd ele nu sunt conectate la o retea de coerenta face ca nivelul de serviciu sa fie
redus. Un alt aspect problematic al retelei de piste pentru biciclete este ca ea urmeaza pe alocuri tendinta
de transforma striizi in sensuri unice pentru circulatia auto. Intrucat biciclistii si pietonii au nevoie mereu
de cele rai scurte rute, pe viitor vor trebui evitate situatiile in care pe strazile de sens unic, biciclistii sa fie
obligati sa circule intr-un singur sens™.

3 Acesta a fost si motivul pentru care s-a renuntat la delimitarea acestor benzi prin bolarzi.
3 Folosind nsa o pistd pentru biciclete nesigura, partajata cu transportul public.
35 Cu exceptia cazurilor in care sensurile unice sunt foarée apropiate, ex. sub 75m.

CIVITTA L 137

PLANNING



Functionarea retelei de piste pentru biciclete este ingreunata si de relieful accidentat pe care se dezvoltd
orasul. Acest aspect ingreuneazi mai ales deplasérile intre zona centrald si cartierele din sud cum ar fi
Zorilor, Buna Ziua sau Gheorgheni.

FIGURA 71 NIVELUL DE SERVICIU AL PISTELOR S| BENZILOR PENTRU BICICLETE

\ R
y AR

Autostrada
Drum national
| Drum Judetea
T NN
Infrastrucfura feroviard
- == Céiferate modernizate
= — Caiferate electrificate

Sursa: analiza consultantului

Reteaua hidrografici care strabate Clujul detine nu doar un potential ecologic si de agrement imens ci
reprezinta si posibile coridoare pentru deplasirile nemotorizate care sd completeze refeaua existentd de
piste pentru biciclete. Cel mai elocvent exemplu este Somesul Mic care poate deveni un culoar ecologic si
de mobilitate la nivelul judetului si care urmeazi chiar culoarul pe care se concentreazd cele mai multe
activitdti economice, obiective de interes si cele mai recente dezvoltdri. Paraul Popii poate reprezenta o
alternativd pentru aproape 10000 de locuitorii din cartierele Colonia Féget si Mandstur. Canalul Morii si
Paraul Chinteni (sustinute de citeva pasaje pietonale) ar asigura legatura intre zona de zona de nord (zona
aflatd intr-un proces amplu de restructurare) si zona ¢entrald. La fel pardul Nadds poate reprezenta o axd
structuranti si un coridor de mobilitate activa pe:ﬁ}ru intreaga zond industriald din nordul Clujului.
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vor realiza direct prin aceste circulatii pietonale si pentru biciclisti. Aceste circulatii vor functiona dupd modelul ,living
streets” — unde rolul principal al strazii este acela de spatiu public. Strdzile vor putea fi utilizate de autoturisme pentru
ci ele reprezintd accesul citre parcari, dar vor fi deschise doar rezidentilor si vizitatorilor si cu o vitezd de maxim
20km/h (preferabil chiar 10 km/h). Mai mult de atat, aceste circulatii vor putea fi parcurse integral doar de cétre
pietoni si biciclisti fiind infundate in capete pentru autoturisme.

Sursa: 1'|eighbo‘urhoods.typepad.com

9.4.3. INFRASTRUCTURA PENTRU MERSUL CU BICICLETE

Principalul proiect de mobilitate dedicat mersului cu bicicleta la nivelul municipiului Cluj-Napoca si al zonei
metropolitane, dar si la nivelul judetului este 9.4.16 CORIDORUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA
(PIETONAL S1 VELO) DE-A LUNGUL RAULUI SOMES intre Tarnita — Gildu — Floresti — Cluj Napoca — Apahida
— Jucu — Bontida. Dezvoltarea acestui coridor va reprezenta nu doar un proiect fanion pentru Cluj ci si un
demers Tn premierd la nivel national. Traseul va porni de la Gildu (una din principalele destinatii de
agrement din jurul Clujului) va traversa Florestiul, Cluj-Napoca, Apahida si Jucu ajungand pana la Bontida.
Traseul este conectat la reteaua actuald de piste pentru biciclete dar si la alte trasee practicate frecvent de
biciclisti. Sunt prevazute inclusiv legaturi cu centura metropolitand, proiectatd si ea cu infrastructura
pentru biciclete (ex. zona Dezmir).

intregul culoar nu va fi dedicat doar activitatilor de agrement ci este conceput in asa fel incat sa poata
sustine si navetismul intre localitdtile traversate. De aceea, aparte de infrastructura pentru biciclete
culoarul Somesului trebuie echipat si cu iluminat public, rastele si parcdri securizate pentru hiciclete, stati
de tip ,selfcare”, puncte de alimentatie, mobilier urban, puncte de bel vedere, statii de bike-sharing si alte
dotiri relevante pentru activitatea de agrement. Fiind vorba de un traseu lung este oportuna echipare
serviciului de bike-sharing in aceastd zond cu biciclete electrice. Pornind de la premisa ca este un traseu
care va atrage un numir important de utilizatori (mai ales turisti) va fi important modul Tn care se va
permite amplasarea de unitati de alimentatie publicd / cazare in lungul acestuia. Este preferabil ca parcarile
pentru biciclete sau statiile de tip ,self care” sa fie amplasate in vecindtatea directd a unitatilor de cazare
sau de alimentatie publici si sa fie ingrijite de catre proprietarii acestora.

11
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FIGURA 173 CORIDORUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA DIN LUNG
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Sursa: Hustratie realizata de consultant dupi traseul conturat de A.Mitrea, C.Chirild, V. Cocheci cu mici cornpletari
din partea echipei PMUD 2021-2027

Pornind de la proiectul strategic ,Coridor de mobilitate urband durabild de-a lungul rauiui Somes” va fi
importantd dezvoltarea unei retele de coridoare verzi (de mobilitate) secundare. Pornind de la dezideratul
de a avea cate un asemenea coridor care si asigure legdtura cu Cluj-Napoca pentru fiecare comuna a fost
constituiti o refea metropolitand de trasce pietonale si velo. Aceste trasee urmeaza preponderent drumuri
comunale neutilizate (de reguld pietruite sau de pamant), drumuri de hotar / agricole sau drumuri
forestiere. In functie de fiecare caz in parte poate fi vorba de trasee cu imbrécaminte asfalticd care sd poatd
fi utilizate si de utilaje agricole sau doar de drumuri pietruite / din pietris etansat. Important in acest caz
este ca accesul autoturismelor s3 fie restrictionat pe aceste trasee, Indiferent de imbracamintea traseelor
va fi important ca acestea sd includd urmatoarele dotdri:

o Puncte de alimentare (ex. cismele)

o Statii de tip ,self care” pentru reparat bicicletele — amplasat in zonele locuite

o Indicatoare de orientare (inclusiv hirti cu traseul, obiective de interes si dotdri)
e Bolarzi retractabili pentru a limita accesul autoturismelor

e Zone umbrite / refugii

e Amenajiri pentru valorificarea punctelor de bel-vedere

Vor fi tratate cu prioritate coridoarele care se ramifica din Somes si cele care deservesc importante zone
de agrement (ex. Gilau — Tarnita / Tureni — Cheile Tureni / Petresti —~ Casele Micesti / Feleacu — Partia
Feleacu).

FIGURA 174 RETEAUA DE TRASEE PENTRU BICICLETE (CORIDOARE VERZI) DIN ZONA METROPOLITANA
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Suisa: llustratie realizatd de consultant

La nivelul municipiului Cluj-Napoca prioritatea este legarea pistelor existente, mai ales pe directia est-vest
si nord -sud. Dezvoltarea retelei de piste pentru biciclete pe segmente a facut ca principala probleme a
retelei si fie discontinuitatea ei. Chiar dacd existd piste pentru biciclete proiectate destul de bine (ex. pista
de pe str. Bund Ziua) ele nu sunt racordate la reteaua orasului. Doar in zona centrald s-a configurat de-a
lungul anilor o retea mai stabild de piste pentru biciclete.

@

Investitiile vor viza astfel completarea retelei de piste pentru biciclete formand in primul rand o retea primara
(legdturi in lungul principalelor culoare de mobilitate) si apoi retelele secundare si tertiare (local).

Dezideratul pentru 2027 este ca fiecare cartier major saldetina o/legatura\velo'sigurasiidirecta cu
centruliorasului (mai ales Manastur, Zorilor, MarastijGheorgheni'si Grigorescu).

FIGURA 175 DEZVOLTAREA RETELEI DE PISTE PENTRU BICICLETE

13
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Sursa; llustratie realizatd de consultant

Dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete la nivelul municipiului Cluj-Napoca se va realiza pe trei cii de
actiune:
s Refnnoirea / modernizarea pistelor existente (cele cu nivel de serviciu sub 50)

» Ca parte din proiectele de culoare de mobilitate urband durabild (reconfigurarea de strazi care
vizeazi si introducerea de piste pentru biciclete si largirea trotuarelor)®

o Instituirea de zone 30 (sau chiar 20) si masuri de calmare a traficului (mai ales n jurul unitdiilor de
invatamant) — utilizarea marcajului de ,,sharrows” / traseu sugerat pentru biciclete,

9.4.44 PROGRAMUL MULTIANUAL DE REVIZIE / TNNOIRE SI EXTINDERE A RETELElI DE PISTE PENTRU
BICICLETE vizeazi interventii de modernizare / optimizare pe pistele existente care au un nivel de serviciu
sub 50 (vezi analiza Figura 71 ). In majoritatea cazurilor aceste interventii se pot face cu costuri reduse fiind
vorba doar de marcaje, indicatoare si elemente de protectie. Din seria culoarelor de mobilitate urbana

 Culoarele de mobilitate urbana durabild de la puncttilﬁ?.tl.l cuprind si infrastructurd pentru biciclete
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durabili, au fost prioritizate acele proiecte care asigurd legdturi intre principalele cartiere rezidentiale si
zona centrald. De aceea a fost tratat cu prioritate coridorul est-vest si legdturile cu cartierele Zorilor /
Manistur / Gheorgheni / Andrei Muresanu si Dambul Rotund. Legdtura cu cartierul Bund Ziua va fi
optimizati pe termen mediu intrucat interventiile pe Calea Turzii sunt mai complexe. Relatia est-vest va fi
sustinut si de coridorul de mobilitate din lungul Somesului care va integra infrastructurd pentru biciclete
pe intregul parcurs, urménd s& devind un coridor velo local, metropolitan si apoi judetean.

Misurile complementare pentru incurajarea mersului cu bicicleta vizeazd amenajarea parcdrilor sigure (la
destinatie dar si rezidentiale) printr-un 9.4.42 PROGRAM DE AMENAJAREA DE NOI PARCARI SI RASTELE
PENTRU BICICLETE TN MUNICIPIUL CLUJ-NAPOCA si dezvoltarea sistemului de bike-sharing 9.4.43
EXTINDEREA SISTEMULUI DE BIKE-SHARING "CLUIBIKE”. Existd deja parcdri rezidentiale pentru biciclete
amenajate cu succes (ex. cartier intre Lacuri) dar si rastele proiectate corespunzator in majoritatea strazilor
modernizate recent (preponderent zona centrald), demersul trebuie insd continuat pentru a deservi
echilibrat intregul oras. Dezideratul este ca pe termen mediu, fiecare obiectiv de interes (public sau privat)
s4 aibi in apropiere cel putin un rastel sigur si dupd posibilitati, monitorizat video (corelat cu sistemul CCTV
si de management al traficului). La nivelul parcdrilor rezidentiale va fi important ca orice parking nou
construit sii includa si parciri pentru cel putin 50 de biciclete®™ care sa poata i alimentate cu energie
electricd pentru incédrcarea bicicletelor electrice. In cartierele sau cvartalele in care nu sunt planificate noi
parcaje multictajate va trebui urmarit ca macar la 4 blocuri sa existe un garaj pentru biciclete {hu ocupa
mai mult de 2 locuri de parcare). Totodatd, parcdrile pentru biciclete in punctele intermodale nu trebuie
neglijate. Mai ales in cazul gérilor si a parcarilor de tip park & ride care trebuie echipate cu rastele sigure si
acoperite pentru biciclete.

In ceea ce priveste sistemul actual de bike-sharing aceste trebuie extins cu stafii noi si biciclete
suplimentare iar o mare parte din bicicletele actuale trebuie inlocuite. In prezent cele aproximativ 500 de
biciclete sunt insuficiente. Raportat la populatia orasului, numdarul de studenti si turisti, sistemul ar trebui
si detind peste 5000 de biciclete. Desigur in extinderea sistemului va trebui integratd posibilitatea ca si
turistii s3 poati utiliza bicicletele iar numarul cardurilor ar trebui crescut considerabil. Achizitia de noi
biciclete implica si diversificarea acestora (inclusiv marimi diferite de biciclete), fiind vorba de un oras
dezvoltat pe dealuri va fi important ca noul sistem sa includd si biciclete electrice. Dupa caz, acestea pot
circula intr-un circuit inchis (Centru — Zorilor / Centru — Bund Ziua / Centru — Gruia). De asemenea, va fi
important ca noul sistem sd detind si biciclete echipate pentru persoane varstnice sau persoane cu
dizabilitati.

Nu in ultimul rand, aparte din infrastructurd, va fi important de dezvoltat accesul la date privind
infrastructura si dotdrile pentru biciclete alaturi de un sistem de bonificatii. Se poate astfel construi pe
aplicatia aflatd in curs de teste WheeleyGo iar pe termen lung, functionalitatile acestea pot fi integrate in
aplicatia si platforma metropolitand de mobilitate ca un serviciu.

9.4.4. ELECTROMOBILITATEA

TABEL 52 PROIECTE PRIORITARE - ELECTROMOBILITATE

| NUME PROIECT VALOARE  ESTIMATA " OR[ZONTIMPLEMENTARE
(EURO) |
9.4.3.1 | Retea de HUB-uri de electro / | 3.500.000 2023-2027
micromobilitate In municipiul Cluj-
Napoca
9.4.3.2a | Extinderea retelei de stafii de . 2023-2025
incdrcare electricd din municipiul | 2.250.000
Cluj-Napoca

8 Echivalentul a 5 locuri de parcare pentru autoturismle5
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9.4.1, INFRASTRUCTURA PENTRU DEPLASARI PIETONALE $I PERSOANE CU MOBILITATE REDUSA

TABEL 51 PROIECTE - DEPLASARI NEMOTORIZATE

NUMEPROIECT VALOARE RESPONSABIL | ORIZONT
ESTIMATA
(EURQ)
9.4.1 Culoar de mobilitate Est - Vest - etapa 1 - Modernizarea  9.000.000 UAT Cluj- 2021-
C Bulevardului 21 Decembrie 1989 (in implementare) Napoca 2023
{9.4.2 Reamenajarea strazii Mihail Kogalniceanu si a strdzilor 10.000.000 UAT Cluj- 2021-
adiacente: Universitatii, Em. de Martonne, axa nord- Napoca 2023

sud alcatuitd din strazile Janos Bolyai — Hermann
Oberth — Kovécs Dezsd, Gaal Gébor si Baba Novac,
inclusiv Piata Cipariu si strada luliu Maniu din
municipiul Cluj-Napoca — extindere spatii pentru
pietoni si biciclisti (in implementare)

9.4.3 "Orasul pentru pietoni” — Etapa | 9.000.000 UAT Cluj- 2023-
Napoca 2025
9.4.4 "Orasul pentru pietoni” — Etapa Il 9.000.000 UAT Cluj- 2023-
Napoca 2027
9.4.5 "Orasul pentru pietoni” — Etapa lll 9.000.000 UAT Cluj- 2025-
Napoca 2030
9.4.6 Culoar de mobilitate sustenabild - Coridor Nord —strada  25.000.000 UAT Cluj- 2023-
Rasaritului — Carnpul Painii (adiacent cdii ferate) gi Napoca 2025
Podul Rasaritului
9.4.7 Program de dezvoltare a spatiilor pietonale si pentru  15.000.000 2023-
biciclisti din centrul istoric (etapa finala) 2027
9.4.8 Culoare de mobilitate sustenabild - reamenajare zona  10.000.600 UAT Cluj- 2023-
Piata Zorilor, str. Zorilor, str. L. Pasteur si zone Napoca 2025
adiacente, plus parking subteran
9.4.9 Culoare de mohilitate sustenabila si legdturi pietonale  5.000.000 UAT Cluj- 2023-
intre str. Brancusi si str. Liviu Rebreanu - Cartierul Napoca 2027
Gheorgheni
9.4.10  Culoar de mobilitate urband durabild Nord (Etapa Il):  30.000.000 UAT Cluj- 2023-
Pod Oasului — Str. Garii — Podul Locomotivei ~ Pasajul Napoca 2025
Taietura Turcului .
9.4.11 Regenerarea culoarului Canalului Morii - tronson Parcul  6.000.000 UAT Cluj- 2023-
Rozelor Napoca 2025
9.4.12 Regenerarea culoarului Canalului Morii — etapa Il 10.000.000 UAT Cluj- 2023-
Regenerarea culoarului Canalului Morii in cartierul Napoca 2025

Maristi si crearea unui culoar de mobilitate sustenabild
cu amenajarea in baza conceptului walkable and smart-
city a strazilor Paris — Onisifor Ghibu, Nicolae Cristea,
Gheorghe Lazdr si alte strazi adiacente

9.4.13 Regenerarea culoarului Canalului Morii — etapa IV 10.000.000 UAT Cluj- 2023-
Regenerarea culoarului paraului Valea Chintdului sia Napoca 2027
Canalului Morii (intre Campul Painii i Somesul Mic) cu
amenajarea in baza conceptului walkable and smart-
city a strdzilor adiacente

9.4.14  Regenerare urband - strdzi 14 iulie, 5.Todutd, P-ta 14  6.000.000 UAT Cluj- 2023-
lulie, str. T. Grozdvescu, G. Enescu (Grigorescu) si alte Napoca 2025
strdzi/famplasamente adiacente din municipiul Cluj-
Napoca
16
288 CIVITTA

P NG



NUMEPROIECT

ORIZONT

9.4.15

9.4.16a

9.4.16b

9.4.16¢

9.4.16d

9.4.17a

9.4.17b

9.4.17c

9.4.17d

9.4.18

9.4.19

9.4.20

9.4.21

9.4.22a

9.4.22b

9.4,.23a

Amenajarea unor legdturi pietonale intre P-ta
Liebknecht - Parc Iris si strizile adiacente din municipiul
Cluj-Napoca

Revitalizarea culoarului de mobilitate nemotorizatd
aferent Somesulul, modernizarea sl extinderea
infrastructurii pietonale si cicliste pe malurile raului
(21,22, 73) - Etapele 1 5i 2

Revitalizarea culoarului Somesului Mic, modernizarea
si extinderea infrastructurii pietonale si pentru
hiciclete pe malurile rdului — Etapa 3 (str. Ferdinand -
str, Fabricii)

Coridor de mobilitate urbani durabila Somes (etapele
4 str. Fabricii - Aeroport si 5 Parcul Rozelor - Muzeul
Apei)

Amenajare coridor de mobilitate urband durabild
(pietonal si velo) de-a lungul rdului Somes intre
Tarnita — Gildu — Floregti — Cluj Napoca — Apahida -
Jucu — Bontida (proiectul va fifmpdriit pe tronsoane si
va include interventiile in curs si in curs de pregatire
de pe teritoriul municipiului Cluj-Napoca)

Culoar de mobilitate Est - Vest - etapa 2 - zona Motilor
- Calea Méandstur - Marginasd - Ofetului - Uzinei
Electrice

Culoar de mobilitate Est - Vest - etapa 3 (zona B-dul 21
Decembrie - Piata Maristi - Aleea Bibliotecii si parking
subteran inclus

Culoar de mobilitate Est - Vest - etapa 4 Piata Mardsti -
IRA

Culoar de mobilitate Est - Vest - etapa 5 Strada Clinicilor

Reamenajarea Pietelor Cipariu —Stefan cel Mare si
Avram lancu, a Ciii Dorobantilor (pdnd la intersectia cu
Str. Petofi Sandor) si a str. Baba Novac - concurs de

solutii

Reamenajarea Pietei Mihai Viteazu si a strazilor
adiacente (David Ferenc, Frederic Joliot Curie, Cuza
Vodd, Arges, Ploiesti, Croitorilor, 1.P. Voitesti, lasilor) —
concurs de solutii

Coridor de mobilitate bd. Muncii (dupd finalizare
centurii metropolitane)

Amenajare coridor verde-albastru péardul Calvaria din
Cluj-Napoca

Amenajare coridor verde-albastru pardul Nadds din
Cluj-Napoca (etapa 1) - str. Giordano Bruna - Parc
Armatura

Amenajare coridor verde-albastru péaraul Nadds din
Cluj-Napoca (etapa 2)

Amenajare coridor verde-albastru pardul Becas (etapa
1) - parte din: Amenajare Parcul Bund Ziua in municipiul
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VALOARE RESPONSABIL

ESTIMATA

(EURQ)

5.000.000 UAT Cluj-
Napoca

20.000.000 UAT Cluj-
Napoca

5.000.000 UAT Cluj-
Napoca

10.000.000 UAT-uri ZMC

30.000.000 UAT-uri ZMC

20.000.000 UAT Cluj-
Napoca

20.000.000 UAT Cluj-
Napoca

5.000.000 UAT Cluj-
Napoca

2.000.000 UAT Cluj-
Napoca

15.000.000 UAT Cluj-
Napoca

20.000.000 UAT Cluj-
Napoca

25.000.000 UAT Cluj-
Napoca

2.000.000 UAT Cluj-
Napoca

2.000.000 UAT Cluj-
Napoca

3.000.000 UAT Cluj-
Napoca

12.000.000 UAT Cluj-
Napoca

2023-
2025

2023-
2027

2023-
2030

2025~
2030

2023-
2025

2023-
2025

2023-
2027

2023-
2027

2023-
2025

2023-
2025

2025-
2030

2023-
2027

2023-
2025

2025-
2030

2023-
2025
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NUME BRROIECT VALOARE RESPONSABIL ["ORIZONT

ESTIMATA
(EURO)

Cluj-Napoca (inclusiv coridor verde-albastru péraul

Becas)
9.4.23b  Amenajare coridor verde-albastru pardul Becas (etapa 60.000.000 UAT Cluj- 2023-
2) - parte din: Amenajare Parcul Est in municipiul Cluj- Napoca 2025
Napoca (inclusiv coridor verde-albastru paraul Becas)
9.4.23¢  Amenajare coridor verde-albastru pardul Becas din  5.000.000 UAT Cluj- 2025-
Cluj-Napoca (etapa 3) Napoca 2030
9.4.24  Amenajare coridor verde-albastru Pardul Popii 1.500.000 UAT Cluj- 2025-
Napoca 2030
9.4.25 Culoar de mobilitate urband durabild si legdturi  5.000.000 UAT Cluj- 2023-
pietonale intre Str. Observatorului i Parcul luliu Prodan Napoca 2027
in municipiul Cluj-Napoca
9.4.26  Reamenajare urband si legdturi pietonale intre Str. 6.000.000 UAT Cluj- 2023-
Prirndverii si Calea Floresti din municipiul Cluj-Napoca Napoca 2025
9.4.27  Culoar de mobilitate urbana durabild Calea Floresti 5.000.000 UAT Cluj- 2023-
Napoca 2025
9.4.28 Legaturi pietonale intre Str. Donath si Somes 5.000.000 UAT Cluj- 2025-
Napoca 2030
9.4.29  Reamenajarea strdzilor din zona Hasdeu: I. Creangd, 15.000.000 UAT Cluj- 2025-
B.P. Hasdeu, Piezisa, luliu Hatieganu din municipiul Cluj- Napoca 2030
Napoca
9.4.30 ~ Culoar de mobilitate urband durabild si legdturi  5.000.000 UAT Cluj- 2023-
pietonale intre Str. Constantin Brancusi si Str. Liviu Napoca 2025
Rebreanu in municipiul Cluj-Napocd _
9.431  Culoar de mobilitate urband durabild Str. Primdverii - 15.000.000 UAT Cluj- 2023-
Str. Islazului — Str. Frunzisului — Str. Observatorului Napoca 2027
(inclusiv legdtura directd velo pe la cimitir)
9.4.32  Culoar de mobilitate urbana durabild Calea Turzii 10.000.000 UAT Cluj- 2023-
Napoca 2027
9.4.33  Culoar de mobilitate urband durabild Bd. Nicolae 10.000.000 UAT Cluj- 2023-
Titulescu — Str. Unirii Napoca 2025
9.4.34 Culoar de mobilitate Alexandru Vaida Voievod 2.000.000 UAT Cluj- 2023-
Napoca 2027
9.4.35  Culoar de mobilitate urbana durabild Str. Bucuresti 2.000.000 UAT Cluj- 2025-
Napoca 2030
9.4.36  Culoar de mobilitate urband durabild Str. Fabricii de  15.000.000 UAT Cluj- 2025-
Zahar Napoca 2030
9.4.37  Culoar de mobilitate Cetdtuia - Muzeul Etnografic (incl.  3.000.000 UAT Cluj- 2025-
Constructie pasareld pietonald peste str. Tdietura Napoca 2030
Turcului) -
9.4.38  Culoar de mobilitate urband durabild si legdturi 7.000.000 UAT Cluj- 2023-
pietonale - Piata 1848, Str. Paris, Meseriilor, Oldnesti, Napoca 2027
Barbu Patriciu in municipiul Cluj-Napoca
9.4.40  Reamenajarea zonei Piata lon Agérbiceanu sia strazilor  8.000.000 UAT Cluj- 2025-
adiacente (M. Nicoard, A. Francu, Bragsov, Barbu St. Napoca 2030
Delavrancea, A. Bohitiel, Galaxiei) din municipiul Cluj-
Napoca
18
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NUME BROIECT VALOARE RESPONSABIL ["ORIZONT
ESTIMATA
(EURO)

9.4.41  Regenerarea zonei verzi Expo Transilvania, amenajarea  25.000.000 UAT Cluj- 2025-
n baza conceptului walkable and smart-city a strazilor Napoca 2030
adiacente (Dambovitei, lalomitei, Tribunal Vladutiu si
construire parking in municipiul Cluj-Napoca

9.4.42 Program de amenajarea de nol parciri si rastele pentru  2.000.000 UAT Cluj- 2023-
biciclete in municipiul Cluj-Napoca Napoca 2025

9.4.43 Extinderea sistemului de bike sharing ”ClujBike” 3.000.000 UAT Cluj- 2023-

Napoca 2025

9.4.44  Program multianual de revizie / innoire si extindere a  4.500.000 UAT Cluj- 2021-
retelei de piste pentru biciclete {0,5 mil € / an) din Napoca 2030
municipiul Cluj-Napoca

9.4.45a Dezvoltarea unei retele integrate de trasee velo in  3.000.000 UAT ZMC 2023-
comunele din zona metropolitana (etapa 1) 2025

9.4.45b Dezvoltarea unei retele integrate de trasee velo in  3.000.000 UAT ZMC 2023-
comunele din zona metropolitana (etapa 2) 2027

9.4.45¢  Dezvoltarea unei retele integrate de trasee velo in 4.000.000 UAT ZMC 2025-
comunele din zona metropolitana (etapa 3) 2030

9.4.44  Amenajarea trecerilor de pietoni cu facilitati pentru  2.000.000 UAT Cluj- 2023-
persoanele cu dizabilitdti Tn municipiul Cluj-Napoca Napoca 2025

9.4.45  Suprainaliarea, supra iluminarea si marcarea 3D a 2.000.000 UAT Cluj- 2023-
trecerilor de pietoni in municipiul Cluj-Napoca Napoca 2025

9.4.46  Program ,scoli sigure” 5.000.000 UAT Cluj- 2025-

Napoca 2030

9.4.47  Construclia pasareld pietonald in zona Metro Floresti 1.000.000 UAT Cluj- 2025-

Napoca 2030

9.4.48  Culoar de mobilitate urbana durabild str. Avram lancu  10.000.000 UAT ZMC 2023-
din comuna Floresti (dupd finalizarea Variantei de 2025
Ocolire)

9.4,49  Culoar de mobilitate urband durabild Valea Garboului  5.000.000 UAT ZMC 2023-
n comuna Floresti 2027

9.4.50  Culoar de mobilitate urbana durabila str. Transilvaniei 10.000.000 UAT ZMC 2025-
din comuna Baciu (dupd finalizarea Variantei de 2030
Ocolire)

9.4.51  Culoar de mobilitate urband durabild Str. Libertatii din ~ 10.000.000 UAT ZMC 2025-
comuna Apahida (dup3 finalizarea Variantei de Ocolire) 2030

9.4.52  Culoar de mobilitate urband durabild Str. Republicii 10.000.000 UAT ZMC 2025-
(Principald) din comuna Gildu (dupa finalizarea 2030
Variantei de Ocolire)

9.4.53 Reparare trotuare In comuna Gilau 100.000 UAT ZMC 2023-

2025

9.4.54 Reabilitare trotuare Tn comuna Tureni 100.000 UAT ZMC 2023-

2025

9.4.55 Amenajare trotuare adiacente DN 1, DJ 103G, DJ 103T  1.000.000 UAT ZMC 2023-
in comuna Feleacu 2025

9.4.56  Modernizare trotuare in comuna Sdvadisla 200.000 UAT ZMC 2023-

2025Q/--- ——

9.4.57  Amenajare trotuare adiacente DN 1F si DJ 108C in  200.000 UAT ZMC 2023- e i
comuna Garbdu 2025

Anexa | la HCL nr. ....... /2022 cuprinde un numar de 19 de pagini.
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Planul National de Redresare si Rezilienta
Componenta C10 — Fondul Local

Anexa 2 la HCL nr. ....../ 2022

Planul National de Redresare si Rezilient:i, Componenta 10 — Fondul Local
Obicctul de investitii I.1.4 — Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru

biciclete (si alte vehicule electrice usoare) la nivel local/metropolitan

DESCRIEREA SUMARA A INVESTITIEI PRIVIND PROIECTUL
“Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - Amenajare pista de biciclete pe

Calea Turzii - str. Observatorului in Municipiul Cluj-Napoca”

ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE: Primaria Municipiului Cluj-Napoca
AUTORITATE CONTRACTANTA: Primaria Municipiului Cluj-Napoca
AMPLASAMENT: Strada Observatorului — Calea Turzii, Municipiul Cluj-Napoca, Judetul Cluj

1) Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investiii

a) Categoria constructiei: pista velo

b) Lungime traseu proiectat: 3.05 Km

¢) Latime proiectata: 2 x 1.50m (1.50m pe sens)

d) Pista velo care face obiectul prezentei documentatii va face legitura Intre pista existenta de
pe strada Observatorului (Tronsonul dintre intersectia cu strada Frunzisului pana la intersectia cu
str. Viilor la Spitatul de Recuperare) in lungime de aproximativ 0.45Km , pista existenta de pe
strada Fagetului in lungime de aproximativ 2.70 Km si pista existentd de pe strada Buni Ziua in
lungime de 1.86Km.

Obiective de interes local deservite:

o Spitalul de recuperare de pe str. Observatorului

o TFacultatea de constructii si Facultatea de Arhitectura si Urbanism din cadrul UTCN Cluj
o Complexul Studentesc Observator

e Centru comercial Sigma

e Terenul sintetic ,,Calea Turzii”

o Padurea Faget (prin pista existenta de pe str. Faget).

Varianta constructivi de realizare a investitiei

Pista de biciclete se incadreaza in categoria de importanta C (normald) i in clasa de importanta
IV, conform Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii si a H.G. 766/1997 (Anexa 3)
referitoare la aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii.

Pista pentru biciclete proiectata va avea lungimea totala de 3.05 Km.



Planul National de Redresare si Rezilienta
Componenta C10 - Fondul Local

Lucriiri previizute:

- Lucrari de construcfie pentru realizarea/modernizarea infrastructurii pentru
biciclete/mijloace de transport nemotorizate: piste pentru biciclete, culoare pentru biciclete;

- Lueriiri de construcfie pentru montarea echipamentelor de protectie;

- Lueriri de construcfie pentru montarea echipamentelor de semnalizare;

- Achizifia si montajul accesoriilor de mobilier urban aferent pistelor: rasteluri pentru

biciclete, contoare utilizatori, etc;
- Amenajarea terenului;
- Achizifia echipamentelor de protectie si a echipamentelor de semnalizare;

- Proiectare si asistenta tehnica.
2) Obicctivul general al proiectului

Obicctivul general al proiectului este legarea pistelor existente mai ales pe directia est-vest si
nord -sud. Dezvoltarea refelei de piste pentru biciclete pe segmente a fécut ca principala problemi a
refelei sa fie discontinuitatea ei. Chiar daci existi piste pentru biciclete proiectate (ex. Pista de pe
str. Buni Ziua) ele nu sunt racordate la refeaua oragului, Doar in zona centrald s-a configurat de-a
Jungul anilor o refea mai stabila de piste pentru biciclete.

Municipiul Cluj-Napoca si-a dezvoltat treptat refeaua de piste pentru biciclete cumulénd
aproape 35 km (excluzand pistele pentru agrement din parcuri) susjinut de un sistem de bike-
sharing cu 50 de staii (din carc 7 in zona metropolitani) si de parciri pentru biciclete, fie rastele
amplasate in apropierea obiectivelor de interes sau chiar parciri rezidenfiale.

Prin PMUD 2021-2030, aprobat prin HCL nr. 2/2022, municipiul Cluj-Napoca gi-a asumat
dezideratul pentru 2027, ca fiecare cartier major si defini o legaturd velo sigurd si directd cu centrul
oragului (mai ales Manastur, Zorilor, Miérasti, Gheorgheni si Grigorescu ). Proiectul se regéseste in
lista de proiecte prioritare din PMUD 2021-2030 conform tabel PROIECTE DEPLASARI
NEMOTORIZATE (PIETONAL SI MERSUL CU BICICLETA) — PAG 288-292 ID 9.4.32.

In aceste condifii, proiectul vine in intAmpinarea obiectivului PNRR, Pilonul IV Coeziune
sociali i teritoriald, Componenta 10 — Fondul Local, prin implementarea unor masuri strategice,
bazate pe datele din Planul de Mobilitate Urbani Durabild Cluj, ce vor conduce la promovarea
mobilitdfii urbane durabile si la reducerea emisiilor de CO2, ca urmare a amenajarii pistelor de
bicicleta care face legatura dintre cartierele limitrofe ale orasului cu zonele de agrement de la
marginea orasului.

De asemenea, proiectul contribuie la indeplinirea urmétoarelor obiective specifice ale
componentei specificate:

o Imbunitifirea condifiilor de mobilitate urbani prin dezvoltarea infrastructurii pentru

transportul verde — piste pentru biciclete;

o O infrastructurs reali (eficientd si siguril) pentru biciclete va atrage mai mul{i oameni si

foloseasci acest mijloc de deplasare care va aveam ca efect reducerea emisiilor poluante;

2



Planul National de Redresare si Rezilienta
Componenta C10 —~ Fondul Local
o Incurajarea cetiifenilor in utilizarea bicicletei ca mijloc de transport, de recreere, de
menfinere a sinitifii.
3) Etapele principale privind realizarea proiectului
1. Depunerea cererii de finanfare

1.1. Verificarea condifiilor de eligibilitate a Solicitantului §i a proiectului in conformitate cu
prevederile Ghidului Solicitantului;

1.2. Elaborarea documentelor suport obligatorii gi specifice aferente cererii de finanfare,
identificate ca atare in Ghidurile Solicitantului — Conditii specifice aferente apelurilor pe
care s¢ intenfioneazi depunerea de aplicafii de finanfare (nota de fundamentare, Acord de
parteneriat, descrierea sumard a investifiei);

1.3. Elaborarea cererii de finanfare cu respectarea cerinfelor de fond si de formi stabilite de
Autoritifile Finan{atoare in platforma dedicati PNRR);

1.4. Inciircarea cererii de finangare in aplicafia electronici MDLPA.

2. Etapa de evaluare a dosarului aplicafiei de finanfare §i formularea raspunsurilor la scrisorile de
clarificare transmise de Autoritatea Finanfatoare;

3. Semnarea contractului de finantare;

4. Implementarea proiectului:

4.1. Activitatea dc pregitire a documentatiilor de achizific §i incheierea contractelor cu
operatorii economici:

o Activitifi de proiectare (pentru pistele de biciclete) - cheltuieli pentru documentatii
suport gi obfinere avize, acorduri, autorizatii;
o lucriri de construciii si lucréri necesare pentru amenajarea pistelor de biciclete;
o servicii de dirigenie de gantier, etc., daci va fi cazul.
4.2. Realizarea lucriirilor de constructie necesare pentru implementarea proiectului.
Implementarea proiectului va conduce la diminuarea efectelor poluarii asupra mediului si a
sinitifii populatiei, dezvoltarea cailor rezervate si amenajate pentru circulatia biciclistilor,
dezvoltarea cicloturismului. Colaborat cu alte investitii cuprinse in Planul de Mobilitate Urbani
Durabil Cluj-Napoca proiectul propus conduce la imbunatatirea mobilitatii, cresterea ponderii
utilizarii de vehicule nepoluante, stimularea populatiei in utilizarea bicicletei ca mijloc de transport

in comun, pentru cresterea gradului de séndtate al populatiei.



Planul National de Redresare si Rezilienta

Componenta C10 — Fondul Local

4) Detalierea cheltuielilor proiectului
Valoare cheltuieli eligibile: 3.002.847,00 RON féra TVA;
Valoare cheltuieli eligibile: 3.573.387,93 RON cu TVA,;

Durata de implementare: 18 luni.
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MUNICIPIUL CLUJ-NAPOCA
PRIMARUL
Nr. 780248/1/04.10.2022
REFERAT DE APROBARE

privind aprobarea proicctului ,, Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - Amenajare pista de
biciclete pe Calea Turzii - str. Observatorului tn Municipiul Cluj-Napoca”, in vederea finantarii acestuia in
cadrul Planului National de Redresare si Rezilienta al Roméaniei, Componenta C10 — Fondul local, Obiectul
de investitii .1.4 — Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — infrastructura pentru biciclete (si alte

vehicule electrice usoare) la nivel local/metropolitan

In data de 04.02.2022 Ministerul Dezvoltarii, Lucririlor Publice si Administratiei a lansat in
consultare publica ghidul solicitantului aferent Componentei 10 — Fondul Local, in cadrul Planului National
de Redresare si Rezilienta (PNRR).

Prin intermediul componentei C10 — Fondul Local din cadrul Programului National de Redresare si
Rezilientd (PNRR) se urmareste implementarea politicilor teritoriale, inclusiv a mobilitatii urbane, pundnd
accentul pe investitiile verzi si digitale si pe reducerea disparitétilor regionale. Acesta vizeazd, de asemenea,
dezvoltarea sectorului turismului si sprijinirea tranzitiei digitale a sectorului cultural si a celui creativ.

La nivelul municipiului Cluj-Napoca prioritatea este legarea pistelor existente, mai ales pe directia est-
vest si nord-sud. Dezvoltarca refelei de piste pentru biciclete pe segmente a facut ca principala probleme a
refelei s fie discontinuitatea ei. Chiar daca exista piste pentru biciclete proiectate destul de bine (ex. Pista de
pe str. Buna Ziua) ele nu sunt racordate la refeaua orasului. Doar in zona centrald s-a conligurat de-a lungul
anilor o refea mai stabila de piste pentru biciclete.

Conform PMUD 2021-2030 aprobat prin HCL nr. 2/2022 dezideratul pentru 2027 este ca fiecare
carlier major si defind o legitura velo sigura si directa cu centrul orasului (mai ales Manastur, Zorilor,
Mirasti, Gheorgheni si Grigorescu).

Dezvoltarca infrastructurii pentru biciclete la nivelul municipiului Cluj-Napoca se va realiza pe trei cai
de actiune:

« Reinnoirea / modernizarca pistelor existente (cele cu nivel de serviciu sub 50)

« Ca parte din proiectele de culoare de mobilitate urbana durabila (reconfigurarea de strizi care
vizeazii si introducerea de piste pentru biciclete si largirea trotuarelor)

o Instituirea de zone 30 (sau chiar 20) si masuri de calmare a traficului (mai ales in jurul unitétilor de
invitamant) — utilizarca marcajului de ,,sharrows™ / traseu sugerat pentru biciclete.

PROGRAMUL MULTIANUAL DE REVIZIE / INNOIRE SI EXTINDERE A RETELEI DE PISTE
PENTRU BICICLETE vizeaza interventii de modernizare / optimizare pe pistele existente. in majoritatca
cazurilor aceste interven(ii se pot face cu costuri reduse fiind vorba doar de marcaje, indicatoare si elemente

de protectie. Din seria culoarelor de mobilitate urbana durabild, au fost prioritizate acele proiccte care asigura



legituri intre principalele carticre rezidentiale si zona centrala. De aceea a fost tratat cu prioritate coridorul
est-vest si legiturile cu cartierele Zorilor /Manastur / Gheorgheni / Andrei Muresanu si Dambul Rotund.
Legitura cu cartierul Bund Ziua va (i optimizata pe termen mediu intrucit intervenfiile pe Calea Turzii sunt
mai complexe. Relatia est-vest va fi sustinuta si de coridorul de mobilitate din lungul Somesului care va
integra infrastructurd pentru biciclete pe intregul parcurs, urmand sa devind un coridor velo local,
metropolitan si apoi judetean.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD), pentru perioada 2021-2030 si Strategia Integrata de
Dezvoltare Urbana (SIDU), pentru perioada 2021-2030, promoveaza o abordare centrata pe oameni si pe
nevoile lor specifice, avand drept obiective principale accesibilitatea, eficienta in utilizarea resurselor,
cchitatea sociald si calitatea mediului. Noua abordare se concentreazd pe intermodalitate si mijloace
nepoluante de deplasare.

Proicctul se regaseste in lista de proiecte prioritare din PMUD 2021-2030 conform tabel PROIECTE
DEPLASARI NEMOTORIZATE (PIETONAL SI MERSUL CU BICICLETA) — PAG 288-292 1D 9.4.32.

Necesitatea si oportunitatea investitiei este data de mai mulli factori:

- asigurarea conditiilor de sigurantd pentru biciclisti, care in prezent utilizeazi (rotuarul sau strazile;

- asigurarca conditiilor de siguranta pentru pictoni si autovehicule prin mutarca biciclistilor pe
infrastructura special amenajata;

- Tncurajarea cetdtenilor in utilizarea bicicletei ca mijloc de transport, de recreere, de mentinerca a
sanatatii;

- scaderca emisiilor poluante.

Investitia I.1.4 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — infrastructura pentru biciclete (si
alte vehicule clectrice usoare) la nivel local/metropolitan, permite amenajarea unei piste de biciclete pe Calea
Turzii si str. Observatorului, pista care va conecta cartierul Zorilor de pista velo existentd de pe strada
Fagetului si implicit de agrement Padurea Faget si Padurea Sf. Toan. De asemenea sc asigurd continuitatea
prin conexiunea cu pista velo de pe strada Buna Ziuva (strada care se intersecteazd cu str. Calea Twizii)
infiintata in anul 2020.

Activititile eligibile precum si alte conditii specifice care trebuie Indeplinite de aceste activitafi,

I.1.4 Mobilitatea urbana verde - asigurarea de piste pentru biciclete si alte vehicule electrice usoare la nivel
local/metropolitan:

o Lucriri de constructic pentru realizarea/modernizarca infrastructurii pentru biciclete/mijloace de

transport nemotorizate: piste pentru biciclete, culoare pentru biciclete;
» Lucriri de constructie pentru montarea echipamentelor de protectie;
e Lucriri de constructie pentru montarea echipamentelor de semnalizare;
» Achizitia si montajul accesoriilor de mobilier urban aferent pistelor: rasteluri pentru biciclete, contoare

utilizatori, ele;



« Amenajarea terenului;
e Achizitia echipamentelor de protectie si a echipamentelor de semnalizare;
¢ Proiectare si asistenta tehnica.

Municipiul Cluj-Napoca pregateste documentatia suport pentru obtinerca de finantare nerambursabila
din partea Uniunii Europene in vederea [inan{arii acestuia in cadrul Planului National de Redresare si
Rezilientd al Roméniei, Componenta C10 — Fondul local, Obiectul de investitii I.1.4 — Mobilitatea urbana
verde - asigurarea de piste pentru biciclete si alte vehicule electrice ugoare la nivel local/metropolitan.

Sumei maxima eligibila ce poate i solicitata:

a). n mediul urban - 200.000 euro/km + T.V.A.

Pista pentru biciclete cu o latime de minim 2,4 m.

Pista poate [i organizald si in dublu sens (in cadrul Ghidului de proiectare a infrastructurii pentru
biciclete se recomandd o ldtime de minimum 3 m pentru asigurarea siguranfei circulafiei biciclistilor si
posibilitatea utilizarii de categorii diferite de biciclete/utilizatori), respectiv include elemente de siguran{c si
semnalizare.

Cursul valutar utilizat este cursul Inforeuro aferent lunii mai 2021, conform PNRR, Componenta 10 —
Fondul Local: 1 euro=4,9227 lei.

Lungimea totali a pistei de biciclete este de 3,05 IKXm.

Prin urmare, valoare totald atrasa prin PNRR, Pilonul TV Coeziune sociala si teritoriala, Componenta
10 Fondul Local, Apel proiect: 1.1 Mobilitate urbana durabila 1.1.4 — Mobilitatea urbana verde - asigurarea de

piste pentru biciclete si alte vehicule electrice usoare la nivel local/metropolitan este:

3,05 Kim x 200.000,00 euro/Km = 610.000,00 euro fara T.V.A.
1.220.000,00 euro x 4.9227 lei = 3.002.847,00 lei farda T.V.A.
Rata de finantare in cazul investitiilor aferente COMPONENTEI 10 - Fondul local este de 100% din
valoarea cheltuielilor eligibile ale proiectului, in limita bugetelor predefinite fara T.V.A.
in cazul proicctelor depuse in cadrul PNRR, valoarea T.V.A. (570.540,93 lei) aferentd cheltuiclilor
eligibile se va restitui beneficiarului de la bugetul de stat, din bugetul coordonatorului de reforme si/sau
investitii pentru Componenta 10 — Fondul Local - MDLPA, in conformitate cu legislafia in vigoare.
Astlel valoarea totala eligibild este de 3.573.387,93 lei cu T.V.A. inclus,
In afara valorii eligibile a proiectului, orice alté posibild cheltuiald constituie cheltuiala neeligibild si

va [i suportatda de Municipiul Cluj-Napoca.

Conform Ghidului Componentei C10 — Fondul Local, intre anexele cererii de finantare obligatoriu a fi
depuse se regasesc descrierea sumara a investitiei i Nota de fundamentare, anexe la proiectul de hotéaréare, din
care si rezulte necesitatea si oportunitatea investifiei, cuprinzand criteriile de eligibilitate solicitate de Ghidul

Solicitantului.



Ca atare, in temeiul prevederilor art. 136 din Ordonan{a de Urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind
Codul administrativ, cu modificarile si completirile ulterioare, imi exprim initiativa de promovare a
proicctului de hotérare privind aprobarea proiectului , Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde -
Amenajare pista de biciclete pe Calea Turzii - str. Observatorului in Municipiul Cluj-Napoca”, in vederea
finantarii acestuia in cadrul Planului National de Redresare si Rezilientd al Roméniei, Componenta C10 —
Fondul local, Obiectul de investitii I.1.4 — Mobilitatea urbana verde - asigurarea de piste pentru biciclete si
alte vehicule electrice usoare la nivel local/metropolitan, respectiv de aprobare a notei de fundamentare, a
cheltuielilor legate de proicet, precum si de aprobare a descrierii sumare a investitiei propusit a fi realizati

prin proicct.

PRIMAR,
Emil BOC



DIRECTIA TEHNICA

DIRECTIA ECONOMICA

DIRECTIA JURIDICA

Nr. 780295/441/04.10.2022

RAPORT DE SPECIALITATE
privind aprobarea proiectului ,, Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - Amenajare pista de

biciclete pe Calea Turzii - str. Observatorului in Municipiul Cluj-Napoca”, n vederea finantérii acestuia
in cadrul Planului National de Redresare si Rezilientd al Romaniei, Componenta C10 — Fondul local,
Obiectul de investitii .1.4 — Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — infrastructura pentru

biciclete (si alte vehicule electrice usoare) la nivel local/metropolitan

Avand in vedere:

Referatul de aprobare inregistrat sub nr. 780248/1/04.10.2022 al Primarului Municipiului Cluj-
Napoca;

Proiectul de hotardre privind aprobarea proiectului ,Asigurarea infrastructurii pentru transportul
verde - Amenajare pista de biciclete pe Calea Turzii - str. Observatorului in Municipinl Cluj-Napoca™, in
vederea finantérii acestuia in cadrul Planului National de Redresare gi Rezilienta al Romaniei, Componenta
C10 — Fondul local, Obicctul de investitii I1.1.4 — Asigurarca infrastructurii pentru transportul verde
infrastructura pentru biciclete (si alte vehicule electrice usoare) la nivel local/metropolitan

Directia Tehnica, Directia Juridica si Directia Economicd precizeaza urmatoarele:

In data de 04.02.2022 Ministerul Dezvoltarii, Lucririlor Publice si Administratici a lansat in
consultare publica ghidul solicitantului aferent Componentei 10 — Fondul Local, in cadrul Planului
National de Redresare si Rezilienta (PNRR).

Prin intermediul componentei C10 — Fondul Local din cadrul Programului National de Redresare si
Rezilienta (PNRR) se urmareste implementarea politicilor teritoriale, inclusiv a mobilitatii urbane, punind
accentul pe investitiile verzi si digitale si pe reducerea disparitatilor regionale. Acesta vizeaza, de asemenca,
dezvoltarea sectorului turismului si sprijinirea tranzitiei digitale a sectorului cultural si a celui creativ.

Avéand in vedere Nota de fundamentare si Descricrea sumard inaintatd de proiectant prin adresa
inregistrata sub nr. 777059/44/03.10.2022:

La nivelul municipiului Cluj-Napoca prioritatea este legarea pistelor existente, mai ales pe directia
est-vest si nord-sud. Dezvoltarea retelei de piste pentru biciclete pe segmente a facut ca principala probleme
a refelei si fie discontinuitatea ci. Chiar daca existd piste pentru biciclete proiectate destul de bine (ex. Pista
de pe str. Buni Ziua) ele nu sunt racordate la refeaua oragului. Doar in zona centrald s-a configurat de-a
lungul anilor o refea mai stabila de piste pentru biciclete.

Conform PMUD 2021-2030 aprobat prin HCL nr. 2/2022, dezideratul pentru 2027 este ca fiecare
cartier major si detind o legdtura velo sigurd si directd cu centrul orasului (mai ales Méndstur, Zorilor,

Marasti, Gheorgheni si Grigorescu).



Dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete la nivelul municipiului Cluj-Napoca se va realiza pe trei
cai de actiune:

¢ Reinnoirea / modernizarea pistelor existente (cele cu nivel de serviciu sub 50)

* Ca parte din proiectele de culoare de mobilitate urbana durabila (reconfigurarea de strazi care
vizeazd si introducerea de piste pentru biciclete si ldrgirea trotuarelor)

¢ Instituirea de zone 30 (sau chiar 20) si masuri de calmare a traficului (mai ales in jurul unititilor de
invatamant) — utilizarea marcajului de ,,sharrows” / traseu sugerat pentru biciclete.

PROGRAMUL MULTIANUAL DE REVIZIE / INNOIRE SI EXTINDERE A RETELEI DE PISTE
PENTRU BICICLETE vizeaza interventii de modernizare / optimizare pe pistele existente. In majoritatea
cazurilor aceste interventii se pot face cu costuri reduse fiind vorba doar de marcaje, indicatoare si elemente
de protectie. Din seria culoarelor de mobilitate urbana durabild, au fost prioritizate acele proiccte care
asigurd legdturi intre principalele cartiere rezidentiale si zona centrald. De aceea a fost tratat cu prioritate
coridorul est-vest si legaturile cu cartierele Zorilor /Manastur / Gheorgheni / Andrei Muresanu si Dambul
Rotund. Legdtura cu cartierul Bund Ziua va fi optimizata pe termen mediu intrucdt interventiile pe Calea
Turzii sunt mai complexe. Relatia est-vest va fi sustinuti i de coridorul de mobilitate din lungul Somesului
care va integra infrastructurd pentru biciclete pe intregul parcurs, urméand si devini un coridor velo local,
metropolitan si apoi judefean.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD), pentru perioada 2021-2030 si Strategia Integrati de
Dezvoltare Urband (SIDU), pentru perioada 2021-2030, promoveazii o abordare centratd pe oameni si pe
nevoile lor specifice, avand drept obiective principale accesibilitatea, eficienta in utilizarea resurselor,
echitatea sociald si calitatea mediului. Noua abordare se concentreazd pe intermodalitate si mijloace
nepoluante de deplasare.

Proiectul se regdseste In lista de proiecte prioritare din PMUD 2021-2030 conform tabel PROIECTE
DEPLASARI NEMOTORIZATE (PIETONAL SI MERSUL CU BICICLETA) — PAG 288-292 ID 9.4.32.

Necesitatea si oportunitatea investitiei este datd de mai multi factori:

- asigurarea condifiilor de sigurantd pentru bicicligti, care in prezent utilizeazi trotuarul sau strazile;

- asigurarea conditiilor de siguranfa pentru pietoni §i autovehicule prin mutarea biciclistilor pe

infrastructura special amenajata;

- Incurajarea cetdfenilor in utilizarea bicicletei ca mijloc de transport, de recreere, de mentinerea a

sandtatii;

- scaderea emisiilor poluante.

[nvestitia 1.1.4 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — infrastructura pentru biciclete
(st alte vehicule electrice ugoare) la nivel local/metropolitan, permite amenajarea unei piste de biciclete pe
Calea Turzii si str. Observatorului, pistd care va conecta cartierul Zorilor de pista velo existentd de pe strada

Fagetului i implicit de agrement Padurea Faget si Padurea Sf. loan. De asemenea se asigurd continuitatea



prin conexiunea cu pista velo de pe strada Buna Ziuva (strada care se intersecteazi cu str. Calea Turzii)
infiintata in anul 2020.

Activitatile eligibile precum si alte conditii specifice care trebuie indeplinite de aceste activitati,
[.1.4 Mobilitatea urband verde - asigurarea de piste pentru biciclete si alte vehicule electrice usoare la nivel

local/metropolitan:

o Lucréri de constructie pentru realizarca/modernizarea infrastructurii pentru biciclete/mijloace de

transport nemotorizate: piste pentru biciclete, culoare pentru biciclete;
o Lucridri de constructie pentru montarea echipamentelor de protectie;
e Lucrari de constructie pentru montarea echipamentelor de semnalizare;

o Achizitia $i montajul accesoriilor de mobilier urban aferent pistelor: rasteluri pentru biciclete,

contoare utilizatori, etc:
e Amenajarea terenului;

o Achizilia echipamentelor de protectie si a echipamentelor de semnalizare;

o Proiectare i asistentd tehnica.

Municipiul =~ Cluj-Napoca pregiteste documentatia suport pentru obtinerea de finantare
nerambursabild din partea Uniunii Europene in vederea finantarii acestuia in cadrul Planului National de
Redresare si Rezilientd al Romdniei, Componenta C10 — Fondul local, Obiectul de investitii 1.1.4 —
Mobilitatea urbana verde - asigurarea de piste pentru biciclete i alte vehicule electrice usoare la nivel
local/metropolitan.

Sumei maxima eligibila ce poate fi solicitata:

a). in mediul urban - 200.000 euro/km + T.V.A.

Pista pentru biciclete cu o li{ime de minim 2,4 m.

Pista poate fi organizatd si in dublu sens (in cadrul Ghidului de proiectare a infrastructurii pentru
biciclete se recomandd o ldtime de minimum 3 m pentru asigurarea siguranfei circulafiei biciclistilor si
posibilitatea
utilizarii de categorii diferite de biciclete/utilizatori), respectiv include elemente de sigurantc si
semnalizare.

Cursul valutar utilizat este cursul Inforeuro aferent lunii mai 2021, conform PNRR, Componenta 10

— Fondul Local: 1 euro=4,9227 lei.

Lungimea totali a pistei de biciclete este de 3,05 Km.

Prin urmare, valoare totald atrasa prin PNRR, Pilonul IV Coeziune sociala si teritoriala, Componenta
10 Fondul Local, Apel proiect: I.1 Mobilitate urbana durabila 1.4 — Asigurarea infrastructurii pentru

transportul verde — piste pentru biciclete (si alte vehicule electrice ugoare) la nivel local/metropolitan este:



3,05 Kim x 200.000,00 curo/Km = 610.000,00 curo fara T.V.A.
1.220.000,00 curo x 4.9227 lei = 3.002.847,00 lei fara T.V.A.
Rata de finantarc in cazul investitiilor aferente COMPONENTEI 10 - Fondul local este de 100% din
valoarea cheltuielilor eligibile ale proiectului, in limita bugetelor predefinite fard T.V.A.
in cazul proicctelor depuse in cadrul PNRR, valoarca T.V.A. (570.540,93 lei) aferenti cheltuielilor
eligibile se va restitui beneficiarului de la bugetul de stat, din bugetul coordonatorului de reforme si/sau
investitii pentru Componenta 10 — Fondul Local - MDLPA, in conformitate cu legislatia in vigoare.
Astlel valoarea totala eligibila este de 3.573.387,93 lei cu T.V.A. inclus.
In afara valorii eligibile a proiectului, orice alta posibila cheltuiala constituie cheltuiala neeligibila sl

va 1 suportatd de Municipiul Cluj-Napoca.

Conform Ghidului Componentei C10 — Fondul Local, intre anexele cererii de finantare obligatoriu a
{1 depuse se regasesc descerierca sumara a investitiel si Nota de fundamentare, anexe la proiectul de hotarare,
din care rezulta necesitatea si oportunitatea investitiel, cuprinzand criteriile de eligibilitate solicitate de

Ghidul Solicitantului.

Avand 1n vedere cele expuse mai sus, proicctul de hotardre indeplineste conditiile de natura tehnica
pentru a fi supus dezbaterii si aprobarii plenului Consiliului Local.

Temeiul de drept:

e Regulamentul (UE) 2021/241 al Parlamentului European si al Consiliului din 12 februarie 2021 de instituire a
Mecanismului de redresare i rezilienta,

e Decizia de punere in aplicare a Consiliului din 3 noiembric 2021 de aprobare a evaluarii planului de redresare
si rezilientd al Roménieli,

e  Ghidul Specific - Conditii de accesare a fondurilor europene aferente PNRR - APEL DE PROIECTE
PNRR/2022/C10

e O.U.G. nr. 1552020 privind unele misuri pentru elaborarea Planului national de redresare si rezilienta
necesar  Romanier pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul
Mecanismului de redresare si rezilienta

o Legea nr. 231/2021privind aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 24/2021pentru modificarca si
completarea Ordonantei de urgenti a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarca
Planului national de relansare si rezilientd necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe
rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta

o  O.U.G. nr. 124 din 13 decembrie 2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarca
fondurilor europene alocate Romanici prin Mecanismul de redresare si rezilien{d, precum si pentru
modificarea si completarea Ordonan{ei de urgentid a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru
claborarea Planului nafional de redresare si rezilien{a necesar Roméniei pentru accesarea de fonduri externe
rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare i rezilien{a

e Art. 129 alin. 2 lit. b) din Ordonanta de Urgentad nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificérile i
completérile ulterioare, potrivit caruia: (2) Consiliul local exercitd urmitoarele categorii de atribufii: b)
atributii privind dezvoltarea economico-sociald i de mediu a comunei, orasului sau municipiului, si alin (4)
lit. d) aproba, la propuncrea primarului, documentatiile tehnico-economice pentru lucrérile de investi{ii de
interes local, in conditiile legii;
Din punct de vedere juridic, raportat la dispozitiile/actele mentionate anterior, proiectul de hotarare

indeplineste conditiile legale pentru a 1i supus dezbaterii si aprobarii plenului Consiliului Local.



Din punct de vedere economic, raportat la prevederile art. 44 alin 1 din Legea nr. 273/2006 privind
finantele publice locale, cu modificarile §i completarile ulterioare, proiectul de hotirire indeplineste
conditiile de naturd economici pentru a fi supus dezbaterii si aprobarii plenului Consiliului local.

Avéand in vedere prevederile legale expuse in prezentul raport, apreciem cé proiectul de hotérédre
privind aprobarea proiectului ,, Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - Amenajare pista de
biciclete pe Calea Turzii - str. Observatorului in Municipiul Cluj-Napoca”, in vederea finantérii acestuia
in cadrul Planului National de Redresare si Rezilientd al Romaniei, Componenta C10 — Fondul local,
Obiectul de investitii 1.1.4 — Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — infrastructura pentru
biciclete (si alte vehicule electrice ugoare) la nivel local/metropolitan, respectiv de aprobare a notei de
fundamentare, a cheltuiclilor legate de proiect, precum si de aprobare a descrierii sumare a investitiei

propusi a i realizatd prin proiect.

\
Directia Tehnicd, Directia Juridica, \ Directia Economica,
Director executiv, Du C 6\ executiv, " Director executiv,
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Directia Generala Comunicare, dezvoltare
locald si management proiecte,

Serviciul Strategie si dezvoltare locala, Serviciul Administrare Cai Publice,

management proiecte, [ "‘l
Sef Serviciu, Sef Serviciu, ( ‘
Bogdan Alexandru Revesz ing. Marcel Bochis\\
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Consilier, \
ing. Camelia Hoda J
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Primaria Municipiului Cluj Napoca
Directia Tehnica

Serviciul Administrare Cai Publice

Fax: 0264-431-575

Subscrisa REGIA AUTONOMA A DOMENIULUI PUBLIC CLUJ-NAPOCA, cu sediul in Cluj-Napoca,
Calea Someseni nr. 2, reprezentata prin Director General ing. lon Pantelimon,

Referitor la obiectivul: “Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - Amenajare pista de
biciclete pe Calea Turzii - str. Observatorului in Municipiul Cluj-Napoca” din cadrul Planului National de
Redresare si Rezilienja, Componenta 10 ~ Fondul Local, Obiectul de investifii 1.1.4 ~ Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru biciclete (si alte vehicule electrice usoare) la nivel

local/metropolitan

Prin prezenta va fnaintam urmétoarele

1. Nota de fundamentare privind proiectul
2. Descrierea sumara a investitiei privind proiectul

Cu deosebita stima si respect,

DIRECTOR GENERAL DIRECTOR TEHNIC PRODUCTIE
ing. loan MOROCAZAN
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SEF SERVICIU
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Pagina | 1

;’" @ KR REDS
Il 1en 14nntianis | 150 uoomml




ANIWVEVIWY 30 NVId ATIGVD O | 10910 435

] I

el In {60008

1 UN HOTLLOW HLS WI0dVNTNTD NN Wi TN msng T
VIOV TNl
NYO!ININYLS T0ANY0 3EVZINGIO0N - 30830 INIH0JSNYYEL NEINSd INNLONY1SYHANI




